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LIEBE HOREXIANER!

Mit dem "Horex Boten" starte ich den Versuch eine
eigene Zeitsehrift der Horex-Clubs herauszubringen,
Ich hoffe damit die Verbindung der Horexianer zu-
unterstiitzen.Diese Zeitschrift soll ein Themen- |
reiches Forum filir das Horex-Veteranen-Motorrad
darstellen,damit flir jeden etwas dabei ist.

Diese wird v1erte]3ahrl:ch herausgegeben.,

Falls Sie hierfiir Interesse haben bitte ich um Ihre
schriftliche Bestcllung an dic Redaktion,
Un einen Kostenausgleich filr Vervielf&ltigung und
Versand zu erhalten,habe ich einen Preis von 2,-

pro Heft errechnet,

Di.e Zeitschrift wird per Post verschickt.
Kleinanzeigen sind grundsétzlich Kosten frei und
konnen schriftlich oder telefonisch abgegeben werden.
(siehe Anzeigenteil)
Um eine interessante und abwechselungsreiche Zeit-
schrift zugestallten,bitte ich um Beitrdge der Leser,
Dies kdnnen Leserbriefe ,Artikel,Beitrage,Clubin-
formationen und Verdnstaltungstermlne der Horex—
Clubs sein.
Um die Verbundenheit der Zeitschrift mit den Horex-—
Clubs bildlich darzustellen,bitte ich um Zusendung
einer Vorlage Ihres Clubwappens.

Ich hoffe auf Thre Unterstiitzung und damit das
Gliicken dieses Versuches,im Interesse unserer
Horexgemeinschaft.

Constantin Klinger

Die Bestellung des "Horex Boten" geht an
Constantin Klinger Rotlintstr.51 6000 Frankfurt 1
unter Angabe der Stiickzahl, jeweils fir Ausgabe 1

und Ausgabe 2,der Lieferanschrift und der beige-~
filgten Zahlung oder Zahlungsbeleg.

Dle Zahlung erfolgt bei kleinen Betragen(bls 5y=)

in Briefmarken,sonst mit Verrechnungsscheck oder ﬂ
mittels Uberweisung auf Frankfurter Sparkasse von
1822,Konto~-Nr. 318039303 ,Bankleitzahl 500 502 01.
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ANZEIGEN

Imperator und SW (Renn-
gespann von 1955),top
Zustand,fiir 8000,-IM zu
verkaufen. 06157/81344

Horex Regina,sehr guter
Orginalzustand, mit
Ersatzt. ,Flachtank neu,
zu verk, 6600,-DM
09133/2443

Horex Schnell-Schwinge
fiir Regina.06126/6531

Alle Regina-Modelle zum
Restaurieren,Preise
2000,~ bis 2600,-DM zu
verkaufen. 09721/41455

2 Kisten Horex-Regina-
Teile,F'P 350,-DM tagsil.
07151/ 32420

Horex Rebell 98 1250,-
0821/436914

Regina 1 Tank 80,-Di
©2823/80860

Tausche Resi-Kopf gegen
Sport-Kopf. 0531/56113

Regina 400-Motor,liberh.
06204/4018 VB.

Horex Regina 250 2200,-
04941/64529

HOREX-NEUTEILE

PUTSCH- .
BERGER

HerichhauserstraBie 55
Wuppertal Cronenberg
0202/473713

HOREX-Ersatzteile

Verschleiteile, Richtungen, Embleme,

Schallddmpfer, Kriimmer, ET-Kataloge

HEUMANN, Fuchsberg 3, 6110 Dieburg,
Telefon 06071/1315

LOCI Ut P oy o P o o S e |
Horex—-Ersatzteile liefern:

M. Amend 06053/2760
W.Wagenknecht 09165/491

"~ Kahrmann 0661/32091

K.Forster 06251/73223
Stemler 02191/53067
Ammon 09721/1415
M.Kron 07906/286

Alle Kleinanzeigen sind
kostenlos,wir behalten uns
aber vor den Text sinnvoll
zuverdndern,

Schicken Sie eine Posgt-
karte an die Redaktion.
Telefonische Anzeigen-—
annahme - unter 069/436859.
Bei gewerblichen Anzeigen
bitte an die Redaktion
wenden.,
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Ich hoffe Sie hatten einen guten Rutsch ins
neue Jahr,und viel Freude beim Lesen des
"Horex Boten",.
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~Horex Resident
~Vergaser Kenntnisse

TAUNUS

_ SR

we. &



































stoffl
Notiz
Firma Faak-Tillmans gibt hier Einsatz 3 an!
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ANZEIGEN

Horex Resident GS 350
24 PS/6250 U/m

VB 10.000,-

Alfred Worel
Tivoligasse 4-6/1I1/10
A 1120 Wien

Tel, A 0222-8378714

Horex Regina 350 kpl.
Zz, Restaurieren mit
Spitzmotor,IM 1950,
Regina-Motor 250 cm
fiir IM 550.-;Ebenfalls
Blechteile neu-W.Z%.-
Kasten,Kettenkasten,
Hauptstander,usw,
Suche: S~5-Motor-,
Columbus~ Bj.1934
Albert LEringfeld
Aaltenseweg 40
NL-7091=AG~-Dinxperlo

HOREX-NEUTEILE

PUTSCH-
BERGER

HerichhauserstraBe 55
Wuppertal Cronenberg
0202/473713

Suche Prospekte von
Victoria und Horex.
Volker Lober 06126/7395

Alle Kleinanzeigen sind
kostenlos,wir behalten
uns vor den Text sinnvoll
zuverédndern.Schicken Sie
eine Postkarte an die
Redaktion.Bel gewerb-
lichen Anzeigen bitte an
die Redaktion wenden.

AUCH ANKAUF'!

HE U M A N N HOREX - Ersatzteile
)

VerschleiBteile -~ Dichtungen
- Imbleme - Schallddmpfer -
Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.- &
Heumann - Fuchsberg 3
6110 Dieburg - 06071/1315
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LITERATUR

Fahrerhandbuch, Kopie Regina 2 - 3 - 4
Fahrerhandbuch, Kopie Regina | Ausgabe 1852
Werkstatthandbuch, Nachdruck, 64 Seiten, mit ausfohr-
licher schrittweiser Bildbeschreibung

Ersatzteilkatalog Regina

Ersatzteflkatalog Regina 3

Ersatzteilkatalog Regina 4

Fahrerhandbuch, Kople, Columbus-Motore
WINDSBRAUT, Kopie

Werkstattanleitung lmperator

Umbauanleitung for Olkreislauf Imperator
Betriebsanleitung, Kople Imperator

Betriebsanleltung, Kople Resident

Tankemblem,
originalbetreuer Nachbau der 1. Typen
fener-emailliert, 4-farblg, Emblem und
Ring aus Kupfer

WFAOREX

ERSATZTEILE-VERSAND
- RESIDENT - IMPERATOR

Tanklackierung und Innenversiegelung.
KORISCHE DAMPFER MIT NAHT
;TECHNIK

[y e p— p—

/ 8720 SCHWEINFURT
Zohntsr. 28 - Tel. 0972141455 v. 1415

DM 16,- Schiebebilder

aberlackierbar
DM 16, -

FHORE

Scluebebild, aberlackierbar, schwarz/weil DM 6,—

Schiebebild, dberlackierbar, blau/weid DM 6,~

DM
DM

DM
DM
DM
DM
DM
(B
DM
DM
DM
DM

18,—
18,--

38,—
30,
30,--
30,
24,
45,
38,
20,--
28,--
28,

Metall, 2-tellig

DM 68,~

Anstecknadel 25 mm, mit erhabenem
Kranz, Sticker oder Nadel

DM 8,--

30/40 c¢m blau/weid DM 19,--

SPIEGELSCHRIFT FOR
HECKSCHEIBE, 40 ¢m DM 16,
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Leserbrief von Albert Eringfeld

Anmerkung zum Thema - Viton-Ringe im lHorex-Boten 3

(iibrigens glaube ich nicht,das Dr, Siidfeld iiber-
heblich ist,denn sonst wiirde er sicherlich keine
Horex fahren,oder!)

~ Viton ist ein Handelsname von Du Pont,die chemi-
<  sgche Bezeichnung ist FKM oder FPl=Fluorkarbon-
Kautschuk.Die besonderen Eigenschaften dieses
Materials sind: a.hohe Temp. Bestindigkeit
b.sehr gute chemische Bestiindigkeit
c.gehr gut geeignet fiir Mineraldl-Abdichtung und
Wasser.

Diese Viton-Ringe sind als O-Ringezu bekommen bei
der Pirma:Techno-Parts Alte Bottroper Str.81

4300 BLssen 1 Tel.0201/667080
(Dies ist eine Vertretung von Parker-Pridifa GmbH)
Die Bezeichnung die in Frage k#me ist:@011,89 x
1,98mm in Werkstoff FPM-T755hore-VT747-=75
Best.Nr. 3-906
Bbenfalls knnte man,wenn man Teflon-Platten
(PTFPE=Polytetrafluoridthylen)zur Verfilgung hat,
die Ringe evt. selber ausstanzen G11,5x@17x1,5,
Auch Teflon ist sehr gut bestiindig gegen Kalilauge
und Schwefelstiure.
Will man unbedingt Flachringe haben,nehme man dann
einen Viton Chemieschlauch I.D,=12mm A,D,=18mn
hiervon Ringe abschneiden - Beat.Nr.92207.
Zu bekommen in einer Einheit von 3m Linge bei:
Pa,Reichelt Chemietechnik Englerstr.18
6900 Heidelberg 1
Bventuell kann man dann auch Teflon-Rohr nehmen
212,53 P17,15 O,4mm unter der Best.Kat.Nr.25583
ebenfalls bei Fa.Reichelt.
Also lMdglichkeiten gibt es in IHiille und Fiille,
jedoch eins vorweg Viton-Chemieschlauch kostet
pro 3m DM 710,~-,s0daB die O-Ringe doch die
bessere LUsung sind. Mit Horex-Gruf

Albert Eringfeld




ANZEIGEN

Verk.500 Rennimperator, 1x
Sandbahnrenngespann und

1 X Straenrennpespann.
Preis VH., Karl-Heinz Dahlke

02373/83393

Verk.Resident 350 Motor.
Neu {iberholt:Chrom,Kurbel-
welle,Ventile,Kolben,Pri-
mértrieb und Nockenwelle
sehr gut.Komplett mit Ver-
gaser und Lichtmaschiene,
Angebote nicht unter 2000,-
Chiffre 1489

HOREX-NEUTEILE

UTSCH-
o BERGER

HerichhauserstraBe 55
Wluppertal/Cronenberg
0202/473713

Verk,Imperator Lampentopf,
SB 35 Vorderradnabe und
einen 250 Residentkolben,
suche Regina-Zylinder 400,
Seitensténder und Vorder-
radnabe Imperator 400,

W, Behwager 07231/55909

Verk.org. KS-Kolben fiir
Regina 250 verschiedene
llafe,0lleitungen und Bei-
wagenanschliisse fiir Regina
suche guten Resident oder
Imperator-Tank ev. auch
Tausch, sowie Hinterrad-
achse und Nabenteile fiir
SB 35, (Zeichnung der Hra.)
0821/436914 Mo-Do 20-21Uhr

Verk.Regina Ersatzteilliste

und Montageanleitung je 25,-

Nachgefertigt., 06597/4330

FHOREX

—/?ﬂsidenf—'

PIECES D'ORIGINE - GENUINE PARTS

ORIGINALTEILEN - ORIGINELE ONDERDELEN

Suche Regina Kippstinder,
Werkzeugkasten,Ketten~
kasten, Lenkungsddmpfer
(Plastik) und Klappe vom
Hinterradschutzblech Reg,3
S.Klinger 069/436859

— BELGIUM'S HOREX SPECIALIST —

==

NAUWELAERS PAUL
Avenue J.Hanssens 42 Boite 5
B-1210 Bruxelles

BELGIQUE Tél:(2)427 28 30

Alle Kleinanzeigen sind
kostenlos,wir behalten uns
aber vor den Text sinnvoll
zuverindern,

Schicken Sie eine Post-
karte an die Redaktion,
Telefonische Anzeigen-—
annahme unter 069/436859.
Bei gewerblichen Anzeigen
bitte an die Redaktion
wenden,
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N\ERASAs2=FAN /

ERSATZTEILE-VERSAND Veteranen - Restauration - Ersatzteile
REGINA - REBIDENT - WMPERATOR

Tefleiste 68 mi 527 Kostenios. Mo-

Teuschkurbetwolen « E " G-
b!luchunm‘lmm lerkslatt-Handbuch,
mwiiom-t"w'
TECHNIK
e e e e

i [FIOREX

Zohntstr 28 ¢ Tol, 0972141456 u. 1415 ™

VICTORIA KR 35
RESIDENT 08, 11

IMPERATOR T E l L E L I S T E

gliltig ab April 1888

Sie konnen telefonisch oder schriftlich bestellen, wir liefern umgehend - auch ins Aus-

kosten berechnet, ab DM 600,~ Bestellwert liefern wir porto- u. verpackungskostenfrei.
Preise nklusiv. MWSt.

Wenn Sie technische Fragen haben, rufen Sie an; Sie werden ausfthrlich beraten,

Unsere Preise sind fur Kleinmengenbestellungen kalkuliert, Wenn Sie restaurieren und
einen groBeren Bedarf haben, erhalten Sie Sonderkonditionen.

Lieferung ins Ausland: Die deutsche Mehrwertsteuer wird vergitet, EWG, Osterreich,
Finnland, Island, Norwegen, Schweden, Schweiz: zollfreie Lieferung nach Artikel 8
Abs. | Buchst. b des Beschlusses 3/86.

Die HOREX-Originalteile gehen langsam zu Ende. Um die Reginas zu erhalten, wer-
den immer mehr Ersatzteile nachgebaut. Wir legen groBten Wert auf originalgetreue
Ausfihrung und auf die beste technische Qualitét,

Wenn Sie selbst restaurieren, sprechen Sie mit uns. Oft kann durch Tausch die Ori-
ghwalitae Threr Regina wieder hergestellt werden,

Wir fthren auch komplette Motortberholungen zum Arbeitspreis - je Zustand - von
DM 500,- / 600,- mit Garantie aus.

Iur die Restaurierung kompletter Reginas berechnen wir einen pauschalierten Arbeits-
preis von DM 4,000,- bis DM 4,800,- - je nach Zustand.

UNSERE LEISTUNGEN ¢
ERSATZTEILVERSAND aus unserem Horex-Teilelager mit ca. 500 Lager-Positionen
NACHFERTIGUNG von Original- und Verschleifteilen fur Regina, Resident, Imperator
RESTAURATION kompletter HOREX-Motorréider '

AUSTAUSCH-Zylinder (Zylinder mit eingeschliffenem Kolben)
AUSTAUSCH-Kurbelwellen mit verbesserter Lagerung und ge#inderter Schmierung
LAUFRADER, neu aufgebaut, mit polierten Naben

AUSTAUSCH-Licht maschinenanker, Lichtmaschinentberholungen, Zitndspulen

Falls Sie noch HOREX-Teile besitzen, die Sie entbehren konnen, wirden wir diese
gerne kaufen oder tauschen.

8720 Schwelnfurt Zehntstral3e 28 Telefon (09721) 1416 oder 41455

land. Der Versand erfolgt per Nachnahme. Porto u. Verpackungskosten werden zu Selbst-



















































In letzter Zei%egﬁggg ofter Hltere Horex-Fahrzeuge (vor. Bj. 1940)
auf y die von ihren Besitzern nur mit viel Miihe restauriert
werden konnen. Um hier eine kleine Hilfestellung zu geben, habe ich
von meinen Unterlagen gute Kopien anfertigen lassen, die ich praktisch
zum Selbstkostenpreis an Interessenten weitergebe. Folgende Unterlagen

stehen zur Verfligung:

1. Prospekt Gnom 1922 u. AM 250ccm 1924

2. Prospekt ® 500sv 1925 u. Sonderabdruck "Motor u. Sport" 1926

3. Prospekt T 500sv u. T600sv Luxus- u. Volksmodell 1926

L, Prospekt T 500 sv u. T 600sv 1928

5. Prospekt "Horex-Modelle 1931 u. Verkaufsblatt 8500 u. T600 1932

6. Sammelprospekt 8200 - S800 1933

7. Sammelprospekt S200 - S800 1934

8. sammelprospekt S2 - 5564 1935

9. Prospekt T& - 56. 1937

10. Prospekt 82, 83 1937

11. Prospekt 535, 1937

12. Prospekt SB 35, 1939

13. Prospekt T5 - S6 u. 8B 35, 1939

14. Behandlungsvorschrift "Tigergabel" bis ilodellreihe 1935

15. Behandlungsvorschrift "Tigergabel' ab Modellreihe 1936

16. Behandlungsvorschrift "Amac-Vergaser", 1928

17. Behandlungsvorschrift "Hajot-Ulpumpeny, Trockensumpf u. Frischol

18. Ersatzteillis te Hurth-Getriebe Typ LC, (Horex Standard-Getriebe 1929-1935)

ab 500 ccm.
19. Betricbsanleitung "Horex-Motorrdder" 500 u. 600 ccmsv + 500cem ohv, 1930
20.Ersatzteil-Preisliste "Horex-Kraftrader" (ohne Bildteil), 1930
21, Ersatzteil-Preisliste fiir Columbus-Motore 500 u., 600 ccm Einzylinder
und 600 + 800 ccm Zweizylinder (ohne Bildteil)

22. Betriebsanleitung "Columbus-Motore" 200ccm = 80Ccem, 1935
23. Betriebsanleitung "Columbus-Motore" 200ccm - 500eem, 1938
2h. Betriebsanleitung "Horex-Motorrdder" 200ccm-600ccm, sv u. ohv, 1937
25. Ersatzteilliste "Columbus-Hotore'" 500ccm u. 600cem sv u., ohv, 1938
26. Ersatzteil-Preisliste SB 35, 1939 (ohne Bildteil)

D@ Preis pro kopierter Unterlage betrdgt bis einschlieBlich Nr. 18 5,-- DM,
ab Nr. 19 10,== DM incl. Porto. Interessenten wenden sich bitte an:
Michael Mehlinger, Weserstr. 24, 6090 Riisselsheim, Tel 061L2/68235

£X) YAMAHA - PABST

AtU-NachguBitelle von SIEGMUND=PABST

ReibungsdEmpferkntpfe Reginaart, Residentart mit kl. Horexzeichen,
+Residentart mit groBem Horexzeichen wie Reginahandgriff kombiniert.
Tankemblem aus einem Guf,FahrerfuBrasten Resl/Imp.,Hauptstinder Regina/
Resi/Imp.,Alu-Zwlschenring Imp.fiur Honda 12 Volt-Lima Umbau, Nockenoels=
wannen flr Resl-Nochenwellenrettung,\Verkzeugkasten Resi links,Handzriff
Resl~-Sitzbank/Regina Kotfl.,Kettenkastenhalbmonde Resi/imp.,Seltenstinder
arme Resi/Tmp.Verstirkte Ventildeckel Imp.auch mit eingebauter Motorent=
luftung,Gepticktriger fir Steib 8250, andere Alunachgufiteile auf Anfrage+
Nachbau v. finzelstilcken mglich, Auapuffzwf%hendunpfer V2A f.Resi/Imp.,

Nockenwellen instandsetzung Resi/Imp. auf Anfrage.
Verkauf=-Tausch~Ankauf von anderen

Teilen mtglich!

YAMAHA-PABST - Ottwaeller 81r. 10 - 8690 8L Wondal-Nledadinxweller 1 9



ANZEIGEN

Verkaufe org.Vorderradschutz-

blech fiir Resi/Imp. Schwing- HOREX-NEUTEILE

gabel ,neu, Tausche meinen

rechten Regident-Werkzeug— PUTSCH -

kasten gegen elnen linken.

Verkaufe Imperator 400,guter BERGER
Zustand, DM 4.200. :

Suche Kopie der Horex Kunden- HerichhauscrstraBe 55
dienstmitteilungen,bis 1952 Wiuppertal/Cronenberg
einschlieBlich.Suche Regina 0202/473713

Bin-Pori GuBkopf, tausch gegen

Teile mglich. Horex~Telle, . Puckmayer

Paul Nauwelaers,AV.J.Hannssens 71,004 229/89927
42,B-1210 Briissel,Belgien. 2/ 1229/89927

OB 35,Bj.49.gegen Gebot
S e abzugeben, O P2 5
Biete ca.?20 verschiedene Joreiimggle 2145422?3)

Horex-Haus-Post-Hefte im 1e1.06344/5616

Tausch gegen Horex-Regina/ Jecina 350/51 z.Re
Resident/Imperator/SB 35/ 19§02_ 8246;/6338 s

Columbus >helll 50— AL

= 1JJ__ ufld ]2ﬁl’eJ‘L 50 Alle Kleinanzeigen sind kostenlos,
1rospekbe.hpenbo Alu-Zy-— wir behalten uns aber vor den Text
linder fiir Imperator(liiinch)  #sinnvoll suveriindern.

-0 Schicken S5ie eine Postkarte an die
— . (85 e

(’53" 4 gegen Gebot zu ver- Redak tion, Telefonische Anzeigenan-

kauf'en., Angebole a : nahme unter 069/436659,Bei gewerb-

s e i il i T lichen Anzeigen bitte an die Redak-
Fostfach 1443 6252 Diez/Lahn 3 onch 02018

H EUMA N N HOREX -Ersatzteile
| )\

VerschleiBteile - Dichtungen
- Embleme -~ Schalldémpfer -

Krimmer - ET-Kataloge - _
22 seitige Liste DM 2,50.- &5
Heumann - Fuchsberg 3 £
6110 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF!










LIEBE HOREXIANER!

Der I'riihlingzeigt seine ersten Knospen und die
Horexen werden an den Tag geholt.ls wird ge-
wienert und geputzt,so dafll die llaschienen,meil3t
nach der Winteriiberholung,wieder startbereit

in der Garage stehen.

Auch ich habe diesen Winter eine Restauration
vollendet,nédmlich die einer DB 201 von Ziindapp.

Diesen kleinen Zweitakter kann

man richtig

lieb gewinnen,wenn er so iliber die Strallen sch-

nurrt.Nur leider ist mir schon nach den ersten

200 Kilometern der Kolben kaputt gegangen.

it diesen Worten wiinsche ich euch viel l'reude,

mit euren Motorrddern,in der Motorradsaison 1990,
Constantin Klinger

IMPRESSUM HOREX - BOTE
Constantin Klinger

Fasimireses Rotlintstr. 51
6000 Frankfurt 1
Telefon (069) 436859
Redaktion Constantin Klinger

Eankverbindung Frankfurter Sparkasse
Kto.318039303 BLZ.500 502 01

Aile Artikel werden ohne Gewdhr veroffentlicht.
2ine redaktionelle Bearbeitung der einge-
sandten Beitrége bleitt vorbehalten.

Die Bestellung des Horex-3oten
geht an die Postadresse,unter
Angabe der Stiicl:zahl,der
Lieferanschrift und der beige-
fiigten Zahlung oder Zahlungs-
beleg.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren Betrdzen(bis 4,-) in
Briefmarken(50er),sonst mit
Verrechnungsscheck oder
mittels Uberweisung auf unsere
Bankverbindung.

HOREX Regina ERSATZTEILE

zum Beispiel:

HOREX Emblem 2-teilig, beste Qualitat

o e K e i i e e e s

vnd vieles mehr

Schalthebel- und Kickstartergummi in orig. Form je 6,80 DM

GEPACKBRUCKEN in orig. Form mit Helterung je 149,80 DM
FAHRERSATTEL komplett neu, Untergestell orig. Form
HUPE 6V dicke Ausfuhrung, schwerz, mit Chromblende 39,80 DM

fordern Sie kostenlose Ersatzteillisten an.

MOTORRAD STEMLER *

GROSS- UND EINZELHANDEL - IM- UND EXPORT - ANFERTIGUNGSTEILE
Adler - BMW - DKW - Horex - NSU - Triumph - Viktoria - Zundapp und andere

Garschager Heide 29, 5630 Remscheid 11, Tel. 02191/53067
Telefax 02191/590348

je 59,80 DM
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berdrennen als Siegerin m;t der dritt-
besten Zeit durchs Ziel, Und bei den
weileren ¢roBen Konkurrenzen: beim
Kridhenbergrennen, auf dem Freiburger
Exerzierplatz, im GroBen Preis von Stol-
zenfels, bei der Neustidter Bergpriifung
und anderen Orten 1st ste stets an erster
Stelle in den Siegerlisten zu finden,
Diese Serie von Rennerfolgen setzte
sich im Jahr 1925 fort: Berlin—Hirsch-
berg, Plorzheim, Ké&nigstein, Marburg,
Heuberg, Swinemiinde vor allem, Feld-
berg, Opelbahn, Solitude, Moritzburg,
Hohe Wurzel, Ruppiner Dreieck, Mann-
heimer Dreieck, Taunus, mit einem Worl,
alle bedeutenderen Konkurrenzen werden
von Horex siegreich bestritten, 55 erste,
30 zweite und 22 dritte Plilze in eincr
Saison in Langstrecken- und Bahnwet!t-
bewerben, in Flachrennen, Bergrennen
und - Zuverldssigkeitsfahrten, das war
Beweis genug fir die Giite des Fabrikats!

So wirkte sich denn die Propaganda

der Erfolge sebr schnell fir den all-

gemeinen Absatz der Horex-Maschme
aus. Und das Werk, urspringlich our
notdiirflig in kleineren Fabrikationsrdu-
men untergebracht, - wuchs und dehgte
sich. Die anfinglich nur 20 Mann< be-
tragende Arbeiterschaft zdhlte bald uba:
100 Képfe, und der von vornher_g;.n vor-
ziigliche Maschinenpark multe iortlau-
fend erginzt und vergréBert werrleu
Das Herausbringen ganzer Serien [iir den
aufnahmefdhig gewordenen Markt machte
bald eine neue Umstellung notwendig;
Man errichtete schlieBlich auf dem eige-
nen, 18000 qm groBen Geldnde in Hom-
burg einem umfangreichen Neubau; heute
prisentiert sich dem Besucher ein
Fabrikkomplex, neuzeitlich eingerichtct
mit geriumigen Fabrikationssilen, Kon-
struktionsbiiros, Lagern und allem, was
man von einem moderen Werk erwartet.
Und die Zahl der pro Woche herstell-
baren Maschinen ist auf 100 Motorrader
angewachsen,

Wie in einer Vorahnung der FKir die
deutschen Verhiltnisse jetzt typisch ge-
wordenen Entwicklung der Serien-
Tourenmaschine im Motorradbau
war im Jahre 1925 von der Columbuss
Motorenbau A.-G, ein neuer 500 ccm
starker Einzylindermotor herausgebracht

worden mit der absichtlichen Bestim- |

mung, thn als Antriebsmaschine fiir eine
strapezierfihige Gebrauchsmaschine zu
verwenden. Dieser Motor, ibrigers der
lingsthubige Einzylmder, der in Deutsch-.
land zurzeit gebaut wird, hat den klei-
nen 250er-Sportmotor heute mehr und
mehr verdrdngt und in dem entsprechend
verstirkien und umgednderten Rahmen

- beziiglich Leistung und Dauerhaftigkeit

glinzend gehalten, was man von
ihm aach den Erfolgen des kleinen Bru-
ders erhoffen durfte, Die 500-ccm-
Horex-Maschine bewaltigt als Solofahr-
zeug jede in Deutschland vorkommende
Steigung fast ausnahmslos im dritten
Gang, die Seitenwagenmaschine, die erst
seit kurzem mit einem 600-ccm-Molor ge-
baut wird, nimmt jeden Berg im zweiten
Gang, Damit ist dic Horex-Maschine das
typische und idelle Reisefahrzeug fir den
Allgemeingebrauch geworden,

Ueber den koastruktiven Aufbau hier
die wesenllichsten Daten:

Als Rahmenmaterial werden nahtlos
gezogene, komnische Stahirohre schwe-
discher Herkunft verwendet. Die Ver-
bindimgen sind PreB- und Gesenk-
schmiedesticke ¢leicher Provenienz, cie
im Tauchverfahren hartgelolet werden,
so daB Schweilistellen an kemer Stelle
des ceindimensionalen Rabmenos vor-
kommen, Zum Anbringen eines Bei-
wagens wird jeder Rahmen von vornher
ein mit Befestigungsaugen versehen.

Die Vorderradgabel ist verstirkt und
paralellogrammgefedert, Alle beweglichen
Teile besitzen Nippel filr Hochdruck-
Preflschmierung,

Der dormal ausgefiihrte, aul Druck-
federn ruhende Sattel hat 750 mm
Bodenhdhe. _

Der Tank, auf Stegen aulgeschraubt
und grau mit grinen Feldern emailliert,
faBt 10*Liter Brennstoff, der untr dem
Sattel getrennt angeordnete Oelbehilter
nimm 3 Liter Oal auf.

Von den Schutzblechen wird das Vor-
derrad vollkommen umschlossen, wih-
rend das hintere Blech glatt gefiihrt ist
und 145 mmr Breite aufweist..

Als Bremsen sind hand- und [uBbeti-
tigte Vorderradnaben. bzw. Hinterrad-
expansionsbremsen verwendet,



Der Lenker, wie der ganze Rahmen,
mit Ausnahme des Tanks, telschwarz
emailliert, ist eingeléfet und trédgt die Be-
dienungshebel und Armaturen,
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Der 250-cem-Columbus-Motor

Dig Gewichte verteilen sich ‘wie folgt:
auf dem Vorderrad ruhen 60 kg, auf dem
Himterrad 80 kg Gewicht,

Als Felgen finden je nach Wunsch des
Kiéufers solche [iir normale Bereifung,
26X3, oder Typ Ballon-Bereifung, 27X
3,5, Anwendung. '

Der Motor, ein im Viertakt arbeiten-
der, luftgekiihlter Einzylinder von 37 kg
Gewicht hat 76 mm Bohrung und 110 mm
Hub bei 499 cecm I[nhalt. Der [liir Seiten-
wagenbelrieb gedachte Motor hat bei
gleichem Hub 83 mm Bohrung. Dag er-
gibt bei einer Sleuerleistung von 19
bzw. 2,1 PS eine Bremsstirke von 12
bzw. -15 PS. Die Drehzahl von normal
3000 Touren pro Minute kann maximal
auf 4500 gesteigert werden. Die erreich-
bare Hochsigeschwindigkeit, die hierbei
auf flacher guler Strale erzielbar ist, be-
wegt sich bei 100 km/Std,

Der Zylinder selbst besteht aus Spe-
nalgrauguB und weist groBe Kihlrippen
auf, Die groll bemessenen Venlile sind
seitlich angeordnet und von unlen ge-
steuert,

Kurbelwelle mit Rolleniager, Schuungmassen und
Pleuelstange des 500-ccm-Horex-Columbus-Molors

Daas Material der — gleich der Mo-
torenachse — auf Rollen laufenden
Pleuelstange ist Chrommickelatahl,

Der Kolben besteht aus einer Leicht-
metallegiervmg, sein Bolzen ist mit Pilz
gesichert, Das Kolbenbolzenlagermaterial
besteht aus Phosphorbrooze, die Oelung
des Kolbenbolzens geschieht durch Ab-
sireiler.

Die Schwungmasse liegt im Gehiuse-
inoern,

-Die Schmierung besorgt eine automa-
tische B.-&-L.-Pumpe mit Zusatzschmier-
anordoung durch Handbelitigung.

Der Zweikolbenvergaser ist Fabrikat
Brown & Barlow, Typ 120 — 1 N.

Die Zindung erfolgt durch einen hinter
dem Zylinder geschitzt angeordnelen,
durch Zahnrider angetriebenen Hoch-
spannimgsmagnet — einfach oder mit
Zindlichtanlage kombiniert —, dessen
Zindzeitpunkl vom Lenker aus verstell-
bar ist,

Der Antrieb von Motor zum Gelriebe
geschieht durch vollkommen gekapselte
Rol lenkette, */a"X*'»", das Ueberset-
zungsverhialinis zwischen Motlor und Ge-
triebe ist 1:1,78,

Das Gelriebe ist Fabrikat Burman-
Dreigang mil Vierplattenkupplung und
StoBddampler, Es laull in Feltschmierung
und wiegl 11 kg. Es besitzl folgende
Gangiibersetzungsverhilinisse: 3. Gang:
1:1; 2, Gang: 1:1,46, 1. Gang: 1:2. Das
Uebersetzungsverhiltnis vom Getrebe
zum Hinterrad ist 1:2,5,

Die Gesamtitbersetzing vom Motor

zum Hinterrad hat also folgende Verhalt-
nisgroBen: 1. 445; 2. 6,5 und 3. 13,0.



Der Kickstarier ist vollkommen ge-
kapselt,

Den Anirieb des Hinterrades besorgt
eing blechverschalte, original-englische
Coventry-Rollenkette, */o"X"/s",

Die Anordnung der Bedienungsorgane
ist einfach und bequem: Der Hebel zur
Bedienung der Gangschaltung ist zur
Rechten am Tapk-Rabmenrohr  an-
gebrachl, Die Vorderradbremse wird
durch Hand rechts am Lenker, die Hin-
terradbremse durch FuB links wvor der
Raste betdtigt, Die Kupplung wird von
Hand am Ende des linken Lenkerstiicks
bedienl, der Dekompressionshebel be-
findel sich daneben an der Innenseite
der Lenkerhalite.

Soviel iiber die lechmischen Einzelhei-
Lten des Horex-Molorrades, wie es jetzl
als Modell 1926 aul dem Markt isl, Als
ausgesprochenes Sltrapazierfahrzeug von
bohen Qualititen wird es seinen Weg
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zur deutschen Kiauferschafl bestimmt
Enden, nachdem sich . die grofe All-
gemeinheit endlich von dem Wahn frei-
zumachen beginnt, daB nur englische
Fabrikate leistungsfihig und preiswert
sind, Ins, Alexander "Biitiner.

500 - ccm -Horex- Einzylinder von der
Schailthebelselle







Resident-Ratgeber
Teil 2

Zwischen Vorderrad und Hinterrad ist ein Rahmen. Und der soll, heift
es, descfteren gebrochen sein; dort wo der Stdnder sich beim aufbocken
der Maschine anlegt. Da lassen sich 2 mm dicke Schellen anbringen,
wird in elnem zeitgentssischen Testbericht empfohlen.

Mir ist noch kein Rahmen gebrochen, aber wer vorbeugen will, kann das
tun, eventuell auch durch vorsorglich aufgeschweillite Blechverstdr=
xungen anstelle der Schellen.

Zu mir sagte vor einiger Zeit ein Resident-Fahrer, dal die Achse der
Hinterrad-Schwinge sich in den Rahmen=-Knotenblechen frei drehen las-
sen miisse.

Da scheint ein ausgemachter Unsinn zu kursieren. Tatsdchlich miissen
die Muttern dieser Schwingenachse fest angezogen und gesichert werd-
en, damit das oben geschilderte nicht passieren kann.

Zwischen Schwinge und Rahmen gehdren auch diese dicken geriffelten
Unterlegscheiben. Der Einbau 14Bt sich erleichtern, wenn man eine Ge-
windestange (M 1o oder M 12) durch die Fullrastenbohrungen steckt,
und mit zwei Muttern innen den Rahmen etwas auseinanderdriickt, bis
die Schwinge mit den beiden Scheiben bequem eingefiihrt werden kann.
Auf diese Weise lassen sich auch Schwingen mit festgerosteten Achsen
einfach ausbauen. Dem Rahmen schadet diese Weitung nicht.

Das Hinterrad macht einen stabilen Endruck; und solange solo gefahr-
en wird, geht normalerweise auch nichts kaputt daran. Aber im Bei-
wagenbetrieb ©brechen die drei originalen Mitnehmerbolzen oft weg;
durch Dauerbruch oder ldsen der Verschraubung infolge Nachgebens

des Aluminiums zwischen Bolzen und Mutter.

Abhilfe kann man schaffen, wenn man etwas gednderte Bolzen dreht
bzw. drehen 1ldRt, Diese sollten nach aullen 3 - 4 mm langer sein, da-
mit sie auf der ganzen Breite der Hardi-Scheibe tragen; aber nicht
zu lang, damit sie nicht am Hinterrad-Antrieb aufsitzen, Ausnutzen
sollte man auch die an der Nabe angesenkten 22 mm g Anlagefldche.
Auch den Gewindeteil M 1o x 1 140t man 2 - 5 mm ldnger, damit dort
eine normalhohe Mutter Platz findet (nicht die originale flache).
Beim Zusammenbau die Federringe nicht vergessen, und die Muttern an-
ziehen bis das Aluminium knirscht; man hort es tatsachlich, wenn man
darauf achtet. Dann mlt KOrnmerschlag oder Loctite 'hochfest' sichern.
Noch wirksamer 18t eine Vergroberung der Ansenkung von 22 mm g auf
25 mm g, und Gewinde M 12 x 1,25.

Auch an den dreil Schrauben des Hinterradantriebes macht man das Ge-
windestiick M 1o x 1 etwas lidnger, um normalhohe Muttern verwenden
zu konnen. Der Platz im Kettenkasten reicht dazu aus.

Flir alle Schrauben und Muttern verwende man die Festigkeitsklasse
8.8, (friiher 8G) mindestens., Man erhdlt das Material durch Kauf von
ausrelchend dickeren Schrauben, oder im Stahlhandel in der Qualitat
34 Cr 4 V oder 42 Cr Mo 4 V (Stoff Nr. 1.7225).

Ale Bereifung fir das Hinterrad empfiehlt sich im Gespannbetrieb

der L4.oo x 18 Block K von Metzeler. Das ist ein speziell fiir das
Gespannhinterrad entwickeltes Profil.

Diese Reifengrodfle bekommt man problemlos eingetragen.

Allerdings wird es im originalen Kotfliigel Platzprobleme durch ien
grolleren Reifen geben. Ich habe deswegen ein gekiirztes Klappteil mon=-
tiert. Wer das nicht hat, oder Skrupel hat, das vorhandene abzuschn=-
eiden, kann auch auf 3.50 x 18 Gespannreifen ausweichen, die ¢s z.B.
bei der Fa. Stemler runderneuert gibt.
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"‘Rahmen er-

Dieser Bericht voen
schien in der Clubzel tschrift vom
Deutschen-Motorrad-Register in den
USA,.Zur Verfiligung gestellt vom
P.Nauwelaers und ins Deutsche iiber-
setzt durch den Horex-Novicen.

Wann ist eine Horex wirklich eine
Zilndapp? Oder von der anderen Seite
gesehen,wann ist eine Ziindapp eine
Horex? Diese Frage ist abhidngig vom
Standpunkt des Fetrachters.Doch was
1aB8t sich durch die Zeit nicht alles
klar erkennen.Richtig ist,dall die
Zundapp CitationfCitation steht fir
Vorladung vor Gericht)

' von 1958 bis 1960 in Wirk-
lichkeit eine Horex Imperator,2 Zyl.
parallel-Twin, wayr.Ihre Geschichte
besteht aus internationaler Intrige,
einer Menge Geld,dem abkupfern und
einigen lys¥erien.Es konnte iaterial
fiilr eine rernsehserie sein,aber Sie
konnen hier im Horex-Boten,stell-
vertretend fiir die Clubzeitschrift
des Deutschen-l.otorrad-Registers,

die Geschichte lesen,

der Auftakt dieses Spiels ist 1957,
in der Verwaltung der ilorex-verke X7,
dieses in amilienbesitz befindlichen
VWierkes,Sie hatten 1955 durch die Vor-
stellung der Imperator 350/400 auf
"sich aufmerksam gemacht.lJdieser 2 Zyl.
Bliffel war seiner Zeit weit wvorraus,
er natte Zlemente die sich Jahre
spndter als Standart durchsetzen
werden,wie obenliegende Nockenwelle,
integrierter-sekunder-Antrieb und
Hlvadkupplung. 12

Nebenbei gesagt,es ist dullerst inter-
essant zu sehen,dall einige dieser
Techniken heute von orientalischen
Firmen kopiert werden,z,B. Honda.
Doch die technische Zntwicklung ist,
mit der Zeit,auch hier ilibergeschrit-
ten,
Doch alles war nicht eitel -
Sonnenschein in Bad Homburg,dem
hause von Horex.Das Geschdft in
USA mit der Imperator war nicht be-
friedigend und es machte keinen Sinn
auf besserung zu hoffen.Horex hatte
Exklusivrechte an einen Importeur ge-
eben,die"Foreign ilotorcycles Corp"
Auslindische-ilotorrad-Gesellschaft),
kurz FLC, FMC machte viel Reklame,und
die Horex-Geschidftsfiihrung schien mit
ihrem Importeur zufrieden.Jedoch das
US~Héndlernetz wuchs nur langsam und
Horex muBte sich die FMC mit anderen
wichtigen europdischen ilotorrad-
marken teilen.Zs scheint auch,daB
35C und 400ccm ein wenig schwach war
flir den US-ilarkt,
Die Amerikaner sahen 650 und 750Occm
als die kleinen Motorrdder aus Eng-
land,und die 1000 und 12CCccm von
Harley-Davidson und Indian als die
richtigen kotorrdader an.

Ubrigens,die Beschrédnkung des Hub-
raums in Deutschland war ein erfolg-
reiches Lanover der Regierung,um den
Absatz von Liotorrddern zu starken.
Sehr hohe Versicherungsbeitrage fiir
Motorrider iiber 400ccm gaben die ge-
wiinschte Hubraumklassen vor,Diese
Politik stammt aus der frithen Jaeh-

Zu-
den



kriegszeit,in der die europidische
Wirtschaft auf den Wiederaufbau und
nicht auf die Xonsumindustrie kon-
zentriert war.Diese Umstédnde lieflen
das Interesse bei den US-3Blirgern an
einer Horex schwinden,sofern er nicht
bevuBt die Verkaufsraume betrat.
Die néchste Szene unseres "Wer will
was Spiel's"findet hinter verschloflie-
nen Tiiren statt-,wir verlassen sie,
denn die historischen Details sind
nur noch Vermutungen.Die Resultate
werden gegen EZnde dieses Jahres klar.
is geniligt zu sagen,dal die Dammerung
des Jahres 1958 mit einem absolut
neuen Zweirad,welches die amerikan-
ische Kiiste erreicht,beginnt.
Ganzseitige Anzeigen wurden ge-
schaltet,der Importeur "Berliner-
Motor-Corporation" teilt mit "Dies
igt die Maschiene auf die Sie ge-
wartet haben.".Berliners heiBle,neue
Offerte geht als Ziindapp Citation
in den Markt.Dder bekannte Namen Ziin-
dapp prangt von zwei Tankplaketten
sowie vom Typenschild.Aber jeder der
etwas fantasie hat,merkt das dieser
kleine Schwindel eine vergrdflerte und
unter anderem Namen aufzelegte Horex-
Imperator,fiir den US-Markt,ist,
Die Zeitung "Intrepid .otorcycle
ilechanice'" findet schnell heraus,dall
dieses Motorrad unter starker Unter-
stiitzung einer traditionsreichen
ausldndischen Marke enstanden ist -
HOREX - !
Die Citation hatte eine neue grifSere
Zylindervohrung von 66mm,daraus re-
sultierte ein HSubraum von 452cem,und
dies erlaubte den "kladison Avenue
Typen" keine Zweifel an Berliners
Aussgge "Es ist eine Minfhunderter.
Der Zylinderkopf wurde flir mehr Leis-
tung ilberarbeitet,durch gr¥Bere
Kantile und grolle Doppelvergaser,sowie
durch scharfe Steuerzeiten der

R-13 llocke bekam der llotor Power.
Die Schmierung hatte nun einen aus-
wechselbaren Papierfilter fir bessere
Qelfiltration.
Nach einem langsams3n Start,wurde der
Verkauf der citationj;Berliner hatte
durch einen erweiterten !lindlerkreis
und erfolgreiche Werbekampagne fiir

erwirken,den Verkauf der Citation zu
stoppen, Jenn auch fiir ein ungeiibtes
Auge war klar,die Ziindapp Citation
ist nur eine getarmtedorsx.Der juris—
tische Fortgang ist fiir FliC langsam,
Doch Anfang 1959 wird eine gericht-
liche Verfiigung gegen den weiteren
Import von Citations erlassen.Nur die
schon im Land(USA) befindlichen
Jitations diirfen noch an die Héndler
abgegeben werden, Joch das ist auch
schon alles was Berliner noch darf. So
finden knapp 250 lLiotorrdder ihren Veg
in dies Garagen von verschiedenen US-
Blirgern. Aber es war mur ein Papyrus-
sieg der FNC.

Horex hatte die Tager voll nit Cita-
tions,die sie an Berliner verkaufen
wollten, Uiese llotorridder waren,wegen
der ungiinatigen Versicherungsstufen,
auch in Jeutschlind nicht zu '
verkaufen,Die cituation wird noch
sehlimmer fiir Horex,als Berliner in
einer Gegenklage ¥TC unterszgen 1lidRt
die Citations als Imperator nach USA
zu importieren.lm Anblick der unver-
kauften Citations am lager,rutschte
Horex immer ¥efer in eine finanz Mi-
sere ',Weltweit kam noch eine Rezessior
im Handel mit lotorréddern hinzu.
Horex beladen mit nicht verkduflichen
Inventuren(Citation) kann nicht wei tex
In der Mitte 1960 ist SchluB.Sq

den Erfolg gesorgtjdurch die Geschifts-bleiben einige unbeantwortete Fragen.

fiihrung in Yeutzschland immer besser
beurteilt,.Leider braut sich grofer
Arger zusammen, sinige ilonate nach dem
die Fanfare zur Cinfilhrung der Cita-
tion verklungen war,begann FiC mit
einem kleinen Lizensprozell die Gegen-
offensive.Bewaffnet mit 2inem unter-
schriebenen Ixklusiv-Handelsvertrag
zwischen Horex und FiC.3ie marsch-~
ieren mitte 1958 ins "Federal Court"
Gebdude (Bundesgericht),Ziel:eine

Warwn dachte Horex mit einem so
diinnen Vertrag,welcher FMC Ixklusiv-
vechte einrdumte,zurecht zu kommen.
Jarum stieg der willige Berliner in
eine Situation ein,welche Probleme
unausweichlich werden lief3?Warum
konnten sich die Beteiligten,fiir den
gemeinsamen srfolg,nicht einigen,um
die Quelle dieser llororrider zu
sichern? -

Vieleicht wird die Zeit die Wunden

sofortige einstweilige Verfiigung zu 13 heilen,






12 - Tage - Buch einer Regina-Tour(Rortsetzung)

Ein Lokal tut sich auf, K&ise, Brot und Wein waren kostlich, wir
wandern zuriick zum Campingplatz, es dadmmert bereits und wir zehen
schlafen, Mein Zelt hat mich in seinem Schutz, schlafe durch, un-

gestort bis zum nadchsten Morgen.
Donnerstag, 14, Juli

Punkt sieben bin ich wach. Gegen acht Uhr habe ich alles gepackt,
mich selbst auch sortiert und bin startklar, Wetter gut, zunichst,
ein paar Wolken, man wird sehen, Ab gmehts, Regina, alles hestens.
Stralen trocken, prima, so zehtrt sich das, Die frische Luft tut
gut und der Motor hdngt prachtig am Gas. 's scheint, wir haben
beide etwas wvom neuen Tag, mein Motorrad und ich. Fahre Landstra-
Nen, will zunidchst das Land erschnuppern. Metz, Delme, Chateau-
Salins, Arracourt, Luneville, Gerbéviller, Rambervillers, Epinal.
Dann riiber nach Vittel, Contrexeville, Martignyles, Lamarche,
Montignyle-Roi, Langres, Longeau, Prauthoy, Gemeaux - , Dijon.
Als ich so an die hundert Kilometer abgespult habe, mug ich
Regenkleidung liberstiilpen, es ist wieder so weit. Wollte ich doch
zundchst in Richtung Besancon, Das wird auf der Riickfahrt gesche-
hen und so suche ich die Autobahn. Bei dem Wetter bringt die Land-
strallenfahrerei nichts mehr, Stdndig regnet es, nur kurze Aufhei-
terungen.

Ab Dijon wird jetzt die Autobahn benutzt. Macht 22 France Gebiih=
ren., Die Strecke ist gut ausgebaut. Es geht trotz "Nidsse" gut
voran, Mehr als bis auf 110 logh lasse 1ch nicht gehen. Spule trotz
des gemiitlichen Regina-Tempos Kilometer um Kilometer ab, Das Wet-
ter wird etwas besser und dann sogar trocken und mal wieder Son-
nenschein. So macht auch das Fahren wieder richtig Spaf und ich be-
trachte die voriiberziehende Landschaft, Mache keine Rast, spule
durch, verspiire auch keinen Hunger, geniefBle einfach das Fahren
und es wird spédter Nachmittag. Habe jetzt den Ehrgeiz in jedem
Falle Lyon noch zu erreichen. - Und dann braut sich wieder was.
Der Himmel =zieht sich vollkommen zu, s wird fast finster und
schiittet wie aus Eimern. Ziigiges Fahren ist nicht mehr und anhal-
ten, wo? Die Sicht ist schlecht. Ho:fentlich sehen mich die Ande-
ren, Nur gut, dab ich nie auf die ldee kam die originalen Riick-
lichter an meinen Reginas zu belassen, Sie sind bei solchem Wet-
ter einfach zu klein, werden zu spit erkannt, Kann nur noch lang-
sam fahren = und das auf der Autobahn. Mehr als fiinfzig sind nicht
drin und ich werde von den Autos iiberholt, sie mich dann in ihren
Wasgserfontidnen verschwinden lassen., Wechsele auf die Standspur und
tuckere weiter, Etwa fiinfundzwanzig Kilometer vor Lyon bin ich
jetzt und dann endlich, eine Tankstelle. Fahre sie an und welch
Wunder, stehe im Trocknen. Tanke voll. Ist erst die Hdlfte wvom
Sprit verbraucht. Regina ist sparsam. Es regnet weiter, gieft,
schiittet. Der Tankwart erklidrt mir, daf vor Lvon ein grofles Cam-
ping-Center ist und es sei nich% mehr weit und erklirt mir genau
wo es ist. Er spricht etwas englisch und so klappt die Verstindi-
gung. Mein Entschlufl, bis dahin noch weiter Unterseeboot zu spie-
len, denn es ist mittlerweile neunzehn Uhr., Fahre langsam auf der
Standspur weiter und komme mir nun wirklich wvor wie ein U-=Boot,
denn die fahren unter Wasser auch nicht schneller. Staune nur
iiber das kleine Eisenhdufchen von simpler Technik unter meinem
Hintern, es lduft und lduft, Erreiche die beschriebene Abfahrt
zum Camping-Center und der Regen hort schlagartig auf. Sogar die
Sonne kommt wieder zum Vorschein.

Bekomme einen prima Zeltplatz angewiesen, baue mein Chateau,

lege mich "trocken" und checke Regina. Kein sichtlicher Olver-
brauch, kein 01 am Motor, alles bestens, Versorge mich mit Nah-
rung aus der Packtasche und stopfe die Dinge mit Gott und der
Welt zufrieden 8till in mich hinein,
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Freitag, 15, Juli

34831 km Tachostand., Will nun endlich nach Marseille, Fahre auf
der N7 durch Lyon, danach auf die Autobahn. 32 France Maud,

Der Himmel ist etwas bedeckt und ich habe wvorsichtshalber Regen-
zeug an, Je weiter ich nach Siiden komme, es wird immer widrmer.
Etwa bei Valenca entledige ich mich sidmtlicher "i{iberfliissiger
Klamotten" und staue sie weg. Blauer Himmel - endlich!

Einziger Abstecher den ich noch mache, Avignon. Aber auch nur
kurz, Selbst zur Mittagszeit erscheint mir die Stadt durch die
Autos 2zu hektisch. Will endlich im Mittelmeer baden - basta,

Also weiter - und, stehe um 15°°2 Uhr mit Regina in Marseille am
Kai und geniefle die Aussicht auf das Meer und einen einlaufenden
Dampfer.

35161 km Tachostand., 255 France sind ausgegeben; also ein Viertel
des Geldes fiir Maudgebiihren, Benzin, Zeltplatzgebiihren und der
grofBte Teil davon zur zusdtzlichen "Magenpflege".

Und das Motorrad? Keinerlei Beanstandungen. Seit Thionville das
Werkzeug wieder gut gestaut wurde, habe ich vergessen was das ist,

Aber, wo werde ich in der kommenden Nacht schlafen? Wo kann ich
hier endlich in die Welle hopsen? Schnell noch ein paar Fotos und
dann wieder rauf auf meinen Packesel, Halte mich auf meinem Weg,
sodall ich auf der rechten Seite immer wieder auf das Meer stofle,
GGelingt nicht ganz, aber schliefBlich befinde ich mich doch auf
einer KiistenstraBe und ich schédtze noch keine zehn Kilometer hin-
ter der Stadt war es, zur Linken ein Schild "Camping". Voila. N
Ein grofles weitfldchiges Areal im ansteigenden Kalkstein ausge-
baut und gerichtet zu einem herrlichen naturellen Campgelidnde und
dieses in Privathand eines Monsieur Canal: Camping & x Carava=
ning "La Calanque Blanche" Houte des Goudes 13008 Marseille - .

Na also, hier werde ich ein paar Tage bleiben. Monsieur Canal
bedeutet mir der Platz sei voll. Er spricht auch kein englisch,
sowenig wie ich franzésisch., So kann ich ihm auch nur schwer fol-
gen. Lasse mich nicht abweisen, bin hartnidckig und freundlich zu-
gleich, bedeute ihm auf meine Art: "Monsieur, une moto, une mini
Zelt (weis nicht was Zelt auf franziésisch heiBt und mache eine
entsprechende Handbewegung), une mini placa?!" SchlieBlich grinst
er, das Eis ist gebrochen und er bedeutet mir ihm zu folgen,.
Neben einer Pinie zeigt er mir einen kleinen Platz und dahinter
Felsen, der Blick auf das Meer ist frei, "Gut?" Er schaut mich an
und grient, sicher das einzige deutsche Wort welches er perfekft
beherrscht, "Gut, prima, fantastisch!" Entgegne ich. ¥r hat ver-
standen und registriert es mit Zufriedenheit in seinem Gesichts-
ausdruck. "Pass, Passa Porte", und er deutet auf sein Haus, wel-
ches etwa zwdlf Meter entfernt ist, "Madame!" Ich nicke mit dem
Kopf und begebe mich zur "Rezeption".

Danach, rauf mit dem "Moto" auf das Geldnde, unter der Pinie
steht es gut im Schatten und das "Chateau" aufgebaut, jectzt be-
wihren sich wieder meine stabilen Stahlndgel und der gekiirzte
300gr.-Hammer, der Boden ist hart, man mu@3 nageln als wie ein
Bergsteiger seine Haken in die Wand. Ammiisiere mich in den nédch-
sten Tagen immer iiber die Neuankdommlinge mit ihren Alu=Heringen
und dem Plastic-Kram, Danach, flink alles kurz sortiert und run-
ter mit den Klamotten, vom Platz iiber die Strafle, Stufen fiihren
hinunter ans Meer zu einer kleinen Badebucht - lasse mich von
saunfter Diinung umschliellen und die Regina ruht sich derweil oben
unter der Pinie aus. Alf wiirde nun sagen - na was? "Null Problemo!"
voch damals war uns Alf ja noch nicht erschienen.
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Bild Nr.

46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/10
46/11
46/12
46/13
46/14
46/-

Do~ UL LN

LENKER, BOWDENZOGE

Lenkerrohr, Magura - Kleinserie DM
Gummitberzug Magura DM
Gasgriff komplett, original, Messing verchromt DM
Festgriff Magura DM
Lufthebel komplett DM
Hebel for Dekompresseur komplett DM

grofer AuBenzugbremshebel komplett, mit Kugel DM
groBer AuBenzugkupplungshebel komplett, mit Kugel DM

Bowdenzug for Dekompresseur mit Versteller DM
Bowdenzug for Kupplung DM
Bowdenzug for Luft DM
Bowdenzug for Gas DM
Bowdenzug fOr Vorderradbremse mit Versteller DM
Kabelstatze for Drehgasgriff DM
Einstellschraube Bowdenzug DM

Lenker, Bowdenzlge

BILD NR. 46

58,-
8,
65,
8,--
29,--
25,~
34,--
34,--
14,--
14,60
9,80
9,80
16,--
8,--
6,50
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Eigentlich I.ll ll ll matlrlich, dsd man sich elamsl wieder umsleht und
zurOckechaul wich doch friber so alles unu die Motorradizhrerel
geisn bal Im !.llnilu der Schwingen, der ¥ belne, der T08der-Dreh-
tahlen und der vielen, vieleo PS soliten -I doch sinmal wieder nach-
1t n das Iriber elgentilch war, U

uth moch -lgu her — nur wi

u
gemacht, von dem wir jetst doch umu mll - en Bllek 'Mnunm. d.k.
turlckwerfen wollen. Ge echlinghauiea mit M Jahe
ren heate noch begelsterier nlll-rulllhrn und Im Herren Jung
geblieben, ernihit:

Im Mirz 1906 hatte ich gemeinsam mil meinem Freunde Georg
Tiebel den Motarclub Werneuchen gegriindet und es war eine
Selbstverstindlichkeit, dall wir eine richlige Osterfahrt starten
mulilen. Am Ostersonnabend machien wir uns nachmittags unter
den TOM-18M-Hellrufen aller Clubkameraden aul den weilen Weg
nach Rlgen. Georg Tlebel mit seinem Laurin& Klement-Zwel-
ylinder mit Belwagen, in dem unser Freund Seidel saB. und ich
selbst aul meiner 2-PS-FN-Einzylinder. Reservereifen und
Schiiuche, Reserveriemen, Ersatzteile, Zindkerzen und derglei-
chen bildeten unser reichliches Reisegepiick.

Munter schnurrten unsere Moloren bel geiffneter Auspuftklappe
und bei elner Geschwindigkeil von 30 bis 35 km/h hrachlen wir
bald Eberswalde hinter uns. Einlge Kilomeler hinter Joachimsthal
kam das erste Hindernis in Gesltalt eines Zollhauses mit herab-
gelassenem Schlagbaum, Die Zéllnerin(!) halte Tlebel bel seiner
Ankunft bereits einen angemessenen Straflenzoll abgekndpft und
versuchte dasselbe nun bel mir. Ich forderte sie auf, mir den Tarlf
tiir Motorrider auf der Aushiingetafel zu zelgen, nachdem ich mich
vergewlssert hatte, dad nichts davon zu lesen war. Als ich thr dann
mit einer Anzeige drohte, war sle so eingeschilchtert, daf sie mir
die 78 Plennlg, die sie Tiebel abgenommen hatte, reuig zurlickgab
und den Schlagbaum schnell 8{fnete. Solche Zollhliuser gab es 1908
noch viele und dberall versuchte man, uns Kraltfahrer kriftig 1u
schropften. (Es soll sich in den lelzten flinfzig Jahren darin auch
nichts geindert haben. Red.) Vor Templin Uberfiel uns dlz Dunkel-
helt und nun rogen wir die Karbidl
— am Lampenhalter wiiren sie lingst abg
sie und z(indelen sie nach dem (iblichen Experimentieren an, ln
Templin erwariete uns entsetzliches Kopfsteinpfiaster und mehr
die Pedale lretend als mit Motorenkrafl passierten wir die Stadt
im Schweille unseres Angesichtes und waren (roh, als wir endlich
dle nach Furstenberg in burg (Ghrende gefahrene
Strafle erreicht hatten. Meine Karbidfunzel erlosch infolge der
Erschitterungen bald und war nicht mehr zum Leben zu erwecken.
Ich folgte daher mit geringem Abstand Tiebels Maschine, die noch
schwaches Licht hatte.

Plétzlich zwang uns ein Pollzist zum Anhalten. Er erklirte uns,
dall wir in Flratenberg nicht ohne Belouchtung fahren dirflen
und auf diese Weise erfuhren wir, daB wir unser Togesziel erreicht
hatten. Als wir den gemtlichen Mecklenburger baten, uns das
Hotel Tiburtius am Markt zu zeigen und thn zu einem kriittigen
Umtrunk einluden, war von elnem Strafmandat nicht mehr die
Rede (H6rt, hiirt! Red) und mit !‘ollmunlmmuung errelchten
wir das Holel. Ein sehr i inigte uns
dann mit unserem neuen Freunde und als dieser gegen Mitter-
nacht von una schied, war er bestimmt nicht mehr in der Lage.
sich wellerer Verkehrssiinder anzunehmen. Dallir erschien er aber
am Ostersonntag (rih pinktlich im Hotel. um den Abschiedstrunk
nicht zu versdumen. Gule, alte Zeit —!

Nun ging der Rummel mit dem Straflenzoll wieder los und wir
verbrauchten sicherlich dafir mehr Geld als tOr Benzin. In Medk-
lenburg hatte tibrigens fast jedes Zollhaus gleichzeitig einen Aus-
schonk und als wir kurz vor Neustrelitz griidlich iiber die Nepperel
fluditen. erwiderte uns der Zolleinnehmer in gemiitlichstem Tone
und unverflilschtem Fritz-Reuter-Platt: .Ji kénnt dat Zollgeld jo
afsupen:* (Thr kénnl das Zollgeld ja aufsaufen!) Und damit stellle
er uns [Ur die 48 Plennig Zollgeld drei Flaschen Bier hin. Nach
einem kriftigen Mittagsmahl in Neubrandenburg im Ratskeller
erreichten wir mide und matt gegen Abend Demmin, wo wir im
~Reichsadler®, dem besten Hotel der Stadl, Quartier bezogen. Da
alle Motorradfahrer damals als reiche [eule galten und noch
Seltenheilswert besaen, empfing man uns — obwohl wir nicht
kanz salontihig aussahen -—- mit grifler Zuvorkommenhelt und
wir waren die ehrllirchtlg angestaunten, wohl am meisten be-
achteten Giiste des Hauses.

Am nichsten Morgen bestiegen wir schon in aller Frihe unsere
Maschinen und nach einigen Stunden lag Straisund vor uns. Uber
die blaue Ostsee winkle uns Rilgen seine ersten Griille zu. Unsere
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braven Moloren hatten trotz gelegentlicher Mucken fhre Schuldig-
kelt getan, denn Im Hinblidk auf die miltelallerlichen Stralen-
verhilinisse auf Rigen, selzlen wir die Reise nun mil der Eisen-
bahn fort und blieben in Salnilz, wo wir einen sehr vergnuglen
Tag verleblen.

Zur Rdckfahrt bestiegen wir unsere Maschinen f{rihmorgens
wieder inStralsund zur Fahrt nach Demmin, wo wir unser schweres
Gepiick im Hotel zuriickgelassen hatten. Zirkn zehn Kilometer vor
Demmin hielt auf der Strafle ein nach heutigen Begriffen vorsinl-
flutlicher Mercedes, dessen Insassen uns lebhaft zuwinkten. Wir
hielten an und waren sprachlos, als dem Wagen Herren in schwar-
zen Gehrdcken und mit ZylinderhUten aul dem Kople entstiegen
und sich uns mit sichtlicher Ehrfurcht niherten: der Vorstand des
Jungen Automobilclub Demmin!

Wir wurden im Triumphzuge nach Demmin geleitet. wo die ganze
Stadt testlich geschmuckt war und wir unseren Einrug wie Ozean-
flieger unter dem Jubel der Bevolkerung hielten. Uns war dle
Sprache immmer noch weg, Als man uns rum Holel . Reichsadier”
geleitele, wo uns der Hotelier mit dem gesamten Personal leierlich
empfing. Der Clubvorsitzende hielt uns elne Ansprache, in der er
immer wieder betante. welche Ehre ihnen und der Stadl durch
unseren Besuch zuleil geworden wiire und schlieBlich dberreichle
er uns elnen groBen sekigelilllen Pokal als Ehrentrunk.

Nun erst fing ich an, dle Zusammenhange zu begreilen. Sowohl
mein Freund Tiebel wie ich selbst hatten damals schon betriicht-
liche Ehren als Motorradrennfahrer einh#imsen kénnen und daher
waren unsere Namen allen Motorsportlern geliufig. Nachdem der
Hoteller unsere Namen aul den Meldezetleln gelesen hatle, trom-
'melte er sofort die Mitglleder des Aulomobilclubs zusammen und
dann war unser grofartiger Empflang beschlossene Sache. Ein
opulentes Frilhstiick schlofl sich an und tum Abschied Gberreichle
man uns als Wegzehrung einen groBen Korb mit den auserwihl-
testen Delikatessen und Getrinken und gab uns wiederum zehn
Kilometer das Ehrengeleit.

Die guten, alten Demminer! Was haben sie sich nicht damals be-
miiht, uns eine Freude zu machen und ich muBl bekennen. dal mir
spaterhin nach noch so grofen Rennsiegen und Erfolgen kaum
je¢ wieder ein dhnlicher Emplang bereitel worden ist — hochstens
am 20 Jull 1928 in Littich, wo nach meiner Langsireckenfahrl
Werneuchen—Berlin—Luttich in 22 Stunden 44 Minuten die Engle-
bert-Werke 400 weiligekleidete und blumengeschmiickte Miadchen
wu meinem Emplang vor dem Hauptportal postiert hatten. (Diesen
Brauch sollte man wieder einllhren. Red)

Unser Freund Seldel hatte uns aus Zeitgninden in Demmin ver-
lassen und g0 verlud ich meine FN und stieg zu Tiebel in den Bel-
wagen. Bald siraikte der Vordereifen, da der Schlauch ports war.
Auch die Decke war schon etwas defekt. Leider war der Ersatz-
reiten zu grof — sowas kam damals noch vor — und so muliten
wir die alle Decke, die wir mit allen méglichen Einlagen versehen
hatten, reumiitig wieder montieren und schiieOlich an den defeklen
Stellen mit Lappen und viel Isolierband umwickeln. Natiirlich
holperte die Maschine nun bei jeder Radumdrehung, aber daran
stiel man sich zu der Zeit weniger, wenn es nur vorwirls ging.
Plétzlich raste der Zweizylinder Im Leerlaul: der Keilriemen war
gerissen! Flicken und weiterfabren — und Hinde wie ein Schorn-
stelnfeger! Kurz vor Prenzlau b die Abreiflztindung mehr
und mehr auszusetzen und wir waren froh, daB wir dle Stadt noch
heil erreichten. Da sich unler den 23000 Einwohnern kein Mecha-
niker befand. der eine Abreilzundung hidtte einstellen kdnnen,
mullten wir uns selbst an die tatsiichlich schwierige Aufgabe heran-
machen und nach zirka einsilindigem Bemihen lief der brave
Zweizylinder ..wie einst im Mal*

Endlich stlegen wir, reichlich mit der .Patina der Landstrale”
bedeckt, vor dem gleichen Clublokal ab. wo wir vor einigen Tagen
nicht ohne Bedenken zu unserer langen Relse gestartel waren
Wir fuhlten uns nach der fur damalige Verhallnisse recht groben
Fahrt als Sieger iber zahllogse Tucken, von denen sich die Maolor-
radfahrer von 1954 tiberhnupt keinen Begrift machen kannen und
woh! mancher von der ganz alten Gilde, die nun schon fast aus-
gestorben ist, mag wohl behaglich schmunzeln. wenn er diese
Zeilen lest.

Der Molorradsport erhidlt im Gegensalz zu vielen Meinungen
jung. Wie hitle ich denn sonsl — bereits im 70. Lebensjahr
stehend — es fertigbringen solien, im Navember 1933 noch zwel
Tagestouren von je 638 km aul ciner 350er Horex anstandslos zu

absolyieren. —
Alle Achtung!




ANZEIGEN

Welcher TWN Boos Fahrer sucht,
im tauscht, gegen Regina 03
Vorderradschutzblech und Ket-
tenkasten, neue KS +0.5 Ueber—
masskolben, fuer seine 350 ccm
Tel. 069/436859

Ersatzteilliste und Betriebs-—
anleitung fuer Imperator 400
abzugeben. O07139/2356

Regina sowie Ersatzteile guen-
stig abzugeben. 0&4052/3048

Mache deinen Horextank wie neu
0511/405405,

Horex SB 35 Motor 030/46854561
Liniere deinen Tank oder deine

Blechteil frei Hand mit dem
Schlepper. 0&151/895630

Suche fuer Resident Vorderrad-
schutzblech. Tel . 07331 /200420

Suche kompl. Licht-Zuend
Anlage Noris fuer Regina
Motor, sowie Luftschieber fuer
Bing Vergaser zahle 3 DM pro
Stk. Hans Erismann Kofer 4&
CH-5705 Hallwil Schweiz

Selten, biete Regina 3 Bj.S55
350 ccm mit Rundgehaeusemotor.
Tel .0651/18109

Regina O DM 2700,- 08732/1616

Biete Imp/Resi Lampe, Resident

KS Kolben (neu) 18 Balzen
Durchm. 76,95mm sowie R &9 S
Tachoyneuwertig.

Suche Regina Seitenstaender
und Bremsankerplatte Imperator
vorn. Tausche Regina 1 Schutz-
bleche gegen Regina O Bleche.
Tel. 07231/55909

Biete kopierte Horexdokumenta—
tion im Tausch gegen selbige.
0469/436B59

Biete Sonderheft zur IFMA 1951
Té6 Rumpfmotor XMP25115,komp. Té
Motor DIM 24577, Schutzbleche
fuer 250, 350 und 400er Regina
und Rahmen fuer Bastler.

Tel .06432/7245 o. 0B9/3347469

Buecker Bj. ca. 1938 mit
Columbus 200ccm Motor Sehr
schoener original Zustand. Mo—
tor schon vom Type mit Steuer-
kette. 4500,-DM Joseph Braun
in Riederrich bei Metzingen
Tel. 07123/33197 auch andere
Typen von A wie AJS bis Z wie
Zuendapp zu Verkaufen. Z.B
Regina 250.

Alle Kleinanzeigen sind kostenlos,

wir behalten uns aber vor den Text
sinnvoll zuvertindern.

Schicken Sie eine Poetkarte an die

Redak tion.Telefonische Anzeigenan-

nahme unter 069/436859.Bei gewerb-

lichen Anzeigen bitte an die Redak-
tion wenden,

— Karlheinz Bitsch

= Kelterweg 8
6803 Neckarhausen
06203/16462

Hier kommt die endgzilltige Ldsung
Ihrer Zylinderkopf-Probleme hin-
gichtlich "abgenagter" oder defekter
Auspuffstutzen:bis 3mm unter Orgi-
naldurchmesser wird eine Alu-Blichse
aufgepresstjbei mehr als 3mm unter
Orginaldurchmesser oder Bruch wird
ein Alu-Gewindestutzen eingesetzt.
weiterhin bieten wir Ihnen die Ver-
legung der Orginal-ilotorentlilftung
in den Ventildeckel mit Schlauch-
anschluB am.

Andere Spezialreperaturen und An-
fertigungen auf Anfrage.

HOREX
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Steckachse zusammenge-
baut ist. Das Kinn lieg!

gomioribelialt-damlan: z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olitg., Tele - Ver-
schleiBteile und vieles mehr.

KLAUS FORSTER
A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251-73223 ab 19 Uhr
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HOREX=COLUMBUS
SERIENMOTORRRDER

Typ ). von-ble| Wubraum |Leistuny |Bohr, Mub | ventilst] Hichatd liemerkung
cem ] nm ipescliv.,
km/h
“GNOM ™ 1922-23 63 0,75 e sy 30 Fohrradhilfemotor
‘Horex" 1923-26 249.6 | 0,96/1,92 G3/80 ohv q0 Stecktank
"Hores® 1925-27 499,1 5/12 76/110 sV 25 Stecktank
"Horex" 1925-27 2u8 G/14 H3/110 BV 105 Stecktank
“Horex*® 1925-27 546 5,58/13 HO/110 BY 10 Steckitank
T5 1928-40 500 14 a0/94 av 105 SottelLlunks
1 6 1928-41 GO0 18 80/118 8v 115 Satteltlanks
5 5 1928-34 496 -2z 79/101 ohv 120 Sutbteltank und
Llzenzmotor
55 5 1928-31 446 24 79/101 ahv 130 Sturmey-Archer
5 2 1931-38 148 6,5 57/78 ohv 90-95 | Verchromte Tanks
o L : e, und Felgen mit
54 1931-38 208 8.5 64/92 ohv 100-105 | ) ayen Linfen sb-
5 35 1934-393 348 12,5 69/92 ohv 105-115 | yesctzlL
immer welterver-
besaert
$ oo 1932-35 546 24 G5/90 ohc 120-140 | Uber KeLte ange-
trlebene ohenlliug.
5 8OO 1933-36 708 29,5 75/90 ohe 130-140 | Nockenwelle, zwelzyl
Parallicel-Twin
S 64 1935-37 598 az 85/105 ohv 125-130
. & . Vierventll-Eln-
55 64 1935-37 598 25 85/105 chv 135-140 zyl Inder
55 1937-39 498 22 80/949 ahy 120-130 |Frischdlschmien1225,
56 1937-40 SUH 25 BO/118 ohv 130-145 | 1283-1HM o6
s 35 1939-40 342 18 61/92 uliv 115 | Aueh Fii- Victorls v
500 45 1948-50 342 iy Gu/92 uliv 115 Tapezgabel und
Starrralimen
"Reglon' 1949-52 342 18 69/92 ohv 115 Telegabel, Tank
13,5 LiL. doppelport.
“Reging” 14952-55 248 16 G5/75 uhv 110 18 Liter Tunk
geschmied,, Leichl-
"Reglna”® 1953-55 400 22 72/91,5 uhv 130 megtallgabel wvorn
Geradwegfed. hilnten
"Reging Spoct’ 1951 350 20 69/91,5 ohv 125
“Rueying 25N° 1955 248 17 65/75 vhy 120 einfache Ausfuhrung
1850,~ UM
lmperator” 1052 ] 33 65/490 ohe 1 .«au Prototyp
Parallel-Twin oben-
'[n‘pcr‘aLUl" 1952 00 28 65/75 ahec Freen llE!]El'ldE Nockenwel le
Imperator 450 1956 450 30 66/606 ohe 145 2940,- OM
Lnperator 400 1954 400 26 61,5/606 ohe 135
Hesldent 250| 1956 250 18,5 53.,4/77 ohy 120 2195,- DM
Hesident 350 1956 350 24 75/77 ahv 130 2260,~- DM
iebell 100 1958 97 5,2 48/54 Zwollakl 80 1048,~- UM
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Wo geht die Entwickluung him =
—-——ader ist unser Hobby noch auf dem rictigen Weg ?7———————————-
An den Anfang dieses Artikels moechte ich 7 persoenliche
Beabachtungen stellen.

1. Es gibt immer weniger Jugend in der Scene.

2. Das Material konzentriert sich in immer weniger Haende.

Z. Der Typus Fahrer weicht dem Typus Aussteller.

4. Das Gebrauchsopjekt Horex weicht dem Showopjekt.

5. Das Gefuehl von Abenteuer geht verloren.

&. Das Nebensaechliche wird immer wichtiger.

7. Die Entwicklung der Freise verhindernt den Zustrom der Jugend.

Wo ist der alte Geist der Szene, von var 1S Jahren, geblieben 7
blas wurde falsch gemacht 7?7 Oder besser, was koennen wir besser
machen?
Es 1st anzunehmen, dass die Mehrzahl der Fersonen, welche heute
die Scene um Horex bilden, perspenliche fuer sie gueltige Gruende
haben, das Hobby in der Art auszuueben, wie es sich heute dar-
stellt. Aber ich glaube auch, dass viele den vergangenen Zeiten
manche Traene nachweinen. Fuer diese Leute ist es schwer, eine
Aenderung in der Szene zu bewirken, da sie traditionell nicht zu
den Organisatoren und Veranstaltern gehoeren. Ihr Ziel ist es,
mit anderen Veteranenfreunden unter Reduzierung auf das Not-—-
wendige eine schoene gemeinsame Zeit zu verleben. Zum Beispiel
durch gemeinsame Ausfahrten und Benzingespraeche. Hierbei sollten
die durch das Motorrad gegebenen Beschraenkungen als Chance und
Herausforderung betrachtet, uwund nicht durch mitgefuehrten Tross,
in das Gegenteil gewandelt werden. Diese Horex—-Freunde moechte
ich mit diesem Aufruf ansprechen und zum Handeln auffordern.
Welche Moeglichkeiten bestehen™
Zum einen glaube ich, entscheident wichtig waere es zu ver-
suchen, das Durschnittsalter der Scene zu vermindern. Junge Leute
werden, und da bin ich mir ziemlich sicher, den Trend in eine
intressantere und lebendigere Richtung lenken. Doch wer sollte
diese Aufgabe erfolgreich anpacken keoennen? Da waeren zuerst ein-
mal die Horex—-Clubs, diese haetten die Mittel und Moeglichkeiten
dazu! Dabei sollte auch beachtet werden, dass unsere Marke, im
besonderen durch Teurung, ausserhalb der Reichweite, der meisten
Jugendlichen geraten ist. Wir haben nicht, wie zum Beispiel die
Marke NSU, auch etwas in den unteren Preisklassen zu bieten, des-
halb sollte eine Bandbreite vom alten Fahrrad ueber Moped und
Leichtmotorrad bis zur Horex, fuer diese Aufgabe angestrebt wer-
den. Es kann uns nicht schaden auch dem Jugendlichen mit seiner
98er Anker eine Heimstatt zu bieten. Falsch gesetzter Stolz
fuehrt wuns nur in das Abseits und eine Horex bedarf keiner
Schutzzone, sie ist ihr eigenes bestes Werbemittel. Gibt es viel-
leicht schon in einem Horex—Club ein erprobtes Modelle zur Ju-
gendarbeit? Wie koennte man diese Arbeit foerdern? Ich bitte Euch
um Eure Ansicht, Rat und Meinung. Denn mein Gefuehl sagt mir, da
liegt einiges an unerledigter Arbeit, Arbeit fuer die Zukunft
dieser Freizeitgestaltung.
Doch zum anderen moechten auch wir vom Horex—Boten, aktiv einen
Versuch starten, neue Formen unserer gemeinsamen Freizeitge-
staltung zu eroeffnen. 0Oder sollte man besser sagen, alte Formen
wieder zu beleben? Wir wollen mit Horex—-Freunden eine gemeinsamme
Ausfahrt in unserer naeheren Heimat ausrichten und laden hierzu
ein.
————Cemeinsame Ausfahrt———m—
Wir gauben, es ist an der Zeit, dass sich einige von uns mal
richtig kennen lernen!
Wir, die Horex-Freunde, leben ueber viele interessante Landschaf-
ten Deutschlands, Jja sogar Euraopas, verteilt. Jeder kennt seine
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Der Motorenspezialist!

Fuer Arbeiten an Horex—Motoren, speziell Regina (Rundgehaesuse),
Resi und Imperator (07) steht Ulrich Siebrasse gerna zur Ver-
fuegung. Seine Spezialitaet ist die Leistungssteigerung. Die
thearetischen Arbeiten fuer Werners "Red Porschekiller" Motore
wurden wvon Uli erbracht. Denn Uli greift auf einen Fundus er-—
probter Massnahmen zur Leistungssteigerung zurueck. Leistungen
ueber 35 PS fuer Regina und ueber 50 FS8 fuer Imperator wurden
mehrfach erfolgreich realisiert. 1970 wurde A. van Wylick hol-
laendischer Motocrossmeiser gegen eine Horte 38 PS starker BSA
Victors, auf Regina, mit einem Motor von Uli. Sein Leist-
ungsspektrum umfasst: Aluzylinder mit S00ccm, Doppelzuendung,
Kupplungsverstaerkungen, elektronische Zuendung, {2 Volt Dreh-
stromlichtmaschinen, Webervergaser fuer Imperator, vierfach ge-
lagerte Imperator— Kurbelwelle, Portliner und Zylinderkopf Ueber-—
arbeitung sowie viele kleine und grosse Spezialitaeten. Wobei
erprobte Massnahmen zur Leistungssteigerung, ohne Einbusse an Le-
bensdauer, im reduzierten PS-Bereich moeglich sind, dies wurde
duch die Wahl besseren Materials moeglich. Aber auch die normalen
Arbeiten am Motor sind bei Ihm in guten Haenden. Wir empfehlen: -
Sich mit Uli ueber den notwendigen Ausgleich zu einigen und fuer
die notwendigen Fremdleistungen wie z.B. ZIylinderschleifer einen
Vorschuss zu leisten, denn Uli ist eine Privatperson und kein
Geschaeft. Ulrich Siebrasse wohnt in Bielefeld und ist unter
Telefon 0521/290837 zu erreichen.

FKermnmt Ihrr FPutsch—Berger>2

Es klingt wie ein Maerchen, ist aber doch wahr. In Wuppertal-
Cronenberg gibt es, bei einer netten Dame, ein riesiges Ersatz-
teillager. Frau Putsch fushrt das ehemalige "Horex—Regionallager
Nordrhein—-Westfahlen" noch heute. Horex Nachkriegsteile, sortiert
nach Horexteilenummer, in grosser Auswahl. Die Palette umfasst SB
353, Regina, Imperator, Resident und das Moped Programm der Horesx.
Die Preise sind als moderat zu bezeichnen. In der Regel gelten
die Katalogpreise von 1958. Doch wo viel Licht ist, gibt es auch
Schatten. Da dieses Lager seit einigen Jahrzehnten nur abverkauft
wurde und keine Neuzugasnge zu verzeichnen sind, ist manches
Teil, (Verschleissteile, Blechteile und Grossteile), nicht mehr
erhaeltlich. Sollten aber Kleinteile gesucht sein, so ist Frau
Putsch immer noch erste Sahne. Mit dem Bestellen ist es nicht so
einfach. Versand findet nur in den Sommermonaten statt. Die Be—
stellung der Teile sollte mit der Horex-Teilenummer erfolgen.
Nach 14 Tagen ruft man dann bei Frau Putsch an und fragt, wann
man die Teile abholen kann. Kleine Bestellungen sollte man ver-—
meiden, der Aufwand ist fuer Frau Putsch zu gross. Es ist auch
zu ueberlegen, falls Versand mit der Post gewuenscht wird, die
Verpackung und die Versandpapiere seiner Bestellung beizulegen.
Dies mag uebertrieben klingen, wuerde aber Frau Putsch mit Ihrem
Gesundheitszustand sehr helfen. Frau Putsch ist erreichbar unter
Telefon 0202/473713 .
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Unter uns im Horex - Club.

Momnatliche Stammtische wnd
Clubabende:=
Fuer uns gibt es nur noch zwei denkbare Erklaerungen. Entweder
einige der Horex=Clubs und Vereinigungen sind konspirative, im
Untergrund taetige Geheimbuende, die jegliche Oeffentlichkeit
scheuen und keinen Fremden bei ihren Abenden und Veranstal tungen
als Bast begruessen wollen, oder den Verantwortlichen sind die
verzweifelten Aufrufe des Horex—Boten unbekannt. In diesem Fall
sollten die einfachen Mitglieder i1hren "Grosskopferten" einmal
Mitteilung machen. Vielleicht ist es aber auch nur die Traegheit
die keinerlei Reaktion kommen laesst. Aus diesem Grund nochein—
mal, wir bitten alle Clubs und Vereinigungen uns Ihre Termine
fuer Zusammenkuenfte und Veranstalltungen bekannt zu geben. (Wer?
Wann? Wa? Info bei Wem? So wie Telefon)
-Der HC NRW trifft sich an acht kurzfristig einberufenen Treffen
im Jahr und dies an verschiedenen Orten in NRW. Wer einmal bei
einem dieser urigen Treffen dabei sein moechte, sollte sich mit
Dieter Nolden (Nach 21.00) in Verbindung setzen Tel. 02223/24678B4.
-Der MSC Bad Haomburg mit seiner Horexabteilung trifft sich jeden
Freitag im Cafe Hett, im Ortsteil Kirdorf, Info unter
Tel.06172/35822.
=Der HC Taunus freut sich ueber Besuch zu seinen Clubabenden, sie
finden an jedem zweiten Freitag im Monat in der Gaststaette
"Darmstaetter Hof" in Burgholzhausen statt. Tel.0&172/81898

Treffen—dmusstellungen—haer kte

-19 bis Z0.1.91 Wintertreffen der "Horex und Gespannfreunde"
Mainkling, in Frankenhardt, in der Naehe von 718 Crailsheim. Info
unter Tel.O07999/434

-1 bis Z.2.91 Elefantentreffen Loh. Info 07959/634

-2.3.%1 NL3512 VJd Utrecht 18. Oldtimermarkt Tel. 0031/30/328808B
-7.3.%91 DK7430 Ikast Herning Teilemarkt Mortensen 0045/97/151403
-31.3.91 0-5B01 Ernstroda Teilemarkt H.Walter Tel.O0S5&4465/24655
-3-5.5.91 Ausfahrt des Horex—-Boten Tel.(0&69/436B59

-9.5.91 Veteranenausfahrt bis Bj.55 in 0-B010 Dresden E.Weser,
Oberauer Str. 28, 0-8254 Niederau.

-17-20.5.91 Harex-Sternfahrt in 5429 Holzhausen. Veranstalter HC
Singhofen Tel.02604/8%14

-Der HC Taunus hat Clubausfahrten oder trifft sich am 13.2 - 24.2
22,3 - 21.4 - 12.89 - 23.4 - 29,30.6 - 21.7 - 18.8 — 29.9 -
19,20.10 — 23,24.11 -14.12 Info bei Marina Tel. 06172/818%9

-14 bis 15.7.91 Sommertreffen der H+G Mainkling Tel.0795%9/634

-Am & bis B.9.91 veranstaltet der MSC Bad Homburg "“Das Treffen
auf der Buschwiese" Info unter Tel.0&6172/35822

Hoeckle

-Uns 1liegen Informationen vor, dass die Firma Hoeckle keine
Motorradhkurbelwellen mehr repariert. Neue Wellen sollen jedoch
noch gebaut werden.- Schade, denn Hoeckle war fuer gute Arbeit
bekannt, auch wenn die Preise, hoch waren. Doch Hoeckle war nicht
der einzige Anbieter fuer solche Leistungen, so sind noch am
Mar kt z.B BSepp Kexel Tel. 026463/6823, Bernhard Sobizack
Tel .02951/2308, Westermann Tel.05242/47421 , Staschel
Tel.0471/84045, Grossewaechter Tel. 05225/3B26; viel Erfolg. Und
teilt dem Horex—Boten Euere Erfahrungen mit.

OutFfit

—Eine gute und preiswerte Adresse fuer Massarbeit in Leder, auch
alte Schnitte sind noch moeglich, ist die Kleiderfabrik "Helson"
in 7520 Bruchsal in der Durlacher Str.B82 Tel.07251/12077
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Dieser Motor bekam nun im Werk einen
neven Zylinder, einen neven Kolben und
einen neuen Kopf, das heiBt, er wurde von
einer Regina-NORMAL in eine Regina-
SPORT umgebaut, Dieser neve Kolben sagte
im neuven Zylinder seinen ersten Ton auf
dem Werkhof, um iiber hochstens 3 km Fahr-
strecke fesistellen zu kénnen, daBl er eben
iberhaupt etwas sagt und daB der Ventil-
frieb in Ordnung war. Wir gingen mit die-
sem Molor noch in derselben Stunde auf die
Reise, und zwar hing der Motor im Gespann,
dieses war auch noch solo iUbersetzt, der
Motor muBte also schufteri, und auBBerdem
war das Gespann mit Passagier und Gepdck
beladen — lauter Dinge, die man nach
herrschender Auffassung beim Einfahren
vermeiden soll. Ich fand natiirlich wieder
einmal, daB das alles gar nicht nachteilig,
sondern hochstens angenehm sei, worauf
sich folgendes abspielte:

Vom Werk bis zur Autobahnauffahrt Hom-
burg mogen es 2 km durch die Stadt sein,
wobei man weder die Gdnge auszujubeln,
noch tberhaupt iber 60 km/h hinauszu-
gehen brauchl. Aufdem Autobahnzubringer
und wiéhrend der ndchsten 10 km Auvtobahn
blieb nursoviel Gasstehen, daB das Gespann
im Vierten auf 65 km/h ging. In den dortigen
leichten Gefdllen wurde ein bilBchen Gas
zuriickgenommen, in den ebenso leichten
Steigungen ein biBchen zugegeben, wir hiel-
ten eben stur 15-20 Minuten lang ungeféhr
65 km/h. (Natiirlich richtige, der Tacho
stand dabei leicht iiber 70.) Diese 20 Minulen
reichen aus, um einen Molor sehr griindlich
durchzuwdrmen, Weit vor Frankfurt wurde
rein aus Neugier einmal Vollgas aufgezogen
und reichlich eine Minule stehengelassen.
Dabel ging das Gespann noch nicht einmal
ganz auf Tacho-85, der Motor war also noch
keineswegs frel und ungewdhnlich faul. Also
ging es mil der alten Taklik weiter, immer
zwischen Tacho-70 vnd Tacho-75 bis in die
Gegend von Mérfelden: Dort wieder Vollgas,
und siehe da, nach einer Minule Vollgas
waren ohne weiteres Tacho-90 da mit einer
deullichen Tendenz, noch schneller zu wer-
den. Infolgedessen wurde wieder Gaszuriick-
genommen, jetzt aber nur bis Tacho-80, mit
denen wir bis hinter Darmstad! weiterrodel-
fen, Erneutes Vollgas brachte einsehr viel
schnelleres Anziehen, es waren im Hand-
umdrehen Tacho-95 da mit einer ebenso wie
vorhin deutlich merkbaren Tendenz, noch
schneller zv werden, Dafiir wurde jelzi das
Gas nur so weil zuriickgenommen, dal} der
Tacho zwischen 85 und 90 spielle und in
Lorsch kam erstmal dasOl heraus, das schon
ganz hibsch schwarz war, trotzdem ersl
70 km damil gefahren waren. Mit der neuen

=1

Olfillung wurde bis Mannheim stur mit
Tacho-85 bis Tacho-20 durchgefahren, zwei-
oder dreimal wurde in der Gegend von
Mannheim auch Vollgas aufgezogen, und
dabel versuchte die Maschine jedesmal bin-
nen einer halben Minute lber Tacho-95
hinauszuklettern. Zwischen Bruchsal und
Karlsruhe lieBen wir sie dann ein paarmal
kurzzeitig, also zwischen 1-2 Minuten, mit
Vollgas gehen, jedesmal ging der Tacho sehr
schnell iber 100 hinaus und kurz vor Karls-
ruhe slieg er beim letzten Versuch auf 110,
also auf ehrliche 100 km/h. Man kann ja nun
nicht anders, als sagen, daB ein 350er-Ge-
spann, das binnen zwei Minuten auf 100
km/h hinaufklellert, einen tadellos instand
befindlichen Motor haben miisse. Dieser
Molor, dersoviel Leistung hergibt, ist ja wohl
fiiglich als frei zu bezeichnen. Auf dem
buckligen Stick zwischen Karlsruhe und
Stuttgart haben wir dann keinerlei Riicksichi
mehr genommen und die Maschine gedro-
schen. Sie wurde also aus Karlsruhe heraus
die ersle 69,-Steigung im Dritten mit Vollgas
hinaufgejagtund wir habensie jedesfolgende
Gefdlle im Vierlen mit Vollgas hinunlerro-
deln lassen, ohne auch nur eine Sekunde Gas
zuriickzunehmen. Sie kam dabei auf Tacho-
120, also ziemlich dicht an wirkliche 110
km/h heran,

Das ist also die Geschichie, wie wir den
Kolben unserer SPORT eingefahren haben.
DaB dies so ohne weiteres ging, ist in der
Hauptsache den In der Regina verwendeten
Autothermik-Kolben zuzuschreiben, speziell
unser Kolben zeigte ein ganz hervorragen-
des Laufbild. Seibst wenn man vorausselzt,
daB bei einer wirklich fabrikneuen Maschine
das Gefriebe und vor allem die Ketten elwas
strammer gehen als bei unserer bereits ein-
gelaufenen Maschine, so kann man doch
wohl mit einiger Berechtigung sagen, daf}
man eine heutige Regina iiber ldngstens
400 km absolut freifahren kann. Wenn man
sich dann halbwegs an unser Beispiel hdll,
wenn man also seinen Motor erst mit reich-
lich viel Gas, aber natiirlich noch lange nicht
Vollgas, ungefdhr viertelstundenlang an-
warm! und dann in Zehn-Minulen-Abstdn-
den immer wieder einmal Vollgas gibt, dann
merk! man ja ohne weiteres, ob der Motor
dieses Vollgasgeben mit prompler Be-
schleunigung beaniwortet oder eben blof3
lauter wird und genau gleich faul wie bisher
weiterzieht. Der Effekt ist sehr deullich zu
bemerken, und ich bin fest iberzeugt, daf
jederSerienmotforinnerhalb einerStundeEin-
fahrzeil eine so deulliche Verbesserung der
Beschleunigung zwischen ?/;Gas und Vollgas
gibt,daB dies auch jemand merk!,derzumer-
stenmalinseinemLeben einenMotor einfdahrt.






aeffnungen sind noch bei Honda erhaeltlich. info bei Curt
Hahnenstein Tel.0&6172/22100

Alte LLampen

~Bei Vorkriegslampen kann es angezeigt sein, die Reflektoren nedul
zu wversilbern. Diese Arbeit wird von der Firma Gandolf in 43
Essen 11 Raabenhorst 56-58 ausgefuehrt,Tel. 0201-686105. Eine
weitere Anlaufstelle fuer die Verspieglung: Tel.OZ41-60Z499

Fuer demn Spsesmialist

~-Rollen, und das sowohl sortiert als auch 1m Uebermass, sind er-—
haeltlich bei Fa. Tebesius Darmstadt Otto-Roehm-5tr. Info beil
Hannes Tel. 0&6142/21364. Mit diesen Rollen ist es dem technisch
Begabten oft moeglich, Fleuel und Kurbelwellenhauptlager, sofern

diese direkt auf dem Zapfen laufen, kostenguenstig zu ueberholen.
Diese Arbeit ist aber nichts fuer Ungeuebte.

Hetten

—Die Duplex—-Frimaerketten fuer Regina und Resi sind knapp. Die
Bundeswehr Maico hat die gleiche Kettenteilung. Eine gute Adresse
fuer BW-Maico 1st Ernst Weisswanger Hamburgerstr.73 in 2735B
Kaltenkirchen Tel.04191-3226.

T anks

~Fuer die Tankinnenentrostung wurde uns Fflanzgranulat Seramis
empfohlen. Die gebrannten Tonkuegelchen werden im Tank, durch
viel Eeweguiy, =zum scheuern wveranlasst. Z.H., eine halbe Stunde
hin und her schuetteln, - schlechte Loesung, da Muskelkater wver—

daechtig. Es 1ist aber hierfuer auch eine Eigenbau—Trommel kon=
struktion denkbar; die Waschmaschine sofern man Wasserzulauf,
Schleudern uwund Heizung unterdruecken kanny waere auch als EBe-—
wegungsmaschine zu missbrauchen. Der Tank muesste nur durch
Schaumstofflagerung am schlagen und poltern gehindert werden. Ein
weiterer [Rehandlungsschritt ist Beizen, siehe hierzu in Horen-—
Boten 4/8%, den Heitrag "Der kleine Galyaniseur" angezeigt. Ein
weiterer Schritt gegen den Rast ist das Verbleien, dies geschieht
in der selben Art wie die Tonkugelbehandlung, nur dass man dies—
mal Bleischrot in den Tank gibt. Zum Abschluss sei eine Schwenk-
lackierung empfohlen. Der Lack hierzu ist bei Motorrad Stemmler,
siehe Anzeige in diesem Heft zu beziehen.

Weihmachtem

—-Sowie jedes Jahr veranstaltete der HC-Taunus, dieses Jahr am
15.12.90, seine Weihnachtsfeier. Die gelungene und gut besuchte
Veranstaltung fand ihren Hoehepunkt im Besuch des Nikolaus, der
mehr die Fuelle seines Sackes, denn der Ruten Strenge, bei den

kleinen wirken liess. Eine besondere Ehrung wurde unseren beiden
Brandes—8eigeneurs, Curt Hahnenstein und Alfred Friemel zu teil,
Beide sind fuer Ihre nicht endente Hilfsbereitschaft, sowie fuer
Ihr Eoennen weit in den Horexkreisen bekannt und geschaestzt. Auch
von unserer Seite wuenschen wir den Beiden ein weiteres erfolg-—
reiches Jahrzehnt. Im weiteren Verlauf des Abends wurden die
Clubmeirster und Jubilare geehrt.

KETTEN"




ANZEIGEN

Suche la Regina Tank, auch
im Tausch. 07448/1080

Original Abziehbilder fuer
Vorkriegshorex, in ver-
schiedenen Groessen,
Wappen und Schriftzug. Tel
06132/59651

Literaturkopien 1920460
fuer Motorrad und Zube-

hoer. Liste anfordern.
Tel 0Q&021/69723
Suche Horexrenner Tel.

0541 /443208

Suche fuer meine halbe Im-
perator die andere Hael fte
Rahmen, Gabel, Hinterrad,
Tank, Blech, Motorteile.
Tel.06732/5762

Verschiedene Seitenwagen
abzugeben.Tel .04B21-91999

Habe van Tornax 535
Hauptrahmen, Primaerkasten
Hermesgetriebe ohne
Deckel , Motor, Zuender.
Suche Rest oder gebe meine
Teile ab. Tel.02603/46279

Fuer alle die nur Anzeigen
lesen - bitte macht eine
Ausnahme und lest auch S.3
"Wichtige Information"
danke eure HB Redaktion.

Horex—-Kalender 1991 mit 4
original Fotos 30,-DM.
Fuer Regina-0 Schalldaem-
pfer mit Naht. Fuer 8B35%
Werkzeug und Kettenkasten
Tel.0031-8355-2223

Suche Imperator zahle fair
Tel .09373/8B4B89
Resi zum restaurieren noch
fahrbereit. 4500,-DM VB
Tel.0531-512810

Imperator 12 Volt! Ver Verk. versch. Ersatzteile
kaufe Honda CB450 Lichtma fuer Imperator bitte an-
schine. Tel.02238-54458 fragen. Tel.04052-3048

Alle Kleinanzeigen sind kostenlos,

wir behalten uns aber vor den Text
sinnvoll zuverdndern,

Schicken Sie eine Postkarte an die
Redak tion.Telefonische Anzeigenan-
nahme unter 069/436859.Bei gewerb-
lichen Anzeigen bitte an die Redak-

tion wenden,

S50 was hal sogar schon
einer vor Heini Birnboum
erfunden. Yorteil bei sai-
ner Lésung isl allerdings
das eingeschrankta Ge-
sichisfald, Es gib! kaine
Diskussionen mehr, ob
man sich ouf dem rechten
Wege befindel, die Sozia
fraum! im Dammerschlal
und dia FuBganger laufan
alla weg, weil sie denken,
da kame der Geis! wvon
Hainis Onkal.

@ Karlheinz Bitsch

= | &= Kelterweg 8

6803 Neckarhausen
06203/16462

Hier kommt die endzilltige Ldsung
Ihrer Zylinderkopf-Probleme hin-
gichtlich "abgenagter" oder defekter

Auspuffstutzen:bis 3mm unter Orgi-
naldurchmesser wird eine Alu-Blichse
aufgepresst;bei mehr als 3mm unter
Orginaldurchmesser oder Bruch wird
ein Alu-Gewindestutzen eingeasestzt,

“eiterhin bieten wir Luanen die Ver-
legung der Orginal-ilotorentlilftung
in den Ventildeckel mit Schlauch-

';;,;J’é anschluB axn.
'.,a’ff"p Andere Spezialreperaturen und An-

fertigungen auf Anfrage.

" (HOREX)










AUSTAUSCHKURBELWELLEN - KURBELWELLENREPARATUR

Far schnelle Reparaturen stehen sofort Austauschkurbelwellen for Regina Typ 0,
Regina Typ 01, Regina Typ 03 und Regina Typ 06 zur Verfigung. Bei den Tausch-
wellen sind die Pleuellager erneuert, die Kurbelzapfen in gutem Zustand

DM 360,—
Kurbelwellenreparatur ’
Pleuellager erneuern. Durkopp Nadelkranz mit verbesserter Olzuftthrung. Die neuen
Nadelkri&nze gewd#hrleisten hdhere Standzeiten der Welle. DM 360,—

Umbau der geschraubten Welle

Vollrollige Kurbelwellenhauptlager ftr die Regina- Typenreihe 0 und 01 sind nicht
mehr vorhanden. Die Kurbelwellenhauptlagerung auf der Lichtmaschinenseite sollte
auf Norm-Nadellager mit hoherer Tragzahl umgebaut werden.

Umbausatz: neuer Kurbelwellenstumpf, 25 mm stark DM 160,-
2 Nadellager mit Innenringen und Anlaufscheibe DM 62,
1 Simmering DM 9,80
KIPPHEBELLAGERBOLZEN

Die Kipphebellagerbolzen sind durch die einseitige Belastung oval abgenutzt.
Klappernde Motorger8usche werden u. a. dadurch verursacht.
Verbesserte Kipphebelbolzen aus hochlegiertem Stahl in der Qualitdt 100 Cr 6,

gehéartet, rundgeschliffen, gelappt: DM 20,—
Eine weitere Verbesserung stelit der Umbau auf Nadellager dar:

Kipphebelbolzen geeignet als Laufbahn fir Nadelktérper DM 24,—
2 Nadellager 28,—

EINSPEICHSERVICE P H@ E /

Fur die eilige Restauration stehen Austausch
zur Verfﬂguﬁg: ERSATZTEILE-VERSAND
REGINA - RESIDENT - IMPERATOR

Alu-Hochschulterfelge : 130, —
i | sitionen - s
Stahlfelge, verchromt, unterkupfert ngg:irgw‘?’j;n‘?';fggu?;g? Teileerti- 80,--
40 glanzverchromte deutsche Dicke . Ei : s
Einss eichen und Zentrieren g - i E".‘sﬁe' ch 29
p ) cervice - Gebrauchimaschinen + Neues T70,--
" . ﬁi\]u-N;be Shoﬁi;fglrnzpo[teren Werkstatt-Handbuch - AluschweiBungen * 45,—
usatzarbeiten bei Stahlfelgen Lagersitzreparaluren
Mittelstreifen mit 2 Seitenstreifen 55,—

MOTORENUBERHOLUNG

Motor komplett zerlegen, Motorgehduse reinig §720 SCHWEINFURT

und Zylinderkopf entrosten bzw. glasperlstrahl Zehnistr. 28 - Tel. 0972141455 u. 1415

zusammenbauen. Getriebelagerung prtfen, Steuerzeit, Zindzeitpunkt, Kurbelwellenspiel

und Ventilspiel einstellen, Lichtmaschine prufen. Arbeitskosten pauschal DM 500,—
bis max. DM 600,—

Materialaufwand, Preise It. Teileliste abztglich 10 % Rabatt

An Fremdkosten kdnnen anfallen:

Zylinder schleifen DM 65,—
. Ritzellagerung und Getriebenebenwellenlagerung durch Auftrags-
schweiBen reparieren und verstdrken, Lagersitze und Getriebe-
wellenflucht auf Lehrbohrwerk herstellen DM 240,—
Kurbelwelle mit Pleuellager richten DM 360,—
AUSTAUSCHZYLINDER
Fir Notfalle stehen Tauschzylinder mit passenden Kolben zur Verfogung.
Austauschpreis fur 1 Kolben DM 138,—

Schleifkosten DM 65,— DM 203,—
























Frrage aus HE 191

-Welches Gewinde hat die Kickstarterbefestigung bei der Regina™
Die Frage ist garnicht so einfach, auch wir vom HB sind uns nicht
zu 100% sicher, doch glauben wir zu 994 die richtige Antwort zu
wissen. Doch zuersteinmal zu den Antworten, es sind 12 Antwort-
schreiben eingegangen, sechs mal die Antwort M11 mal 1, vier mal
die Antwort Sondergewinde M11,5 mal 1 und einmal nu MI11l, 1ch
glaube all diese Antworten sind falsch. Eine Antwort und zwar von
Hans vom HC-Berlin, hat uns stark an unserer Auffassung zu diesem
Gewinde zweifeln lassen, er schrieb: "Das Gewinde hat 24 BGang auf
ein Zoll wund 15/32 Zoll Durchmesser.'" Auch wir sind der Auf-
fassung, dass es sich bei diesem Gewinde um ein zoelliges han-
delt. Auch die 24 Gang entsprechen unserer Auffassung nur mit den
15/32 koennen wir uns nicht anfreunden. Wir meinen es handelt
sich um eine in der Vorkriegszeit gaengige Britisch-Standart-Fein
(BSF) Groesse wvon 7/16 Zoll mit 24 Gang mit dem fuer diese HSF
Gewinde vorgesehenen Flankenwinkel von 55 Grad. Einen Satz Gewin-
debohrer und die dazugehoerige Schneidkluppe in dieser Groesse
hat mein Bekannter Karl-Heinz in Weinheim in einem alten Zoll-
gewindekasten. Alsao ein Beweis fuer die damalige Gaengigkeit
dieses GBewindes im Varkriegsdeutschland. Doch die Sache hat noch

einen Haken! 7/16 Zoll sind 11,1125 mm, 1im Vergleich hierzu die
Angabe von Hans 15/32 Zoll sind 11,90625 mm. Bei einer Ver-—
gleichsmessung von vier Kickstarterwellen, ergab sich ein

Durchschnittswert von 11,4 mm fuer den Gewindedurchmesser, die
gemessenen Wellen lagen bei 11,3 11,4 11,4 und 11,5 mm. Nun
unsere Bewertung von 11,1125 bis 11,4 sind es ca. 0,28 mm also
eine Fresspassung, das Gewinde wird schwer gehen, dies ist viel-
leicht sogar wuenschenswert am Kickstarter. Doch im Gegensat:z
hierzu bei 11,90625 zu 11,4 sind es ca. 0,5 mm Luft, dies bedeu-
tet ein Wackelgewinde, nicht unbedingt zu empfehlen. Auch ist uns
nicht die Existenz von Werkzeugen fuer ein solches BGewinde be—
kannt. Aber vielleicht war es ja ganz anderst und Hurth machte
das Gewinde in 450/1000 Zoll was dann genau 11,43 mm ergeben
wurde. Aber das ist dann sowieso theoretisch.

Horex Werkzeuge

Roli in Bielefeld, auch bekannt fuer seine schnelle Regina 500,
kann ueber seinen Werkzsughandel Messwerkzeuge der Marke "HOREX"
(HOREX auf dem Werkzeug fest aufgeschrieben) beschaffen. Es han-
delt sich bei diesen Werkzeugen um preiswerte Auslandsfabrikate,
die aber durchaus einem guten (ualitaetsstandart entsprechen.
Ralli ist erreichbar unter Tel.0521-61443

HOREX Regina ERSATZTEILE

zum Beispiel:

Schalthebel- und Kickstartergummi in orig. Form je 6,80 DM
HOREX Emblem 2-teilig, beste Qualitét je 59,80 DM
GEPACKBRUCKEN in orig. Form mit Halterung je 149,80 DM
FAHRERSATTEL komplett neu, Untergestell orig. Form

HUPE 6V dicke Ausfilhrung, schwarz, mit Chromblende 39,80 DM

und vieles mehr
fordern Sie kostenlose Ersatzteillisten an.

MOTORRAD STEMLER **

GROSS- UND EINZELHANDEL - IM- UND EXPORT - ANFERTIGUNGSTEILE
Adler - BMW - DKW - Horex - NSU - Triumph - Viktaria - Zindapp und andere

Garschager Heide 29, 5630 Remscheid 11, Tel. 02191/53067
Telefax 02191/590349
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ten. In wenig mehr als 7 Minuten waren die 10 km beendet, und
Cer{, Berg und ich fuhren stolz unsere Ehrenrunde, Im folgenden
25-km-Rennen der gleichen Klasse gab es noch heftigere Kampfe
und dementsprechend auch Stiirze, so dal sich das Feld der Fahrer
bedenklich lichtete. Die Magnetleute — Ludwig, Pollak und Schu-
bert — fuhren wie die Teufel, bis der kieine Pollak im Kampie
mit mir in der steilen Kurve schwer stiirzte und besinnungslos
mit schweren inneren Verletzungen weggetragen werden multe.
Er hat nie wieder ein Rennen fahren kénnen. Nach 2 heifumstrit-
tenen Vorlaufen solllte das Hauptrennen des Tages — eine Stunde
mil Motoren unbegrenzter Stirke — gefahren werden, aber es
musBte eine lingere Pause eingelegt werden, da dem: Bahnarzt
Dr. Bildt das Verbandsmaterial ausgegangen war. SchlieBlich war
neues Material zur Steile, und nun begann die toilste Jagd, die ich
Je wihrend meiner langen Laufbahn zls Rennfahrer erlebt habe.
Cerf{, Berg und ich iibernahmen sofort wieder die Spitze und mufi-
ten unurterbrochen den riicksichtsloser Angrifien unserer Gegner
standhzalien. Riesenmengen Ol pumpte ich ununterbrochen in mei-
nen tadelles Izufenden Vierzyvlinder. Das Publikum raste vor Be-
geisterung und wir kamen keinen Augenblick zur Ruhe.rVor mir
lagen in ca. 50 Meter Entferung 3 Konkurrenten nebeneinander in
hartem Kampfe, und ich mufite meinen Vierzylinder auf ca. 70 km
abdrosseln, da ich mich unmoglich in diese Auseinandersetzung
einmischen konnte. Da sah ich zu meinem Entsetzen plotzlich. wie
die eng bejeinanderliegenden Fahrer in der groflen Kurve plotz-
lich zusammenstiefien und stirzten. Den Bruchteii einer Sekunde
spater hiiilte eine haushohe Flamme Fzhrer und Maschinen ein.

und die Kurve veruwandelte sich blitzschnel! in ein Feuermeer.-

Ohne irgend etwas erkennen zu kénnen, raste ich durch den feu-
rigen Vorhang hindurch — zu meinem Glick. ohne einen Fahrer
oder eine der herabstiirzenden Maschinen zu streifen —, und dann
holie ich befreit tief Atem: Ich war dem sicheren Tode um Haares-
breite entgangen. Die unter den Zuschauern ausbrechende Panik
beeindruckie mit wenig. Als ich eine Runde spiter die Ungliicks-
stelle wieder in vollem Tempo passierte, erblickte ich unten nur
noch ein Knauel breanender Maschinen und Fahrer, um die sich
die Feuerwehr bemiihie. Daraufhin wurde das Rennen jedoch nicht
etwz abgebrochen, und so konnten wir €s nach dem Ausfaile so-
vieler gefzhrlicher Konkurrenten unangefochten beenden. Als ich
dann mit dem riesigen Lorbeerkranz mit meinen beiden tapferen
Stallgenossen die Ehrenrunde fuhr, war ich noch nicnt ganz klar
im Kopfe. Wer beschreibt aber mein Erstaunen, als ich plotzlich

an der Barriere des Innenraumes meinen Freund Tiebel erblickte,
der auf Kriicken zumn Rennen gekoemmen war und nun vor lauter
Begeisterung unabladssig meinen Namen briillte und so lange auf
die Barriere einschiug, bis beide Kriicken restlos zertrimmert
waren! Wie er dann wieder nach Hause gekommen ist, weill ich
allerdings bis heute noch nicht. Sein kreidebieiches Gesicht zeugte
aber noch deutlich von den Foigen seines 10 Tage vorher erlitte-
nen schweren Sturzes. Als das Schlufrennen — ein Match in 3 Liu-
fen Gber je 5 km — gefahren werden sollte, da dunkelie es bereits
stark auf{ der Bahn. Alle Fahrer waren schon am Start nur ich
fenlte noch. Nach langem Suchen fand man mich endlich vor der
HBennbabhn draufien auf der Bordschwelle der Treptower Chaussee
sitzend, den Kopf in die Hinde gestiitzt und vollig geistes-
abwesend, w3ahrend der Ausfliiglerverkehr um mich berum bran-
dete. Man brachte mich mit gutem Zureden zum Start setzie mich
auf meinen Vierzylinder, die Startflagge senkte sich. und wie aus
der Pistole geschossen sauste meine Maschine davon..Ehe die an-
deren Maschinen ihr wolles Tempo erreichen konnten, hatte ich
das ganze Feld schon uberrundet undé der 1. Lzuf war beendet.
Im 2. Lauf war es bereits so dunkel, d=8 man nicht viel mehr ais
die Auspuffiamme unserer Maschinen sehen konnie. Als ich mich
soeben anschickie, meinen Klubkameraden Max Krumpa-Bernau
auf 5,5 PS Adler anzugreifen, den Sieger von Berlin—Frankfurt/
Main 1905, stirzte dieser plotzlich dicht vor mir in der steilen
Kurve und wurde davongetragen. Einen Augenblick spiter kam
er wieder zu sich, rannte zu seiner Maschine zuridk und nahm das
Rennen sofort wieder auf{. Da ich den 2. Lauf auch gewonnen
hatte eribrigte sich der 3. Lauf, und ich wurde zum Sieger pro-
klamiert. Ich war total erschopft, und mein Vater steckte mich in
eine Pferdedroschke und schaffte mich nach Hause. Die schwere

‘goldene Uhr, die ich heute noch gebrauche und welche die Gravie-

rung , Treptower Bahnrennen 5.5. 1907 trigt erinnert mich noch
oft an diesen tollen Renntag, der meinem Klub immerhin einen
ReinuberschuBl von uber 1500 Mark einbrachte und ihn mit einem
Schlage zum reichsten Motorklub des DMV-Gaues 1 Berlin-Bran-
denburg machte. Allerdings muBte ein Heer von Scheuerfrauen
4 Tage lang die Treptower Bahn mit heiler Lauge scheuern, um
das verspritzte Motorendl von der Zementfliche zu entfernen. Ob-
wohl Berlin von dem Verlaufe des Rennens hell begeistert war,
hat man nie wieder gewagt, ein derartiges Rennen auf dem ,Nudel-
topf* zu veranstalten. Man hatte auch kaum noch Fahrer dafiir
gefunden.












Araermclilrter ey

[fosch
alt

22571
erchir

WEA

210711
Oodder

wian

2A0T2
e

W42

26072
ol e
Wkl g

S0 2
vicer
230150
oo
SHOMEZ

~25P11

LADT 1
eien
175711
e
W/n

B T o B L

M14GT1

ML7aTl

M2407T)

fFraer Hleoeosre3s
LA4mm Gewlndoe
nsch {Beruw [3I'1am;ls Deico|Motor] NGK
new 1 0N ne craft
Wonc [ 14-5a |L—-"H2 | 42F AE2 B-7HS
ol ader | oder
Wit L84 425F
WAAC |[L4-4A2 | L-5 42F AL B-7HS
odiesr ocder
Wang L—=4J
Wacce (14402 MN-3 Al B7ES
ailer oder
WiGE N~-30
WaECT |ta--401 | M-2 ABSOL| BBES
oder |oder oder
WACF 144089 N=-2C
1
WrCo 40-8 BHEM
ader ader
iILS
YL
225/ M=-82N
185
Wsne [ 14-748 | L—-B&4 | 43F AES E—-6HS
ader loder oder
W76 |14-7AU | L-85
foenptoevenbvess mit 18mm Gewinde
Miin 18-8A |[D-146 Eé&W A6
oder
D—-14
M7N 18-7An |D-10 | CB3 E& A—b&
oder |oder
585F | B3EW
MSA 18-5A SH3F | B4 -7
ader oder
L1 8-50Y 1634
Man 18-4A2 | D=9 ca2 B2 A7
ader
B4

Welche Kerze passt fuer welchen

Ll

14/09 LGeite

4.

Lt

Nipp.
Denso

W22FG

W22FS

W2ZES

WZ24ES

W24ES

W20FS

Mi4

M17

M22

M24S

KLG

FaoO

F8o

FEBO

FEL100

M&oO

H75

MBO

Coliaumbioa s

Magn.
Mrlli

CW/N

ChBN

Cw7al.

CWalL.

Cw2L

CWOLTN

CiHan

CHSN

CM&N

Lodge

ZHN

2HLN

JHLN

Hi

cv

HY

Horex-Type? BSiehe HR 2/89 Seite 12

Ihr

HOREX--Novice






e

Machtrag Auslasswventil

—Wie mir Roli mitteilte, 1ist auch das Yamaha XT500 Auslassventil
bei der Regina 400 zu verwenden. Uns liegen aber ueber die Ab-
messungen keine Daten vor, deshalb sollten Interessierte sich
bitte an Roli wenden Tel.043546-448. Wir vom HB sind auch an einer
detaillierten Anweisung zum Einbau dieses Ventils interessiert
und wuerden diese gerne im HB veroceffentlichen. Auch das Ein-
lassventil der XTS00 soll fuer Regina gehen. Auch soll schon
mehrfach ein Natrium gefuelltes Auslassventil von Alfa~Romea fur
Regina abgeaendert worden sein. Info hierzu bei Hannes
Tel.061422/213466

Imperator Veteranmnemnrennspor t

-Fuer die Freunde einer schnellen Imperator, wie sie Schulz/
Diemer, Enders/Mannischeff, Hennefruend/Wenk, Schoeppner, Dahlke,
Jutzi, krech, Waliszewski/Eggert, Gliesche/Wittig, Springenberg,
Czihak, Maier/Braeuning, Goebel/Tafel u. Rubach, Sachse/Maczus,
Lodde, Aufderhaar, Knappstein/Wohlfahrt, Rubach, Jansen,
Kindermann, Rubach, Gebr.Engelhardt, Brandt/Gerle uw. Genzel,
Koehler/Dday, und Schmelzer/Mohr gefahren haben, sofern sie im
Besitz eines G500 oder 600 Zylinders sind, diese gab es von
Kaiser, Muench oder Siebrasse, hier einige Informationen zur EBEe-
stueckung mit neuen Kolben.

Eine erprobte Kombination ist die Verwendung des alten Yamaha
X8650 Pleuels, dies ist 140mm lang, im Gegensatz das neuere hat
nur ca 136mm, in Verbindung mit NSU Max Kolben. Die Kolben gehen,
bei Verwendung von naormalhohen Zylindern, ca. 2mm in den Brenn—
raum. Im Kopf muss eine Buetschkante dargestellt werden.

Neuere Kolben waeren Kawasaki Endurance (140PS 1000ccm 4Zyl), der
Schmiedekolben hat 49,4mm Durchmesser einen Dom und der Ventil-
winkel entspricht der Imperator. Aber auch der Knlben der Honda
CB350 ist denkbar, der Dom ist hier nicht so ausgepraegt. Doch
diese Kolben erfordern auf Grumd ihrer geringen Kompressionshoehe
von ca. 23 bis 26mm einen um ca. 2 Kuehlrippen gekuerzten Zylin-
der. Wobei die Kuerzung des Imperatorzylinders nur in Schritten
der Kettenteilung der Nackenwellenkette moeglich ist. Oder halbe
Teilung bei Verwendung eines gekroepften Gliedes. In dieser Frage
ein Denkanstoss von Seiten des HB. Vielleicht waere es moeglich,
ein entsprechend langes Pleuel bei Sobizack zu beziehen, der
muesste doch die Moeglichkeiten dazu haben. Lange Fleuel sollen
ja nach der Literatur einen kultivierteren Motorlauf ergeben.
Saollte hier einer am Erfahrungsaustausch interessiert sein, so
wende er sich bitte an Holger Tel.048B82/385 oder Uli 0521/290837.
Fuer Informationen in schriftlicher Form, die wir Veroeffent-
lichen koennen, sind wir vom HB dankbar.

Regimna 49400 KKolben

-Ein weiterer Kolben, den man in der Regina 400 einsetzen kann,
ist der der Yamaha X5650 . Nachteil der Zylinder muss um 7mm
gekuerzt werden. Hat jemand mit diesem Kolben Erfahrung?

F%ge&:ijjear11: Ratgeber

;g:e Ee%traege zur Behandlung der Resident von Achim Adelmann in

2 1/99 und 2/90 fanden gute Resonanz’ und stellvertretend sei
ier dle_ﬁnfrage von Helmut Tel.06147/8356, nach der versproch-

enen Anle1?ung ueber die Bearbeitung des Resi-Zylinderkopfes er-

waghnt. Qzelleicht ist es Achim moeglich, hier nocheinmal etwas

Zeit zu investiern, und uns seine Erfahrungen weiter zu geben.

31959 Bitte spreche ich im Wissen um seine knappe Zeit, wie mir
nsrr Adelmgnn am Telefon mitteilte, fuer die Horex-Freunde aus.
er fuer jene, die nicht darauf warten wollen, sei der Hinnweis

auf Achims Telefonnummer ; 3 - ‘
ctatEak, am Ende seines Artikels in HB 2/90 ge—

—

i_r






Feimne Firma

~Nachtrag zur Firma Thebesius in 6100 Darmstadt Otto—-Roehm—-S5tr.B82
Tel.04150-88015. Diese Firma fuehrt nicht nur Rollen, sondern
auch gehaertete Anlaufscheiben, Lagernadeln, Fleuelsaetze,
Kurbelwellen, Sicherungsmittel, Zapfen und manches mehr.
Fleuel Hfuer Imper-asaator

—Imperator Pleuel sind noch bei BMW zu beziehen, es passt das I-
Fleuel der erste BMW RZ25/3. Die Fleuellaenge ist nur um unbedeu-
tende 0,Smm kuerzer. Spaetere Ausfuehrungen der BMW R25/3 hatten
ein Messerpleuel; ob dies auch passt ist uns nicht bekannt. Aber
bitte achtgeben, das man ein original BMW Teil bekommt, denn auf
dem Veteranenmarkt befinden sich auch griechische Nachbauten,
diese haben keinen guten Ruf in Fachkreisen. Dann haben wir da
noch die Firma Sobizack in Bueren Tel.02951/2308 diese Firma ist
dank einer eigenen Fleuelschmiede in der Lage obiges BMW Fleuel
auch mit der korrekten Laenge herzustellen. Ein weiteres Fleuel
fuer Imperator passent ist bei Sobizack erhaeltlich und zwar
jenes der Bundeswehr Maico M250 B, speziell gefertigt in Im-—
peratorlaenge 134,5mm und ohne Schmierschlitze des Zweitakters.
Bei letzterem ist der Hubzapfen nicht mehr gekroepft, sondern
durchgehend 25mm im Durchmesser. Die Hubzapfen werden selbstver-
staendlich durch Sobizack, +fertig fuer den Einbau in die Impera-
torwelle, geliefert. Ein Nachwuchten der Welle speziell bei
Benutzung des Maico-Pleuels, ist wegen dessen geringern Gewichtes
angezeigt. Das Maico-Fleuel wurde auch vom Lizenzfahrer Lauren:z
Schoeppner benutzt. Weitere moegliche Pleule fur Imperator sind
Yamaha X85650 neue Ausfuehrung, Laenge ist nicht genau bekannt ca.
136mm oder vom Auto Honda &600. Sollte einer Fragem zu diesem
Thema haben, so wende er sich bitte an Uli 0521-290837
FKurbelwellenmn

-Nachtrag-zur Firmenaufzaehlung Kurbelwellen reparierender Firmen
in HE 1/91. 1In Frankfurt a/M haben wir die in BMW-Kreisen be-—
kannte und geschaetzte Firma Mertinke Tel. 0469-5827B3. Wie mir
Herr Mertinke mitteilte, ist sein EBetrieb in der Lage, fuer Horex
einige Arbeiten auszufuehren. Z.B Ueberholung der gepressten
Regina und Resident Kurbellwellen Preis ca.300,- bis 350,- DM.
Fleuelsaetze ueberhelen, (nur =zylindrische Zapfen) Freis pro
Pleuel 100,- bis 150,-DM, auch die Imperatorwelle kann ueberholt
werden hier muss mit ca. S00,-DM gerechnet werden. Die Arbeiten
werden von Walter Mertinkes Rennmonteur durchgefuehrt, dies
saollte fuer Qualitaet buergen.

BSsSHSer Spor--tmocke!!

Leute dies ist die Gelegenheit; Willi hat eine beschraenkte An-—
zahl der begehrten und seltenen Regina Sportnockenwelle "B8&"
nachgefertigt! Diese Welle wurde schon im HB 3/90 auf Seite 18
angesprochen. Es handelt sich bei der B8éer, nach Augenschein, um
eine Tangentennocke, deren Oeffnungswinkel und Ueberschneidung
nach sportlicher ausgelegt sind als bei der E2 Nocke. Und dies
unter Beibehaltung des grossen Ventilhubes der E0O Nocke. Sollte
jemand mit dieser Welle schon Erfahrungen gesammelt haben, so
bitten wir vom HB uns diese mitzuteilen. Die Welle gibt es bei
Willi Tel.091465/491
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_iebe Horexianer,

Wir haben mit Fleiss die Seite "Monatliche Stammtische und Club-
abende" fuer die uns bekannten Zusammenkuenfte komplettiert.
Dadurch ist es nun fuer jeden Intressierten moeglich, sofern er
nicht zu weit wohnt, einmal bei einem Stammtisch oder Clubabend
herein zu schauen. Fuer Kollegen, in deren Naehe sich absolut
keine Maeglichkeit ergibt, sind wir gerne bereit, mit Telefon-
nummern, einem an der Gruendung eines Stammtisch intressierten
Horex—-Freund, zu helfen. Mach unserer Uebersicht waeren Moeglich-
keiten dazu in den Raesumen Hannover /Braunschweig, Koeln/Dortmund
Erlangen/Nuernberg, Mannheim und Karlsruhe.

Ich hoffe, es ist nicht zuviel verlangt, aber wir moechten Euch
bitten, den Horex-—-Boten bei anderen Freunden der Horex und
Columbus bekannt zu machen, auch wenn wir nicht, wie bei profes—
sionellen Verlagen ueblich, ein Werbegeschenk fuer diesen Dienst
abgeben koennen. Aber ein lebendiger Horex-Bote mit vielen Tips
aus einer grossen Basis von Horex und Columbus Freunden kommt uns
allen zu gute. Abropo Tips ! - Seid Euch nicht zu schade, Inform-—
ationen zum Thema, ob Technik, Erlebnisse, Ausfahrten, Ersatz-
teile, eigen Moeglichkeiten u.s.w. dem Horex-Boten mitzuteilen,
‘wir werden sie zum Nutzen aller im Kreise der Horex und Columbus
Freunde zur kKenntnis bringen. Dieser Aufruf gilt im besonderen
fuer die Bescheidenen, die sich nicht gerne in den Vordergrund
stellen, denn Sie haben meist die wichtigsten Beitraege zu leis-—
ten. Auch moechten wir darauf hinweisen, dass wir Informationen
gerne telefonisch aufnehmen. Unsere Telefonnummern lauten 069-
4346859 oder 0&9-4709043. Euer Horex Novice

IMPRESSUM [{OREX - BOTE

Postadresse Constantin Klinger Die Bestellung des Horex-Boten
2z p Rotlintatr.51 = geht an die Postadresse,unter
6000 Prankfurt 1 Angabe der Stiickzahl,der

leduk tion Constantin Klinger

Lieferanschrift und der beige-
fiigten Zahlung oder Zahlungs-

bindung Frankfurier Sparkasse beleg.Die Zahlung erfolgt bed
RN i Kto.316039303paBLZ.500 502 01 kleineren Betrigen(bis 4,-) in

Briefmarken(50er),sonat mit

Alle Artikel werden ohne Gewdhr verdffentlicht.
iine redaktionelle Bearbeitung der einge- z:gigggnﬁggggg?gﬁgg°gﬁ§ Lale
sandten Beitrige bleibt vorbehalten. Bankverbindung.

Redaktionsschluss fuer HB 1/92 isk Ende Dezember 1971. Das Heft
erscheint am 15 Januar 1992. Frohe Weihnachten und ein frohes

neuas Jahr wuenscht Euch das Team vom Horex—Boten.
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Bild Nr.

EHAUSE

Dichtring € 14 x 70
Bochse Kickstarrer
Ringrillenfager 6301
Stiftschraube M 8 « 433
Simmering fur Nurbelwelle
Kurbelwellenhauptisger REGINA 350/400
NJ 308 C 3, ECP (rundes Gehdusel
Kurbelwellenhsuptlager RECINAJ/REGINA 0]
(spitzer Motor), Steuerseite
Kurbelwellenhauptisger REGINA/REGINA 01
{spitzer Motor), Lichtmaschinenseite

NA 4905 « IR kurz

NA 4305 « IR lang
ohne Bild: Simmering far Nadellager

Simmering (ar Originallager

verstdrkies Rollenlager, Kurbelwalle spitzer Motor -
Steuerseite, Umbausatz for Kurbelwelle
Bochse far Nebenwelie
Ringrillenlager 6205 ZR
Simmering for Ritzel REGINA alle Modelle
Abdichtstopfen
Dichtring C 16 x 22
Hohlschraube kompl. mit Sieb
Bachse ar Nockenwelle
Dichtring
Verschlubschraube Olablad M 14 x 1§
VerschiuBschraube Otabla M 14 x 1,5 mit Magnat
M § Linsensenksteilkopfschrauben, Edelstahl  Stoek
Olpumpe kompletc
Bachse far Nockenwalle
Stevergehéusedeckel mit Bachse
Linsensenkkopfschrauben M 7 - alle Motorschrauben
Regina 0, 01, 02, 03, 06 8.8 verrinkt
Linsansenkkoplschrauben M 7 = |edoch in Edelstahl,
alle Motorschrauben suSen, Regina 0, 01, 02, 03, 08

BILD NR. 6

ERSATZTEILE-VERSAND
REGINA - RESIDENT - IMPERATOR
Tedehsie 9091 mit 600 Bildpontonen
Maolgrenrevision - Restauration + Tedeterti-
pung * Tauschkurbelweflan - Einspech-
senice + Gabrauchimaschinen - Neues
Lagersitzreparaluren
TECHNIK
== = -

8720 SCHWEINFURT
Zehotstr, 28 « Tel 0872141455 u. 415
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Alle Kleinanzeigen sind kosten-
frei. Wir behalten uns aber
vor, den Text sinnvoll zu kuer-
zen oder zu veraendern. Anzei-
gen koennen jeweils bis 18 Tage
vor herauskommen des HB an uns
per Fost oder Telefon, fuer die
naechste Ausgabe des HB, gege-
ben werden. Siehe hierzu Adres—
se und Telefon im Impressum.

Verkaufe kompl. Resi-Getriebe
DM 300,- , 250er Resi Kurbelw.
» bM 100,~ ,Imperator-Oelwanne
mit Oelpumpe DM 150,- , Tausche
mein Orig. Frospekt Imperator
500 (Prototype) gegen Citation
Prospekt. el .06432-B2753 ahb
19.00 Uhr.

Suche Regina restauriert oder
zum restaurieren (kein Schrott)
Zu annehmbarem Preis. Tel.
06032-1823.

Tausche meinen Teile-Resimotor
gegen einen solchen Regina-
motor. Tel.0043-3&612-23124.

Neuwertige ReginaO-Lampe mit
Gchloss Lampeneinsatz und Ring,
tausche gegen DKW RT 175
Teile. Sonst Preis 100,-DM
Tel . 06222/4551.

Vieles von Horex abzugeben. An-
frage lohnt sich Tel.09273-4%88
ab 19 Uhr.

Verkaufe Reginal-Gabel mit Vor-
derrad, Flatterbremse und BGa-
belbrillen aber ohne
Schutzblech, oder tausche gegen
BMW RS1/3 Gabel. Tel . 06447
1015,

Suche Regina 2 in moeglichst
fahrbereitem Zustand, ist aber
nicht unbedingt erforderlich.
Tel.069/493694 Daniel ver-
langen!

Ver kaufe seltene SBOO (Paral-
leltwin) in teilrestauriertem
und zerlegtem Zustand, Baujahr
1933, Mindestgebot 145H0O0,
DM.Chiffre 1/9/91.

Verkaufe Regina Fahrgestell mit

Rumpfmotor. Tel.00435-
7229/89927.
Biete Horex Regina® Motor kpl.

mi t Lichtmaschine
Tele-gabel zerlegt
Tel..0541/522838.

580 ,~ und
100, .

Fiete fuer Columbus-Motore

Hajot Simplex I1 und Best
+L.1oyd Oel pumpe. Tel.
05021 /2702,

Suche; Zyl. Kopf Regina-Sport,
Kotfluegel Regina® sowie Tank
alles gegen bar o. pventuell inm
Tausch gegen Zuendapp K§ 4601
Teile oder Imperator /Resi
Teile. Wer hilft mit Spezial-
werkzeug Regina aus. NMNur als
Leihgabe bzw. Muster fuer Masse
zur Nachfertigung. (Werthinter-

legung und Entlohnung wird ga-
rantiert) Tel. 0195-3214 nach
21 Uhr.

HOREX-NEUTEILE

z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olitg., Tele - Ver-
schlelBtelle und vieles mehr.

KLAUS FORSTER
A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251-73223 ab 19 Uhr

HOREXBOTE

das Lesevergiigen













derartig durchachildet, daB sic immer die entspre-
chend der Motorbeanspruchung henatigte Olmenge
fordern. Bei Kolbenpampen ist die Fordermenge
durch Verstellen des Pumpenhubes zu verindern.
Bei Zahnradpumpen, die newerdings bei Block-
moloren vielfach Anwendung finden, ist die Farder-
menge durch eine Regulierschraube oder dureh eine
in der Hauptleitung vorhandene und auswechsel-
bare Oldise einstellbar. Bei diesen Blockkonstruk-
tionen das gesamte Schmiersvstem  in dem
Motorgehiiuse unler-
gebracht.

Bei mechanischen
Olpumpen mit auBen-
licgenden, durch die
Motorenwirme nicht
angewirmlen  Ollei-
tungen ist bei kaltem
Wetter die Verwendung cines freiflicBenden Oles
erforderlich.

Manchmal sind auBerdem cinfache Hilfshand-
pumpen vorhanden fir Zusatzschmierung bei be-
sonders hoher Motorenbeanspruchung.

Olbeimischang zum Krafisteff hat sich bei Zweci-
takimotoren sehr gut bewiihrt und wird hei diesen
fast allgemein angewandt. Das Mischungsverhaltnis
zwischen Ol und KraftstofT schwankl hei den ver-
schiedenen Maschinen und ist von Fall zu Fall fest-
zitlegen,  Die Aushildung des Kurhelgehiauses und
dic Art der Kurhelwellen- und Pleuclstangenlagerung
sind von grofem FEinfluB auf das Mischungsverhalt-
nis. Praktische Erfahrungen gehen dahin, dal bei
Aushildung des Pleucllagers als Gleillager sich ein
Mischungsverhaltnis von 1:10 bis1:12 am besten
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bewihrt hat. Ein 6larmeres Gemisch als 1:15 sollte
in diesem Falle nicht gewahlt werden. Bei Rollen-
lagern ist moglichst ein Gemisch bis 1:20 zu
empfehlen.

Ein zu groBer Olanteil im Gemisch verursacht
ein schnelies Anscizen von Kohle-
ritckstanden, besonders in den
Kolbenringnuten wund  Auslag-
schlitzen.

Das richtige Mischungsverhill-
nis ist errcicht, wenn die Auspull-
gase cine schwache blauliche FFar-
bung haben.

Dic erste Bedingung fir ein ein-
wandfreies Arbeiten bei Gemisch-
schmicrung ist die Herstellung
eines gleichmaBig innigen Gemi-
sches; ¢s darf nur hochwertiges,
sich gut mischendes Mineralol
verwendet werden. Andernfalls
bestcht die Gefahr, daB das Ol sich im Behilter ab-
setzt, wodureh dem Vergaser fast reines Ol bzw.
rciner Kraflstoff zugefihrt wird, was immer An-
stande hervorruft.

Dic richtige Gemischherslellang. Bei der Zuberei-
tung des Gemisches empfiehlt sich geringe Anwiar-
mung des Schmieroles, da alle Ole bei Erwarmung
diinnflassiger werden und in diesem Zustand sich
inniger mit dem Kraftstoff mischen. Man verfihrt
so, daf man in cinc abgemessene Menge Kraftstofl
zunichst nur cinen Teil des beizumischenden Oles
gieBt und diese Mischung gut umrahrt, bis sie gleich-
maBig geworden ist. Dann erst gibt man weileres
Ol zu unter stetem Umrithren. Dadurch errcicht man

Il







abzulassen, das Gehause sorgfiltig auszuspilen und
wieder mit Frischol bis zur vorgeschriebenen Hohe
aufzufiillen. Far die dbrige Zeit eine bestimmlie
Kilometerzahl anzugeben, nach der das Ol jeweils
zu erncuern ist, ist mit Rick-
sicht auf die konstruktiven
und betricbstechnischen Eigen-
arlen der cinzelnen Motoren
nicht moglich. Als ungefilire
Richtlinie mag geltien, daB nach
jeweils 1500 bis 2000 km c¢in
vollstandiges Ablassen des Oles
aus dem Kurbelgechause rat-
sam erscheinl.  Die hierfir
gegebenen IFFabrikvorschriften
sollten sorgfiltig beachtetl wer-
den. Im Gbrigen ist die Lebens-
dauer ciner Olfiillung abhiingia
von der Maschinenpflege und
der Fahriechnik.

Bei liegendem Viertaktmotor mit gegentiberlie-
genden Zylindern findet das sochen beschriebene
Schmicersystem haufig Anwendung. Durch das von
den Pleuellagern abspritzende O ist der hintere
Zylinder der Gefahr der Ubcerdlung ausgesctzt, da
dieser durch die Drehbewegunyg der Kurbelwelle die
[Tauptmenge des Spritzales erhiall.  Letzteres isl be-
sonders der Fall, wenn bei derartigen Moforen ein
Spritzschmiersystem vorgeschen ist, bei dem durch
das Eintauchen der Pleuellager in den Olsumpf siml-
liche Schhmierstellen Spritzol erhalten. Da anderer-
seits hei der iblichen Anordnung der Zylinder hinter-
cinander der hiniere Zvlinder, der im Windschatien
licgt, nichtl so gul wie der vordere Zylinder gekiihlt

14

wird, kann sich bei diesem — ganz besonders hei
gleichzeitiger Uberdlung — sehr leicht Ruckstands-
bildung durch Uberhitzung stérend bemerkbar
machen.

Dicser Erscheinung wird jedoch dadurch ent-
aegengewirkt, daB das auBenliegende Schwungrad
als Ventilator ausgebildet ist.

Rei Viertaktmotoren mit V-formig angeordneten
Zvlindern (vgl. nachstehende Abbildung) ecrfolgt dic
Schmierung gewdhnlich in der Weise, daB nur ecine
Olleitung unmittelbar an die hintere Wand des vor-
deren Zvlinders filhrt, wihrend der hintere Zylinder
mit Spritzal durch die Schwungscheiben versorgt
wird, die das aus dem vorderen Zylinder ablaufende
Ol herumschleudern.
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1929 | 1928 | 1927 | 1926
Name des Motorrades Motor | Motor | Motor | Motor

w o b ! ot o
bzw. Motors EiS|EBlE8]lE|l8|l2)|¢%
e E|lE|E1Z|E)1E| 5
AZ2l8i=la =182
@ uadrant, oben gestevert...... | D T DT — | = | = | =
scitiich gestetert. .. cooevs s 13 |'I"I' B ()T TT|TT|TT

|
nﬂlcigh. oben gesteuert ....... | D T D ITT| D TT| D ITT
seitlich gesteuert.....ccene... BITTIB|TT| B |TT| B |TT
Renner-Original,

JAPO.H.V.-¥odelle........ DITP}D|TT{D [TT} — | —
AP seillich gesteuert ... .... BITTB |TT| B 'TT| B I'rT
/illiers und Barr & Stroud .... | — | — | — |i== 'l"l'f'] TITT|TT

Rennsteig, oben gesteuert _..... D TT| D ITTI D 7T — | =
sertlich gesteuert ......_..... BT B [TT| B TT] — | —
Rex-Acme, Villiers-Motoren.... |[TTTT| — | = | — | —| — | —
oben gesteuert . ....... ...... | D TT| D i I'T{ p |TT| D |TT
seitlicn gesteuert............. ByTTIBITTIB |TTy B ITT
Rinne-Moloren .. .coevemicisms BIBIB|B|IRBRIB|IB B
R. M. W,, Zweitakt............ BORIBBIBB BB|BBiBB|BB|BE

500 ccm Touren ............. T TT|TTITTITT] — | —
500 cem Sport. ... .cooan..... D |TT| D |TT| D|TT| —| —

B0 TN cow i mimears imt wiavsriats s BITTB TT|—|—| —|—
Royal Enfield, Zweitakt..... .. TTTEITT|TT|TT|TT|ITT|TT

oben gesteuert .. ............. n i'l"l' D |TT|D!TT|D|TT

seitlich gesteuert ............. BITYYB I TT{B |TT| B |TT
R.S., mit K-MOtOT .. ..0evenn... | - =|=|tT]TT| = | =
and. Modelle, scitlich gcstcuert B |TT|B |TT] B |TT| —| -
oben gesteuert (..o ios ain DITTID |TT|D |TT| — | —
Rudg -Whitworth ............. D (TT|D |TT| D |TT| D |TT
Rupp-JAP, Mod. L ............ B TT|B |[TT| B |TT| —| —

Mod. Sund SSR.....ccinuuny D |TT|D|TT|D [TT| —| —
Ruppe-Fahrradmotor ......... - BI/IB|IB|B|B|B
Rush, oben gesteuert .......... DI|TT|D|TT|D TT| D |TT

andere Modelle . ............. TT|TT|TT|TT|TT;TT|'TT|TT
$AR-Motor bzw. Motorrad,

Modell A B Cissaevirans ... |BBIBB|BB/BB|BB|BB[{BR|BB
SAOLEL sucoes v s R e DI|TT|DI!TT| D |TT| D |TT
Schliha, Zweitakt .............. BB EB|BB BR|BB|BR|BR BB

JAP 250 bis 500 cem ......... — BT —|—]—1|—
Schiiltoff, L 200ccm 4 PS ..... BR 7’.7! BB B — [ — -

alle andern Modelle .......... DITT{D |TT|D|TT D T
Schunk, Modell SZ ... ..c...... TT|TT|TT|TT T"[‘l TT|TT|TT
Scott ..., ciiiiriire i D |{TT|D |TT| D TT| D [TT
S. M. W, ‘STI — Einzylinder . BITT|—'—|—|—]|—|—

[ — Zwuzylmdcr ............ —|=— | DITT]|D|TT T
Snob oo NS P -|l=1= —_| — "{"I‘ T
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1929 | 1928 | 1927 | 1926
Name des Motorrades Motor | Motor | Motor | Motor
e ginvlelu]lsluli|x
bzw. Motors ElZ1ElE] 2 & E'I_.:
ElElE Y gl & ] 8 E
2 218 z2ls B33
Soyer, Zweitakt ..cci i TERITET R rrrlrr TT
350 ccm mit obenliegender | '
Nockenwelle ................ BRIBBl == }—=l=|=]=
andere O. H. V.-Modelle...... D |"I"l‘ D T Y ] — =
seitlich gestenert............. B I1UTIB TT| BTV — | —
Spicgler, 350 cCM ..ov.vvueennns B |TT| B T B [TT)B ITT
500 und 600 cem Touren ...... TTTT|ITTITT| — | =) — 1| —
500 und 600 ccm Sport........ [ D TT|D TT| — | —|—i—
ST (Steidinger), cvvvuuuns LT — | = = =TT TTITTTT
Standard, oben gesteuert ....... D TTID AT =l=]=<1=
andere Modelle.............  ITTTTITTITYITT ET| — | —
Stock, OR 200, .ccnicuvanvsne: [BRBBl —|— | = | =|=| =
Rll‘) 6 6T R I§|li B|B|B B|B|B
Sturmey-Archer-Motoren , |
oben gesteuert ............... o g f (O PR PR I R (N
seitlich gestevert......ccccost | B TP —|—]|—|~—!—
Sou. G, 196 cemMaennennnnnnann. TTITT| = | — | = |=]|—=|—
alle andern Modelle .......... B (TT|B |TT| B |[TT| — | —
Sunbeam, oben gesteuert....... | D TT| D |TT'| D |TT| D |TT
seitlich gesteuert. .. ..... 00 B ITT|B |ITT| B |[TT| B |TT
SUT, Modell Cund D .cccvseeu | —|—|—1— A A ]JA|A
TAS, 500 cem Sport......... .|BlrTlBirT| | =] -
500 ccm Supersport .......... DI|TT|D|TT| —|—|—!—
alle andern Modelle.....c.... | —|—|—|— |TT,TT|TT;TT
Tornax, 111/28 .......... SRy D (TT|D |TT| =|=] =| -
NS st suumtntes vevere = | =TT = | =] =]|—=
[/29 bis 26, IU29 b1528 ....... B |TT|B |TT|B TT| B |TT
Tnumph [Numbcrg), Knirps . e e e | — |BERIBB
il LA o R iesay § o=t e— —|—=|[—=]B|TT
alle K-Modeile .......... e s ITT|TT|TT|TT|TT TT} — | —
alle T-Modelle .............. B |TT|B [(TT| B |TT| B |TT
Triumph (engl.), oben gesteuert. | D |TT| D |TT|D TT| D |TT
scllhch FEStBUETL. oo suvicn s B |[TT|B |TT|B |[TT| B |TT
i 12, T s S Wy e ST BB BE|BB/BEB|BB/BB|BB|BB
llnwersene. alle Modelle ... .. — | = |rT!TT|TT|TT|TT|TT
U.T., 500 ccm Supersport RC.. | D [TT| —|—| —|—}— | —
200, 300, 550 ccm. . _..c.ue.a. B |[TT]B TT|B |[TT| — | —
250 ccm Zweitakt ....... ..., — | — |BB/BB|BB|BB|BB|BB
Welo (V. W) .evenienenenn o el et g P P s e
Velocette, Zweitakt ............. TT|TT|TT|TT{TT|TT|TT|TT
oben gesteuert............... D |TT]D|TT|D |[TT}{D |TT
Victoria, KR 35, i ciiinnascosonn D TT DT =[] =] —
alle andern Modelle . ......... B |TT|B |TT}{ B |[TT| B |TT







Eine Nocken Geschichte

Alfred vom Horgx—-Club Taunus, vielen als ehemaliger Horexianer
aus der Reparaturabteilung und der Mechanikerschulung bekannt,
erzaehlte mir, anlaesslich unserer Beitraege ueber Nockenwellen,
diese Beschichte. Die wir hier, so gut wie es uns gegeben ist,
niedergeschrieben haben. Zuerst die Ausgangsposition. Nach dem
mit der Reginal die Zahnradsteuerung eingefuehrt wurde, waren die

Nockenwellen mit einem "E" fur -"Einlass vorn"- gekennzeichnet,
denn der Einlassnocken lag durch die nun geaenderte Drehrichtung,
vorne. Frueher, bei der Kettensteuerung, lag der Auslassnocken

vorne und diese wurden mit "A" gekennzeichnet. Dies musste so
sein, da die "A" und "E" Nocken auf der gleichen Nockenschleif-
maschine mit gleicher Meisternaocke gefertigt wurden. Bei der Ent-
wicklung der Regina3 mit Aluminiumzylinderkopf stellte sich her-
aus, dass die reduzierten Gerasusche der neuen Auspuffanlage, die
unangenehmen und nun durch den Alukopf noch verstaerkt auftreten-
den Steuerungsgeraeusche nicht mehr ueberlagerten. Das hoerte
sich nicht gut an. Eine neue Nockenwelle musste her! Es wurde die
leise "E1" Nocke entwickelt und diese floss dann auch 1in die
Regina3 Serie. Doch so mancher alte Regina-Fahrer merkte nach
Beendigung der Einfahrzeit: "Da stimmt doch was nicht im Ver-
gleich =zu meiner alten Regina laeuft die neue ja schlechter!™-
Er reklamierte. Die Maschinen kamen in die Reparatur. Hier merkte
man bald, das Reklamationen ueber zu hohem Spritvérbrauch und

fehlender Leistug mit den neuen "E1" Nocken zusammenhingen. Es
wurden in die Maschinen der reklamierenden Kunden die alten "E"
Nocken eingebaut und zur Einstellung korrekt abgewickelt. Die

Kunden nahmen die etwas lauteren mechanischen BGeraeusche hin, da
sich in der Leistung und im Verbrauch deutliche Verbesserungen
zeigten. Und das Motorrad jetzt besser lief als die alte Regina.
Doch der Lagerbestand an "E" Nockenwellen war bald aufgebraucht
und auch letzte gute, gebrauchte Nocken waren bald verbaut. Was
nun? Konstruktion und Versuch aber auch die Fertigung sahen die
Probleme der Reparatur nicht. Sie waren nicht bereit die alten
"E" Nocken wieder zu fertigen.— In diesen Tagen hatte der Leiter
des Versuchs, Harald Oelerich, so manchen Erfolg mit der neuen
Regina3 erkaempft und man konnte in der Reparatur nicht glauben,
dass dies mit der neuen "E1" Nocke moeglich waere und so ueber-
pruefte Alfred auf Weisung des Werkstattleiters der Reparatur
Jean Wenig die Steuerzeiten der Oelerich Maschine. Und siehe da,
er fuhr eine "E" Nocke. Dieses Wissen machte sicher und so erbat
man einen Termin bei Hans Hett, dem ehemaligen kaufmaennischen
Lehrling der Rex Konservenglasgesellschaft, der in den Nach-
kriegsjahren Leiter des Verkaufs mit Umsatzbeteiligung war. Hett
hoerte sich die Klagen von Alfred und Jean an, ueber die Unmoeg-
lichkeit Reklamationen, zu Leistung und Verbrauch der neuen Re-
gina3, befriedigend zu loesen. Es wurden die entsprechenden Her-—
ren von Konstruktion, Fertigung und Versuch Reeb, Michels und
Oelerich zum Gespraech gerufen. Die Zwei von der Reparatur
mussten nochmals ihre Probleme darlegen. "Ach", sagte man,. "ihr
kaennt nur nicht richtig Nocken abwickeln und so habt ihr die
Motore nicht richtig eingestellt". Leicht zornig, wegen der aus-—
gesprochenen Unterstellung, fragte Alfred dann Harald Oelerich. -
"Welche Nockenwelle fahren Sie in Ihrer Wettbewerbsmaschine?"
Man bekam zur Antwort - "Natuerlich die neue El."- Nun spielte
man den Trumpf aus und Alfred sagte. ~"Ich habe letztens auf
Anweisung van Herrn Wenig die Nockenwelle der oelerischen Wettbe-
werbsmaschine abgewickelt und fand eine alte E Nocke vor."— Das
war nun genug fuer Hett. Er entliess die zwei von der Reparatur
wieder an ihre Arbeit. Diese kannten auf Ihrem Weg noch die durch
Hett laut schreiend gemachten Vorwuerfe an die verbliebenen An-
wesenden hoeren. Nun kam Bewegung in die Sache. Ziemlich rasch
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Bei schonstem Herbstwetter versammelte sich ein
ganzes Rudel Motorradfahrer vor dem Klub-
lokal, und nachdem der Klubwirt Otto Herzel
noch schnell eine Abschiedsrunde bewillige harte,
starteten wir gegen 15 Uhr. Vorsitzender Schorsch
Tiebel mit seiner 3,5 PS 2 Zylinder Laurin &
Clement-Maschine mitc Beiwagen (bernahm wie

immer die Spirze. Im Beiwagen, der wie ein

Korbstuhl auf Ridern aussah, saf der Zigarren-
fabrikanc Paul Kiihne, und dann folgte ein gutes
Dutzend von Motorridern wiist knatternd mit
offenen Auspuffklappen. Die Werneuchner stan-
den vor den Haustiiren und sperrten Maul und
Nase auf.

Nariirlich hatte sich die Abfahrt niche so glare ab-
gewickelt, wie es sich hier liest. Die Beiwagen-
maschine wollte — wie gewdhnlich — lange nicht
anspringen, und bei unbeserztem Beiwagen scho-
ben wir das schwere Vehikel, dall uns der Schweill
in den Nadken lief. Schlieflich meldete sich der
Mortor aber doch, und der Beifahrer sprang von
hinten kopfiiber in den Beiwagen, in dem er zu-
erst regelreche kopfstand. Unter akrobatischen
Verrenkungen gelang es ihm dann allmihlich, den
Sicz einzunehmen, wo er sich daon in eine Dedke
einwickelte. Wir .Schieber® stiirzten zu unseren
Maschinen, um den Anschlull nicht zu verlieren,
und nach und nach gelang es uns, alle Motoren
in Gang zu bringen. Wir holperten auf schred:-
lichem Kopfsteinpflaster zur Mithlenstrafe hinaus
in Richrung Bernau. Zumeist fuhren wir auf dem
Fullsteig, der neben der Chaussee herlief, da die
Strafle voller Ldcher war. Selbstverstindtich
hatte auBer mir auf meinem FN-Vierzylinder
niemand eine Vorderradfederung. In den Dorfern
war ein ebenso vorsintflutliches Pflaster wie in
der alten Hussitenstade Bernau, die wir nach 12
Kilometern erreichen wollten. Vorliufig waren

. wir aber noch nicht da, denn 2 km vor Bernau
" ging bei Bornidke plérzlich ein Schlagbaum her-

unter und versperrte uns die Weiterfahrt, Dann
kam aus dem Chausseehiuschen ein Mann heraus,
der uns an einer Stange einen Klingelbeutel hin-
hiele und aufforderte, pro Mann 12 Pfennige zu
zahlen. Nachdem das unter vielem Fluchen
ier.an war, ging die Reise weiter, und bald be-

amen wir in Bernau ausreichend Gelegenheir,

!

Paul Kihne hinsicht-
lich der Schnipse, und
dann ging ein frohli-
ches Zechen los. An
den Fenstern driickren
sich drauflen die Neu-
gierigen die Nasen platc
und konnten uns nicht
genug bestaunen.

Wenn die Bauern am
Samstag Feierabend ha-
ben, dann gehen sie
gewohnlich zum Krug
und srirken sich be:
Bier und Schnaps. So
geschah es auch an
diesem Tage. Einige
Bauern, die gerade
vom Felde kamen, be-
traten die Gaststube
und riefen dem Gase-
wirt ihre Winsche zu.
Der aber schiittelte die
Adhiseln und erklirre
ihnen, daf wir Moror-
radfahrer 1thm sein gesamres Bier und -den
Schnaps in Bausch und Bogen abgekaufr hirren.

Zuerst machten die Bauern, von welchen immer
mehr eintrafen, enttiuschre Gesichrer, Dann aber
fingen sie bald auf den Gastwir, bald auf uns

wiitend an zu schimpfen. Aber das half ihnen .

zunichst gar nichts. Sie mufiten mir ausgedorr-
ten Kehlen zusehen, wie wir in Bier schwelgten.
Als die Wutr der Bauern ihren Hdohepunkr er-
reiche zu haben schien — wir waren zum Gliick
in der Uberzahl —, hielt Tiebel eine launige
Ansprache und gab bekannt, dafl wir uns ent-
schlossen hitten, uns unserer Briider vom Lande
zu erbarmen, und dall wir selbst von jerzt an
das grofie Glas Bier ihnen fiir ganze 5 Pfennige .
und den Schnaps. fiir den gleichen Preis verkau-
fen wiirden. In Wirklichkeir kosteten damals
diese Gerrinke mindestens das Doppelte. Wie die
Wilden stiirzten sich nun die Bauern auf Bier und
Schnaps, und bald waren wir ihre besten
Freunde. Die Bauern nahmen die giinstige Ge-
legenheit wahr und gossen so viel hinter die

im Fluge hin, bis plérzlich einer der Kameraden
mich fragte, wann wir denn das Rohren der
Brunfrhirsche zu héren bekommen wiirden. Daran
hatte bisher in der allgemeinen Ausgelassenheit
noch niemand gedachr, und da ich nun einmal
der ,Impresario® der Fahrt war, begab ich mich

- vor die Gasthaustiir und lauschte in die Nache

hinaus. Ich hérte zwar seltsame Geriusche vom
nahegelegenen Déllnsee heriiberklingen,  aber
von dem Rohren der Hirsche war nichts zuhéren.
Etwas enttiuscht ging ich zum Wirt und befragte
thn. Er erklirte mir nach kurzem Uberlegen, dall
er mir Bescheid sagen wiirde, wenn einer de:
michtigen Geweihten in der Nihe zu réhren be-
ganne. Nach einer guten Vierrelstunde gab mir
der Wirt emnen Wink, und nun ging ich mit mei-
nen .Kameraden hinaus vor das Wirtshaus.

Dunkle, sternenlose Nacht umgab. uns, und C[lf
Baumkronen - der Kiefern rauschten unheimbicn
im Winde. Auf Geheifl des Wirtes verhielten #if
uns ganz stumm. Wir warteten schon eine ganz¢
Weile vergeblich, als plérzlich — keine hundert















Montagehinweis Rundgehasuse—Motor
Gernot Tel.069-442499 gab uns den Hinweis. Bei der Monage der
Reginad400 Kurbelwelle muss man das Axialspi&l der Kurbelwelle
einstellen #ca.2/100mm bis 4/100mm Luft%*, hierbei sollen die Bei-
lagscheiben mit den Teilenummern 00913529, 00913530, 00913508,
009213509, 00913510 und 00913511 zur Anwendung kommen. Das Problem
ist npur, dass man diese Scheiben steuerseitig zwischen NJ3Z0S5
Lagerinnenring und Kurbelwange einlegen soll. Das bedingt bei
falscher Einstellung die erneute Demontage der zwei Kurbelge-
haeusehaelften und das Abziehen des Lagerinnenringes won dem
Kurbelzapfen, letzteres ist nicht ganz einfach. Einfacher hin-
gegen ist es das Axialspiel ueber die Lagersicherung des primaer-
seitigen NJ305 Lageraussenring zu bewerkstelligen. Zuvor muss man
aber wissen, das es zur Sicherung dieses Lagers drei verschiedene
Bauformen gibt. Siehe hier zu HB /91 Seite 16 "Verstaerkungen am
Regina-Motor". Was ist zu tun? Der Seegerring 47x1.5 DIN 472
kommt in Wegfall, falls vorhanden. Bei den anderen Bauformen ist
nichts besonderes zu machen. Steuerseitig wird Sorge getragen,
dass das NJ305 am Segerring anliegt und der Ausgleich zwischen
Innenring und Kurbelwange so vorgenommen wird, dass das Fleuel
genau mittig an der Gehaeusenaht zu liegen kommt. Nachdem das
Kurbelgehaeuse mit eingelegten Wellen endgueltig zusammenge-
schraubt wurde, wird das Kurbelwellen Axialspiel ueber das naeher
an die Kurbelwelle zu bringende primaerseitige NJ3IO0S Lager einge-
stellt. Und zwar so, dass man den Entluefterdeckel mit der ausge—
messenen Anzahl Heilagscheiben von &2mm Ausendurchmesser, welche
im Kugellagerhandel zu beschaffen sind, langsam mit Dichtung Auf-
schraubt. Es ist darauf zu achten, dass der Deckel hierbei nicht
ueberansprucht wird und ein Schraubenauge ausbricht. Also mit
Gefuehl!! Auf jeden Fall muss man mit einem groesseren als dem
endgueltigen GSpiel beginnen, um sicher zu gehen, dass das Lager
keine Luft zum Entluefterdeckel hat, uwnd sich nur ein scheinbar
korrektes Spiel eingestellt haette. Nicht zu toll vorgehen, im-—-
mer mit der am Kurbelgehasuse ueber einen Winkel befestigten
Messuhr das Spiel nachmessen. Sollte das Lager einmal zu tief
sitzen, will sagen, man hat zuviele Beilagscheiben beigelegt und
ohne Kontrolle den Entluefterdeckel aufgeschraubt, so muss der
Motor wieder auseinander. Nur nicht das Lager ueber die Kurbel-
welle zurueck druecken, das waere Murks. Wenn der Entluefter—
deckel noch nicht richtig fest sitzt aber das Maximalspiel schon
erreicht ist, so muss man den Entluefterdeckel nochmal loesen und
bei den Ausgleichsscheiben entsprechend durch Wegnahme korreg-—
ieren. Die Arbeit wurde richtig ausgefuehrt, wenn am Ende der
Entluefterdeckel fest aufgeschraubt ist wund sich das richtige
Kurbelwellenaxialspiel beim Schrauben ergeben hat. Das Spiel wird
an der Messuhr abgelesen in dem man mit einem kleinen Schrauben-
zieher wvon oben die Kurbelwangen vom linken an den rechten An-
schlag und umgekehrt, =zart hebelt. Zu grosses Axialspiel fuehrt
zu poltern und in Folge zu Schaeden; zu kleines Axialspiel
zwangslaeufig zu Schaeden.

# Wer kann uns vom HBE, eine Kopie einer Regina40Q0 Motorreparatur-—
anweisung ueberlassen, in welcher das Ausgleichen der Regina
Rundgehaeuse-Kurbelwellen beschrieben ist. In unserer ist das
Ausgleichen mit keinem Wort erwaehnt. Wir haben Hinpweise nur
ueber die Residentmotor-Reparaturanleitung Absatz 11 und den
Dampfhammer 1 Seite 54 gefunden. Im voraus besten Dank. )
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Horex—Freunde unter sich.
Uwe macht den Vorschlag eine Liste zu erstellen, auf der Adressen

von
tete

G

F

H

Bn

Horex~-Freunden verzeichnet sind, die fuer folgend aufgelis-—
Leistungen zur Verfuegung stehen.

= Getraenk'z.B. Kaffee oder Bier steht fuer Horex—Freunde,
die vorbeischauen bereit. Nach Moeglichkeit erst anrufen.

= Fruehstueck (kleine Mahlzeit) fuer Horex— oder Veteranen-
Fahrern auf Tour. Nach Moeglichkeit erst anrufen.

= 1Ich leiste einem liegengebliebenen Horex— oder Veteranen-—

Fahrer hilfe.

Horex—~oder Veteranen-Fahrer auf Tour finden "n" Betten

oder Schlafplaetze. ( B2 heisst zwei Betten, BIZ = drei

Betten oder Schlafplaetze u.s.w.).

Nach Moeglichkeit vorher anrufen.

Ich bin an einem Stammtisch in meinem Raum interessiert.

Gleichgesinnte moegen sich bitte melden,

Habe Horexwerkstatt leiste gerne Hilfe an Horex.

Fahre Vorkriegs Horex oder Columbus. '

Fahre Regina oder SBE3IZS.

Bin Imperator Fahrer.

Bin Resident Fahrer.

Fahre eine kleine Horex bis 100ccm.

Habe keine Horex, bin aber Horex-Freund.

Sport mit Horesx— oder Columbus-VYeteranmen z.H. Rennen

oder Trial ist meine Sache.

Stehe fuer tech. Erfahrungsaustausch zur Verfuegung.

Sammle Horex, Columbus, Motorenfabril Oberursel, oder

Rex. ZI.H. Stationaermotore, Fahrrad, Einmachglas,

Dokumentation, Bilder u.s.w..

[
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o unmnn

Und nun die erste Anschrift, wir bitten um weitere Meldungen, die
wir in der naechsten Ausgabe des HE bekannt geben. Einmal jaehr-—

lich

werden wir dann einen Ueberblick aller Meldungen 1m HE

bringen.

Schwarz Uwe:kirchbachweg 1(Z:w7811 Sulzburg:Tel .0746T4-815%:6,H:

- Zylinderkopf - Anderungen und

@ Karlheinz Bitsch o B s

Kelterweg 8
6803 Neckarhausen Otto Bayer Spezial
06203/16462 Motorsport - Zylinderschleiferel - Kolben

Kolben fir Motorrdder, Moped, Auto, Oldtimer,
Sonderanfertigungen - Kolbenrings, Kalbenbolzen,
Dichtungen fur &ltere Motorrder

Reparaturen (Auspuffstutzen) Ansbacher Str. 12 - Tel. 07131/482000

- Umbau Motorentliiftung

- Kolben fiir Regina 350/400

- §onatige Spezialreparaturen und ekommen ~ sindTl Hein
Anderungen auf Anfrage irnbaum st /mit  der
Tu;cho iudunl‘ullf "abmsu

iaden wi illi, nur

= Kostenloss teohn. Beratung iy UL

7100 HN -Frankenbach

DaB die Moloriudjocken-
baver noch nicht daraul

nen Sommersonnentag die
Picknickbuller drinstackle,
kom as zu {:zulrdglich-

(HOREX)
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Helr'rn Klinger ELEKTRONIC-DA TA

:u;le:.: —f?jc:? - ; KLE’BER GMBH
criinEERes ) Steinbach 19

w-s000 Frankfur+ asi° €lektronische Regler 5253 Lindlar

e e _ Telefon (0 22 66) 25 02

Lindl ar,den 27.%.%1

Sehr geehrter Herr Klinger ,

wie schon telefonisch, angesprochen moechte ich Ihnen noch
einige Informationen ueber den 12V Umbau mittels eines
elektronischen Regler zu kommen lassen.

Der Regler passt an die original Fosition und kann ohne
mechanische Eingriffe dort montiert wwerden,

Die Lebensdauer wird nichk besinflusst , da der Anker durch
den geringersn Strem entlastet wird (geringere innere VYerlust-
leistung) , wund die Feldwicklung die ansteigende Verluste
fgroesse Erwaernung,da 21in groesser Feldstrom srforderlich
ist) problemlos abfuehren kann. Beide Einfluesse kompansiersn
sich nahezu , weshalb die Gesamttemperatur der Lima nur un-—
wrheblich anste=igt.

lLangzelltest {ueber 19000 Em) im es:genen Motorrad zeigten
keinerlei Vearasnderungen im Instand der Lima.

Fine lLeistunossteigung ergibt sich aus dem gsringerem Strom
bei gleicher Leistung und 12% , daher kann man ,wenn’'man sich
der Broesse des original Stroams naehert ,bei 12V ca. S0% mehr
Leiskuung der Lima abverlangen. Dies bietet z.B. die Moeglich-—
keit von H4 Licht und staerkeren Blinkerlampen.

Die Drehzahlen fuer eine gute Ladespannung sind so wig mit
dem original ;Regler , lediglich der &V Regler faengt bei
einer etwas niedrigeren Drehzahl an zu reqgeln.

Als Anlage ist eine Einbauanleitung fuer NSU MAX beigefuegt,
diese Lima ist identisch zur Horex-lLima, aus der G5ie

weitere technische Daten entnehmen koennen.
Selbstverstaendlich ist auch =2ine &Y Version des Reglers
lieferbar.

An einer Anzeige in Ihrem Heft bis ich interessiert, bitte
drucken Sie die beigefuegte Anzeige im Format DIN A5 , zum
Freis von 130 DM in vier Ausgaben, ab.

mit freundlichen E‘;ruessW j

Kupplungslamellen fuer Imperator

Oft sind Buerverweise bei der Suche nach Verbrauchsteilen sehr
hilfreich. So teilte uns Norbert ueber eine Meldung in der
Gummikuh 9/91 mit, dass der Imperatorfahrer fuer sein Fahrzeug
die Kupplungslamellen der Ilo-Twin benutzen kann. Dies duerfte
interessant sein, da die Ilo-Interessengemeinschaft immer wieder
Teile nachfertigt. Auch Moegen auf so manchem Gross,- oder Ein-
zelharidelslager Kupllungslamellen unter der Bezeichnung, = "fuer
Ilo-Twin Type M2/125" - noch vorhanden sein, aber bei der Frage
nach Horex—Imperator erhaelt man eine negative Auskunft.
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Alle Kleinanzeigen sind kosten—
frei. Wir behalten uns aber
vaor, den Text sinnvoll zu kuer-
zen oder zu veraendern. Anzei-—
gen koennen jeweils bis 18 Tage
vor herauskommen des HB an uns
per Post oder Telefon, fuer die
rnaechste Ausgabe des HE, gege-—
ben werden. Siehe hierzu Adres-—
se und Telefon im Impressum.

Hauspost—Nachdrucke der Jahr-—
gaenge 1951 bis 55 4,-DM je
Tel.02223-24583 nach 21 Uhr.

Verkaufe oder tausche gegen ge-—
suchtes: Regina3d3 Rahmen 450 DM
restaurierten 181 Reginatank
1300 DM,Vordr.Gabel IS0 DM usw.
Tausche: Meinen Regina3d Motor
gegen Regina® Motor. Suche:
Spartkopft,E0 Nockenwelle. Fuer
Reginal® Kotfluegel ,Scheinwerfer
Ruecklicht, sowie Tank alles
gegen bar o.eventuell im Tausch
gegen Zuendapp KS &01 oder Resi
Imperator Teile. Wer hilft mit
Spezialwerkzeug Regina aus. Nur
als Leihgabe bzw. Muster fuer
Masse zur Nachfertigung. (Wert-
hinterlegung w. Entlohnung wird
garantiert) Tel. O0O7195-73214
nach 21 Uhr.

Verkaufe komplette Reginagabel
mit Lampe, Oeltank, Benzintank,
zwel Raeder, sowie Kleinteile.
Tel. 09373-84687

Biete Zylinder Bohr.&5, kopf u.
kurbelwelle der ReginaZ,Getrie-
be wu. Motorteile, schlechten
Flachtank u. Rahmenteil hinten.
Suche Vorderrahmen fuer Regina
1 bis 4 u. Kipphebelkappe mit
Entlueftung. Tel .09431-61689

Tausche mein hintereres Reginal
Schutzblech in 1a Bualitaet und
komplett gegen eben solches der
Reginal. Tel.06221-315760

Tausche meine Reginal Schutz-—
bleche gegen solche der Regina®
Biete Resi/Imp Lampentopf.Suche
Imperator Vorderradbremse ‘und
ariginal Regina Seitenstaender
Tel .07231-55909

Suche alle Horex Typen insbeso.
21ine Reginad. Tel , 04407-5541

WIR BRINGEN WIEDER GLANZ
AUF IHR METALL
~ Stets beste Arbeit
Tdglich Versand

Mengenrabatt ab 3 Teilen

METALLHOCHGLANZPOLITUREN

ULRICH HERRMANN
ABTEI 8

3477 MARIENMUNSTER
TEL.:0 5276/ 84 04

Verk. 835 Bj.38 Einport, Teil-
zerlegt, Tank schlecht. Bis auf
weniges Komplett. 4500 ,-DM
Tausche meine neuewr. komplette
Imp/Resi Lampesgegen solche der
Regina Tel.0469-8432148 abends.

Tausche meinen unrestaurierten
Imperatortank gegen solchen der
Regina 18 Liter. Tel.0462%6-1391

Verkaufe:Kompl. Regina3S0 Bj.532
zum restaurieren. Von Resident
Rahmen gut, Motorgehaeuse, Zyl.

Kopf, Raeder vo/hi. u. Regina
Raeder wvo/hi. Suche: 55 Motor
und Tank. Tel . 0031-8355-2223

Suche Regina Tank TelO7139-23564

Suche Regina¥ Schutzbleche v/h
Sattel, Ruecklicht u. Gepaeck-
traeger. Tel.07154-81946 18Uhr
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Viele von Euch zahlen Ihren Obolus fuer den Horex—Boten dadurch,
dass Sie mit der Post einen Geldschein in einem Briefumschlag an
uns schicken. Dies ist gut so und erspart uns einigen Aufwand und
hat den Vorteil, dass es fuer den HB-Leser auch wesentlich
schneller mit einer moeglichen Ruecksendung geht. Bis jetzt ist
uns auch noch kein Fall bekannt geworden, bei dem das Geld nicht
bei uns angekommen waere.
Doch im Januar machte der Fernsehsender RTL einen Versuch und
schickte einige 100 Briefe mit Geldscheinen im Umschlag. Das
Ergebnis war, dass aus 4 Prozent der Sendungen das Geld ver-
schwand. Dies bedenkend, moechte ich alle bitten, die Ihr Geld
mit der Post schicken, es in einigen beigelegten Papierseiten mit
einem Tesafilmstreifen zu befestigen und es so zu kaschieren.
Dadurch kann man es von aussen nicht mehr so einfach feststellen
ob Geld im Brief ist.
Da wir hier vom Geld sprechen; - Auch mit der Bank ist es nicht
so einfach. Es ist mir noch nicht moeglich eine Buchung z.B. 10,-
DM (Dieser Betrag kommt oft vor.) auf meinem Kontoauszug eindeu-
tig einem Ueberweisungsbeleg, der alleine die Identitaet des
Zahlers angibt, herzustellen. So bin ich der Meinung, dass mir
zwar 10,-DM auf das Konto ueberwiesen wurden, aber mir ein Beleg
fuer die Zuordnung des Zahlers fehlt. So kann es kommen, dass
einer zwar gezahlt hat, aber trotzdem gemahnt wird oder seinen HE
nicht erhaelt. Oder mir wurde von der Kreissparkasse Floen 10,-DM
ueberwiesen, aber der Absender ist auf dem Gutschriftbeleg nicht
vermerkt. Auch hat mir einmal in Mannheim einer 5,-DM in die Hand
gedrueckt und gesagt es sei fuer den HB, doch zu Hause hatte ich
seinen Namen vergessen und so bin ich ihm noch S,—- DM schuldig.
Was 1lernen wir hieraus ? Wer arbeitet macht Fehler und wer sich
falsch behandelt fuehlt, soll sich bitte melden, wir geben unser
bestes und haben nicht vor Geld zu unterschlagen.
Noch eine Bitte, von Natur aus bin ich schreibfaul und der HB ist
schon Schreibarbeit genug! Fuer Anfragen, die eine Antwort erfor-—
dern, bitte ich mich anzurufen, (siehe Impressum) so kann ich mir
das Antwortschreiben sparen und ein Plausch mit einem Horex-—
Freund ist auch ganz nett!

Euer Horex-—-Novice
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() Leserbrief
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am 15 Juli 92.
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I MEMORAaNTUM CURT HAHNENSTEIRN
» 1810111 - 25121921

Ein Mensch hat uns verlassen, mit dem zu sprechen, zu arbeiten,
von ihm zu lernen eine Wonne war. Seine Grosszuegigkeit und Hilf-
sbereitschaft war einmalig. Er bildete das Zentrum unser Leiden-—
schaft. Sein Erfahrungsschatz und sein Koennen wird nicht zu
ersetzen sein. Ich vermisse Curt! Ich weiss und die EBeerdigung
zeigte es deutlich, das es vielen Horex—-Freunden auch so geht.

Curt ein Westerwaelder, geboren in Rehe, dort schon als Kind,
durch das Fahrrad - Naehmaschinen und Zentrifugengeschaeft seines
Vaters, mit dem Zweiradbazillus infiziert, blieb ein ganzes Leben
ueber dem Zweirad verbunden.

Das Technische liegt im EBlut der Hahnensteins, der Grossvater
baute in seiner freien Zeit Uhren, mit bewegten Figuren, die
Zahnraeder wurden hierzu aus Messingkaufmannsgewichten gesaegt
und gefeilt. Der Vater hatte schon 1907 sein erstes Motorrad, dem
1?11 das erste Auto folagte. '

Schon als Kind hatte sich Curt, in der vaeterlichen Werkstatt,
einen guten Ruf als Einspeicher und Zentrierer erworben. Fahr-—
raeder der Marken Phenomen, Adler, 0Opel und EBrennabor wurden
verkauft. Es liess nicht lange auf sich warten und auch Motor-
rasder wurden dazu genommen. Doch so ein Motorrad wollte auch
gewartet werden: der Deckel zum Zuendmagnetenantrieb war schnell
abmontiert und auch der Magnet ausgebaut. Doch nachdem man alles
wieder nach bestem Koennen zusammengebaut hatte, lief der Motor
nicht mehr. Was nun? Als Fahrradmonteur hatte man mit Zuendzeit-
punkten nichts zu tun. Aber Curt hatte da mal was gelesen und er
versuchte nun den Konus des Kettenrades zum Magnetantrieb so
durch verdrehen zu versetzen, dass der Funke im rechten Augen-
blick zustande kam. Und siehe da, es glueckte. Curt war nun fuer
die Motorraeder, meisst Zuendapp, bei Hahnensteins zustaendig. In
diese Zeit faellt auch der erste Kontakt zu Columbus, der Vater
faehrt nach dem ersten Weltkrieg eine Buecker mit 250ccm Columbus
AM Motor. Diese Maschine war Curt noch in guter Erinnerung, da
bei ihr oefter die hinter dem Zylinder stehenden Stossstangen
herausgesprungen waren, die man dann 1im Strassnstaub wieder
suchen musste um weiter fahren zu koennen. Bald fuehrte man Er-
satz dabei.

Curt entwickelte sich zu einem erfolgreichen Motorrad-Verkasufer.
Spaeter dann bei einer groesseren Motorradhandlung, deren Haupt-—
marke deutsche Triumph war.

In dieser Zeit kam es, durch die fernen verwandtschaftlichen Be—
ziehungen, von Hahnenstein zu kKleemann, 2zu Besuchen der Soehne
von Roberts und Gregorie; beide Englaender in leitender Stellung
bei Horex: 1in Rehe. Bei diesen Gelegenheiten machte man gemein-—
same Ausfahrten, mit der vom Bruder geborgten "Orania" mit Jap
Motor, einer Marke aus Dillenburg.

Doch der Broterwerb war i1n einer Gegend, wie sie der Westerwald
darstellt, nicht das Einfachste. So kam es zur Aussiedlung nach
Mecklenburg. Dort bewirtschaftete man einen groesseren Hof, an
den man zusaetzlich ein Fuhrgeschaeft angliederte. Dieses Fuhrge—
schaeft, Nah und Fernverkehr, fuehrte Curt und sein Hruder Alfred
gemeinsam.Das vorhandene mechanische Verstaendnis der
Hahnensteins machte den Betrieb wvon Buessing, Chevrolet LEW und
Fordson Schlepper mit zwei Haengern, zu einem gut Fflorierenden
Unternehmen.

Doch Curt zog es hinaus. Leute, die was von Motoren und Fahr-
zeugen verstanden, wurden beim Autobahnbau gebraucht. Curt kam zu
einer Baustelle, an der man sich mit einer Diesel-Feldbahn-Locko-
motive herumaergerte. Die war so startunwillig, dass man jeden
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musste, uUm es am naewu,.

Doch selbst das heisse (Oex . -

sicheres Anspringen. So kam es vu. E%“““ﬁuﬁ_“‘m“-“_m
wiederholt werden musste. 0Oder die zwelire

unwillige anziehen, Der Bauleiter war sehr gens,

tenen Verzoegerungen wegen. Dabei war der Motor au.

ueberholt worden. Curt natte den alten Kolben des 0% .
dermotors i1im Schrott liegen sehen. Der kKolben hatte ein Sack. '
1m Boden, dass war neu fuer Curt und er kombinierte.- "Was ist,
wenn dieses Sackloch im neuen Kolben zu gross ist? "- Der HMotor
wurde aufgeschraubt und mit Oel wurde der Kompressionsraum a&aus-—
gelitert und mit dem Kolben vom Schrott verglichen. Siehe da, der
neue Kolben im Motor hatte ein deutlich groesseres Sackloch-
valumen. Im Nu war klar was zu passieren hatte. Ein richtiger
Kolben wurde beschafft und eingebaut. Curt war ab dieser Stunde
nur noch fuer die zwei Lockomotiven und die Stromversorgung der
Baustelle zustaendig, eine Taetigkeit die viel Freizeit liess..
Schon in Rehe war Curt immer mit Motorraedern unterwegs. Er fuhr
Victoria mit 350 Surmey Archer oder auch Fahrzeuge mit MAG Mo-—
tore. Ein Fleuel am Strassenrand einer Berliner Chaussee an sei-
ner MAG auszuwechseln kam genauso vor wie in einer Winternacht-
fahrt von Mecklenburg nach Rehe zu fahren. Motoren und insbeson-—
dere Motorraeder liessen Curt nicht mehr los.

Der Autobahn Bau ging zu Ende und Curt nahm seine Taetigkeit 1im
Familienunternehmen wieder auf. Bis zu seiner Einberufung im
Februar 45, also kurz vor Mai dem Kriegsende war er als Trans—
porteur fuer die Heimat unabkoemmlich.

Washrend seiner, bis Oktober 446 dauernden englischen Gefang-—-
enschaft, war er nach einer Anfangszeit in Belgien, spaeter in
Minden Westf. und hier im Fuhrpark beschaeftigt.

Wieder Zuhause in Mecklenburg war es vorbei mit dem Fuhrge-—
schaeft. Aber eine Maschinenschlosserei wurde im Kreis bencetigt.
Curt machte einige Fahrzeuge, z.E. NSU 0OSL S00 und Victoria KR35
WH ex Militaer, wieder fahrbereit. Hierzu wurd aus herumliegenden’
¥riegsschrott Material ausgebaut, dass man dann zu den notwen-
digen und nicht beschaffbaren Dingen umarbeitete, wie Zapfen ,
Wellen und Gieitlagern. Eine ganze Scheune wurde mit umgearbeite-
ten Stehbolzen von FPanzermotoren verschraubt. Dreschtrommeln von
Dreschmaschinen wurden ausgewuchtet. Bei Arbeiten an Landmaschi-
nen durften die Lager nicht fein eingepasst werden, sondern sie
mussten "SAND LUFT" haben, um nicht bei der ersten Arbeit auf dem
Feld wieder zu fressen. Man kann sagen in dieser Mecklenburg-
erzeit wurde alles gemacht, von der Feinmechanik bis zur Warmver-—
formung , vom Maschinenbau, wie z.BH. Extruderocelpressen bis zum
Werkzeugbau. Doch der Unternehmergeist in Curt sagte: '"Hier in
der Ostzone, dann DDR, hat das Weitermachen keinen Sinn." Also ab
in den Westen, mit Frau, Kind und Eltern. Dies war am 23.1.53.
Ein neuer Anfang ergab sich durch die weitlaeufigen verwandt-
schaftlichen Beziehung zu Kleemanns, bei Horex in Bad Homburg.
Curt hatte keine Lust am Fliessband zu arbeiten und so began er
in der Reparatur, am 11.5.1953 in Jean Wenigs Domaene. Dort war
man anfangs, dem vermeindlich protegierten, nich sehr freundlich
gesinnt, und man versuchte, 1ihn mit einer schwierigen Reparatur
eines SBIS Motors zu pruesfen. Doch durch seine Erfahrungen mit
den gleichen Motoren aus der Victoria KR3IS5-WH hatte er sogar ein
besseres Ergebnis liefern koennen, als das durch Jean Wenig ge-
dacht wurde. So wurde Curt dann mit der Zeit zum Spezialisten
fuer Imperator und alle kniffligen Angelegenheiten in der Motor-
enreparatur von Horex.

Nachdem Fritz Kleemann das Zepter an Daimler—Benz abgegeben
hatte, wund auch das Reparaturwerl aufgeloest wurde, hatte Curt
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tete Werkstatt und Ersatzteilhaltung fuer weitere Taetigkeiten in
dgr Reparatur von Horexmotoren, aufgebaut. So mancher Rennfahrer
liess seinen Imperatarmotor bei Curt und Alfred machen ocder ue-
Eerhclen. Diese Taetigkeit fuehrten Sie bis in unsere leit, wei-
er.

H%er verstaerkte sich die Taetigkeiten wieder. Und es wurden fuer
die Freunde vom Horex-Club bis in das Jahr 1991 wunderbare Zei-
ten, in denen Curt und wir, viel lernten und lachten beim gemein-—
samen Schrauben und Ausfahren, denn das liess sich Curt auch mit
ueber 70 Jahren nicht nehmen. Unser Dank gilt auch Evi, seiner
Frau, die ihn immer in seiner Leidenschaft unterstuetzte und
dafuer sorgte, dass er bis ins hohe Alter die Stuetze in unserem
Hobby sein konnte. Mir bleibt nur =zu sagen und ich weiss, ich
spreche +uer viele: - Danke Curt fuer diese schoene Zeit wWir
sehn uns i1rgendwann wieder! ,

Siegfried Klinger

Jens Hill Mainz, den 25.2.92
Minsterstrale.l10;App L7
6500 Mainz

Hallo !

Vielen Dank fur die prompte Zusendung der beiden letzten
Ausgaben des Boten.Sie enthielten einige Informationen die
mich als Horex Sammler interessierten, bzw. beim Ldsen

von Problemen nuitzlich sein dirften (z.B.der Nockanwellsn-
Artikel).AuRerdem zeigten sie mir, dal einige Fragen
anscheinend auf sehr viel Interesse stolen, jedoch keine
befriedigenden Antworten zu finden sind - Farbtone

der Lackilerung 1st eine, Sonderserien 2ine andere:
-Schwarz als Standardlack akzeptiert jeder, Fischsilber-

grau als Sonderlack im Prinzip aucih - aber ist Biaumetallic

nur 2ine "Export-Farbe" 7 Wie ist es mit Rot (ein i1nzwiscihen

als Nachdruck srhaltliches Plakat zeigt zumind=ast einen roten

Steib S500 an 2iner 400er Relina, die Firma %ahrmann hatte

vor einiger Ie2it noch fabriknede Originalklzintsile in

Feuerrot (ca. RAL 3I000) im aAngesbot, aulsasrdem gibt es

"Auaenzeugrn', die in den S0igern Fabrikneue Feaipas

geseien haben wollen, die 2o Werk Fot warsn ...... )

Gab &= noch andere Farben, die gegen AuTprels oder fdr

Exportmodells verwendet wurden?

-Welche Sonderserien bzw. in groleren Stuckzahlen hergestellt=

Ubergangsmodelle gab es ? So soll.es (laut "Augenzeugen !!)

- Metallicblaue 350iger Reginas mit Steib LS200 (!),

- 400er mit angesetzten Schutzblechen (Modell'52),

- bei den fruhen 'SOer Reginas schwarze Schalldampfer.
mechanischen Abblendschalter und keine (!!) Leerlauf-
kontrollanzeige,

- Victoria Vicky IV Mopeds, die durch HOREX- Typeanschila,
Steuerkopfemblem und Tankaufkleber in der Spatzeit zu
HOREX-Mopeds wurden,

gegeben haben. :

Ich denke, daB diese und andere Fragen doch durch die

zahlreichen HOREX Freunde zu ldsen sein mubzen, zumal
es zur Zeit noch viele Menschen gibt, die damals, seil es

als Arbeiter, Handler oder Fahrer, mit HOREX zu tun hatten

und daher noch am ahesten Bescheild wissen miltan.

Als dann, viel Spal weiterhin mit HOREX uncd dem HOREX-Boten'!

-

Mit freundlichen GrluQe

é
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1.  Sprengstift austreiben, oben und unten ein Rundeisen einstecken,
eine Seite an festem Gegenstand anbinden, zweite Seite mit Ab-
schleppseil an PKW, Dampfer mit Decke umwickeln und aus-
einanderziehen.

2. Obere Hilse ausdricken, hierbei kann der Gummi zerstort werden,
Gummi entfernen, Sprengstift austreiben und obere Halterung
erwarmen. Durch den Federdruck kénnen sich die Teile l6sen.
Vorsicht ist geboten, denn Halterung, Alu-Hdlse und Feder fliegen
durch die Werkstatt, wenn wir sie nicht sichern. Andernfalls muB
gezogen werden.

Nun haben wir den Dampfer vor uns, welcher oben verschraubt ist. Die
beiden Sacklécher der Verschraubung bohren wir mit 4 mm bis zur Wel-
lendichtung durch. So haben wir mehr Halt fir unseren gabelférmig ge-
bogenen Spezialschllissel mit Bolzen 4 mm Durchmesser und 4 mm lang.
Man kann nun das Gewinde erwarmen oder durch leichtes Klopfen
lockern. Die Verschraubung geht leicht heraus. Die Hubstange ist meist

i. O., sonst muB sie neu angefertigt werden. Unter der Verschraubung
befindet sich eine Rundschnurdichtung, eine Scheibe mit Rand nach
unten und die Abdeckung der Innenhdise. Alles wird mit Benzin gereinigt
und getrocknet. Mit einem Durchschlag wird die alte Wellendichtung
ausgetrieben, die Verschraubung um 1/10 - 1/15 mm ausgedreht und die
neue Wellendichtung eingedriickt.

Sollte sich die untere Verkleidung der vorderen Dampfer nicht beim
Auseinanderziehen gelést haben, nehmen wir ein dickes Brett oder
Kantholz, bohren ein groBes Loch hinein. Dieses Loch wird entsprechend
Dampfergehause angeschragt. In diese Aufnahme wird der Dampfer
gesteckt und kann nun, durch Schlage mit dem Gummihammer auf das
Rohr, vom Geh&use getrennt werden.

Dampferunterteil reinigen und nsu lackieren. Aluoberteil polieren, ebenso
Aluhiilse. Beide Teile missen leicht ineinander gehen. Auch das Oberteil
solite leicht in die Hubstange gehen. Stimmen die Locher (iberein? Die
Umschaltung der hinteren Dampfer von 1 auf 2 Personen ist oft nach un-
ten gebogen. Sie sollte rechtwinklig abstehen. Gummi oben ersetzen,
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falls notwendig. Neuen Gummi eindricken, vorher an Schleifscheibe
mittig der Form anpassen, dann Hulse, evtl. mit etwas Seife einpressen.
Diese sollte am hinteren, linken Dampfer innen weiter herausstehen, da
dieser sonst am Kettenkasten scheuern kann.

Mon vorderer Dampf

Vierkantrohr unten anschrauben, im Schraubstock befestigen und gegen
seitliches Kippen mit Lappen sichern. Verkleidung auf Dampfer schieben
und Tragscheibe fur Feder einlegen. Innenhdlse in untere Passung ein-
setzen. Es sind dann noch ca. 15 mm bis zum Rand. Etwa 60 cm3 Ol
einfillen. Hubstange einfihren und pumpen, wobei wir die Innenhulse mit
einem Schraubendreher nach unten dricken. So entweicht restliche Luft.
Das Ol sollte nun bei eingedriickter Hubstange etwas unter dem Gewinde
stehen. Tiefster Stand der Hubstange unter Bericksichtigung von Gum-
mischeiben und obiger Halterung! Nun die Abdeckung der Innenhiilse
genau einsetzen, darauf die Scheibe mit Rand nach unten. Das nun evil.
dariiber stehende Ol absaugen, Rundschnurdichtung einlegen, Ver-
schraubung eindrehen und festziehen. Hubstange nun ganz herausziehen
und 6 Gummischeiben 32 mm Durchmesser aufschieben, Trichterseite
nach unten. Jetzt wird die Feder 5,5 x 45 x 220 mm eingeschoben und die
letzte Gummischeibe 34 mm Durchmesser eingesetzt. In dieser Reihen-
folge geht es am besten.

Ist der Kunststoffring am Unterteil, welcher die Alublichse fihrt, noch in
Ordnung?

Wir umwickeln nun das Unterteil mit einem Tuch um den neuen Lack zu
schitzen und schieben die Aluhlilse dariber. Das Ganze aus dem
Schraubstock nehmen und daflr die Schraubzwinge senkrecht ein-
spannen. Nun kommt der Dampfer dazwischen, versehen mit der oberen
Eindrickvorrichtung, Fenster nach vorn. Beim Zusammendricken er-
scheint nun die Hubstange im Fenster und die obere Halterung kann
durch das Fenster auf die Stange geschoben werden. Nachdem Loch auf
Loch steht, wird von der Schlitzseite ein 3,5 - 4 mm Durchschlag bis auf
ca. 3 mm durchgesteckt. Wir nehmen nun den Dampfer aus der Zwinge
und kdnnen von der Gegenseite mit dem Schraubstock den Sprengstift
eindriicken. Die restlichen 3 mm treiben wir mit dem Durchschlag ein.
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Da r r Abw n ZU VOor

Etwa 90 cm3 Ol. Scheibe mit Spalt fir 1 und 2 Personen einsetzen,
Winkelstlick mit langem Teil nach oben und unten in Spalt gegen
verdrehen. Rohr an den meist blankgescheuerten Stellen und dem
unteren Rand mit Kupferpaste einstreichen, Rohr mit den 4 "Spitzen"
aufschieben, Umschalthebel in die Aussparung.

Geht alles leicht? Rundschnurdichtung einlegen, geht auch ohne. Untere
Hllse in Arretierung. Zwei Gummischeiben 32 mm Durchmesser, Feder
6 x 48 x 210 mm, Aluhullse gegen verdrehen sichern, Umschaltung 1 - 2
geht sonst nicht richtig.

An der oberen Hiulse befindet sich ein Kerbstift, der durch die Hulse bis in
eine Bohrung der Feder geht, diese gegen verdrehen sichert und somit
die Umschaltung von 1 - 2 gewahrleistet. Obere Eindrickvorrichtung an
dieser Stelle etwas ausfeilen.

Diese Anleitung ist flr "Schrauber" gedacht und nicht fur Profis, die es mit
entsprechendem Werkzeug besser konnen.







Die Fahrbrille fuer Brillemntraeasger
Helmut, selber Brillentraeger gab uns den Tip. Helmut ist tags-
ueber unter 069-305146015 und abends unter 06190-4584 erreichbar.
Die Firma "GIORGID NANNINI" aus Modena Italien fertigt eine Mo-
torradfahrerbrille mit eingebauten Dioptrieglaesern, so das jeder
Brillentraeger die fuer ihn notwendigen Brillenglaeser einsetzen
lassen kann. Helmut hat seine GN Brille bei Optik Eerhard Haensel
Rotenhofstr.2 in 6234 Hattersheim Tel. 04190-4457, mit seiner
Dioptriezahl bestellt wund geliefert bekommen. Das Quatitaets-
urteil von Helmut lautet 3-4.

Regina Rundgehasuse Kurbelwellen
Aialspiel
Im letzten HB Seite 19 "Montagehinweis..." fragten wir nach einer
Werks Montageanleitung fuer diese Motore. Dieter von den HF Darm—
stadt hat sie uns freundlicherweise zugeschickt. Besten Dank!
-Doach nun die Aenderung zu unserem Bericht.
Das Axialspiel wird nicht wie behauptet mit 2/100 bis 4/100 ein-
gestellt, sondern etwas groesser mit 5/100 bis 7/100 gewaehlt.
Auch wird in der Anweisung auf den Einbau des Kolbens hingewie-—
sen. Die Einfraesung (Ventiltasche) im Kolbenboden kommt an das
Einlassventil.

Horex Remnmnfahrer Motive

Im HB 1/92 Seite 1B machten wir auf ein SB35 Motive, dass in ver—
schiedenen GBroessen zu haben ist, aufmerksam. Bei derselbsn Firma
ist auch der Horex—-Rennfahrer unter der Bestellrnummer 131 in den
verschiedenen Groessen erhaeltlich.

Der kleime GCalvanisesewur

Wenn man lange Zeit etwas nicht mehr gemacht hat, so ist man froh
wenn man einige Notizen uber die Taetigkeit hat. 8o ging mir das
auch beim Verzinken. Ich nahm mir den HB 4/89 Seite 5 bis 7 und
habe nach dem Lesen mit dem Aufbau meiner Galvanik begennen. Doch
das Ergebnis war miserabel. Das zu verzinkende Gut wurde nur
Schwarz. Was wurde falsch gemacht? Wir hatten in besagtem Artikel
die Polung falsch angegeben. Richtig ist: An das Zinkblech kommt
der Pluspal + wund an das zu verzinkende Gut der Minpuspol - .
Bitte auf Seite 7 Zeile 2 und 3 berichtigen.

Zierleisten, Kinderhelme,
Kettenmnrit=el.

Wie ich der Zeitschrift "MAICO LETTERS" entnehmen konnte werden
Zierleisten fuer §itzbaenke, durch Kraftradteile H. Juergen
Schwarz, Paostfach 250345 in 5600 Wuppertal 2 Tel. 0202-6461861 bis
63, Fax 0202-4643527, geliefert. Diese Firma hat seinerzeit das
Denfeld Programm uebernommen.

-Eine Firma fuer Ritzel und Ketten ist, Ketten-Theis GmbH Alter
Militaerring in S000 Koeln 41 Muengersdorf, Tel. 0221-494445 Fax
0221-496904. Siehe auch HB 4/91 Seite 21.

-Helme +fuer Kinder sind erhaeltlich bei Reichler GmbH, Zum
Bauckmert 20 in 5275 Bergneustadt-Wiedenest, Tel. 02241-42449,
ECE— gerechte Helme gibt es ab 100,-DM.

8485 Nockenmnwellen

84er Nockenwellen Siehe HB2/91 Seite 22 und HB 4/91 Seite 22
werden jetzt auch bei Herbert Ammon gefertigt, siehe Anzeige in
diesem Heft.
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Treffen—Fdusstellumngen—HMMasrkte
e e e e T B L T
+Ausfahrttermine des HC Taunus 24.4 , 29.6 , 12.7 , 1 und #
+ 2.8, 22.B , 20.%9/18.10 Info bei Marina Tel. 06172-B18%98 +
s o o T s T ot o s e e e e T S e aat »
+Vet.Rennen VFV K.Reese Tel.06158-85501: 24.4 Einstellfahrten
w—354B9 Nuerburgring , 16.5 0-46550 Schleiz , 23.5 o0-6601 Neu-
muehle , 11.7 CSFR Most , 15.B w—6479 Schotten , 12.9 w-6832
Hockenheim.
+Vet.Rennen Oesterreich H.Brandstetter Tel.0043-7252-26107:
15.8 A-? Damberg , 5.9 A-7 Sauzahn.
+Vet.Rennen AFAMAC, 40 Place du Marechal Augereau, F-77610
La Houssaye en Brie, Frankreich: 17 u. 19.4.Paul Ricard,
23 u. 24.5.Magny-Cours, 12 u. 13.9.Nogaro, 10/11.10.Le Mans.
+Vet.Rennen Mrs. Kim Wilkinson, Atherton House 34, Fulwood Row,
Freston, Lancashire FR2 éSL, England: 19.4. Mallory Park,
23 u. 24.5.Cadwell Park, 18 u. 19.7.Tree Sisters,
29 u. 30.8.Pembrey, 5.%9. Snetterton, 10.10. Cadwell Fark.
-11 bis 12.4. Markt in w—-6700 Ludwigshafen
—-12 bis 19.4 Fernfahrt Durch die Toskana Tel. 0&243-8956
—18 bis 1%9.4. Markt in o-5801 Ernstroda/Thueringen Tel.0546465-2655
=24 bis 26.4. Hessen Nassau Marathon w=6348 Herborn bis 1939
Tel.02772-40788. Am 25.4. Zielfahrt zum Hessen Nassau
Marathon auch fuer juengere Fahrzeuge Tel.02772-41222
+25.4. Markt A—4400 Steyr Tel. 0043-7252-2&6107
+25.4. Moto Gireo d'ltalia Telefan 0039-744-272223
+25.4. Vetr. Trial w—-634%9 Breitscheid Tel.05829-448
+26.4., Markt u. Treffen w—8B2&60 Muehldbr+ Tel.0B&3I1-73467
-28.4 bis 2.5 Fernfahrt Paris Nizza Tel. 06343-B956
-1.5. Ausfahrt w—6537 Gensingen Tel .0671-44550
+1.5 XI. Rallye w-5350 Euskirchen MSC Dom—Esch e.v. Hasenpfad Z
-2 bis 3.85. 14.Motorrad Veteranen—Ausfahrt des MSC Reichenbach
w=708B0 Aalen Tel.07346&4/5587
-2 bis 3.5 Markt in w—7%200 Ulm Tel. 0731-24452
-8 bis 10.5 3. Ostalb Ausfahrt Postfach 1252 w-7072 Heubach
+2.5. Tag des Motorradfahrers — ueberall -
B et S L T T T Te A
¥ =g.8 7. R.Kuechen-Gedaechnisfahrt w—-4748 Bad Bergzabern +
- Tel . 06349-8504 -+
e e e e L el o e ot ot S T S T B T S S S T AR AR
e L L e o ot L T ot e e ot IS B S e S S A 1 MNP SR S SR
+16.5 Horex—Ausstellung des HC Taunus am Marktplatz w—4380 -
+Bad Homburg siehe HEB 3/90 Seite 17 Tel. Marina 06172-B1898 +
S e e e e o ST L S S T S RS ST RSP
-16.5. 14. E.Molitor—Gedaechf. 70B1 Aalen—-Dewangen Tel.073&646-5587
+16.5. Markt in w-B9460 Kempten Tel.0B89-7851358
+17.5. Rallye w—7033 Herrenberg Tel. 0732-5132
+17.5. Treffen w—8%901 Koenigsbrunn Tel. 0B231-85447 u. 5915
—17.5. Rallye w—=7100 Heilbronn Tel. 07134-B&546
R e Y R T T
* WICHTIG WICHTIG WICHTIG WICHTTIGH=*
*— Gtes Treffen des Horex-Club Nederlande vom 22 bis 24.5. in #*
* Hunsel im Landesteil Limburg ca 15Km von Roermond +#
* (Venlo/Moenchengladbach) Info. J.Gorissen Margarethastraat 40 *
*# in 6014 AG Ittervoort Tel.0031-4756-6494 " Horex in Holland " *
4 H e H IR I I NI IE T I I 62 I IE NI IE I IEIEIE I I I I NN AN
+22 bis 24.5 Treffen Knallhuette bei w—6400 Bebra Tel.044622-5529
R e o e T s A e 20 Y ST SR SR A S S R N SR IP S
+23 bis 24.5 Hallenfest &072 Dreieich 1 Tel.06103-62300 Christel+
e o o B B B o o = o S S S SRR R R s
+23 bis 24.5 Aust.+ Markt w=7063 Rudersberg Tel.07183-8170
+28.5 Treffen w-=71746 Braunsbach Tel. 07183-41595
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—28.5. Ausfahrt in w—8370 Pegnitz Tel.09241-6011
=29.35. Krabbentoern w-2250 Husum Tel.04841-46%900
-30 bis 31.5 Wein—-Rallye &735 Maikammer bis 1945 Tel. 06&21—581&1
=30.5. Rallye in w-?7 Laufen Tel. 07133-4861
+30.5. Vet. Trial w-S5190 Gressenich Tel .05829-448
B T e e E T T
* WICHTIG WICHTIG WICHTTIG WICHTTIG=#*
#-38te Horex—Sternfahrt zu Pfingsten S bis B8.6.1992 in w—23357 *
# Bimoehlen beim HC-Bad Bramstedt Info bei Markus Tel.04192-1414%*
# Siehe HB 3/89 Seite 9, 3/90 Seite 15, 3/91 Seite 27 u.Anzeige *
B R B R R
+8.6. Classic TT Isle of Man: C&C Promotions, 172 Tower Road,
Wareherts, 5612 7LL, England
-12 bis 14.6 Friesland-Rallye w=2935 Bockharn Tel.04453-71835
+12 bis 13.6 Vet. Cross S5—7 High Chapparal Tel. 004643530569
+13 bis 14.6 Markt in 2935 w—-Bockhorn Tel.044533-73333
+14.6 Verkehrsnostalgie Oesterr. A-4400 Steyr Tel.0043-72352-26107
+14.6. Post-TT Classic Race Mallory Park: C%&C Promotions, 172
Tower Road, Wareherts, 5G12 7LL, England.
+19 bis 21.6 Rallye im Breisgau MRT Saegplatz 7 w=7838 Freiamt
+20 bis 21.6 Mc Intyre Races Schottland Tel. 0044-505-29759
+21.6 Vet. Cross GB-?Frensham England Tel.004425182263
+26.6 Treffen w=2125 Salzhausen Tel. 04B25-7161
i e o e B e e ot R e o T
+27.46. Buecker—-Treffen auf dem Werksgelaende in &370 Oberursel +
e e e e e e 2 e e 2 B e e e
+27.6. Treffen in w=56530 Gensingen neben Bruecke Tel. 0&6704-220
+26 bis 28.6 Loewen—-Rallye in Traun: Gerhard Pfaller
Hanfpointstr. 98 A-4050 Traun Oesterreich
+27 bis 28.6 Gespanntreffen des Oldtimerclubs Leutershausen
St. Zorn Hindenburgstr. &4, w—-8811 Leutershausen _
a2 e o e L o
+4 bis 5.7 2.Tagefahrt w—6072 Dreieich 1. Siehe HB3/90 +

+Seite 3 und HB 4/91 Seite 20 Tel. 056103-62300 Christel +
e e o L B o o o o o b o o o D o

e e
+4.7. Ausstellung des HC Hanau am Marktplatz in w=645S0 Hanau +
+siehe HB 3/91 Seite 23 Uwe Tel.06181-28319 +
s o s o o o ST L L o o ot T e ot 2t o o
+10.7 Treffen A—4400 Steyr Tel. 0043-7252-26107

B o o e o s e S B o S gt s o 0 RS
+ 24 bis 26.7. 4-Victoria Sternfahrt. Bis Bj. 1958 +
+ in w—6580 Oberstein Tel.053323-82825 +
o s o L T L e o s e e o e ot 0 L S B LS A
+5.7 Vet. Cross Thornhill Schottland Tel. 004484830881

+5 bis 10.7 Fernfahrt Milano-Taranto Fax 0039-75-&607223

+11.7. Vet.Trial Irma Hackel Reisersberg 13,8391 Roehrnbach
+11.7. Inntal—Rallye Tel. 084631-7367

T T o o T L e o e e e e e e e o B e ane ae o T S A
+ WICHTIG WICHTIG WICHTTIG WICHTIG+
+—17 bis 19.7 Horex Sommerfest bei Fritz w-=7189 Mainkling -
+ Frankenhart naehe Creilsheim Tel.07959-634. HG Mainkling +
o o o o o e am T o e o A
+18.7. Vet. Trial Tel. 05829-448

-=18.7. VII Hopfenmeile w—8069 Wolnzach Tel.08442-8389

+25.7. Treffen in w—6694 Marpingen Tel. 06B853-34644

T o o o o S B B L e L ot o O e e

+23 bis 26.7. Treffen Wirzenborner Liss in w—5430 Montabaur—- +
+ Wirzenborn mit kleinem Markt . Tel. Horex—-Freund Hans—-Feter +
+ Tel .02602-8706 +

o o e o e e e o L O S o o
i =Juli/August Treffen in w-3556 Oberweimar Tel.0b6&633-7847
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+27 bis 1.8 Tour de Suiss bis Bj.52 Alain Rochat, C.P.873,
CH-1212 Grand Lancy Schweiz

—1.8. Rallye Kannenbaeckerland w-5412 Ransbach Tel. 02623-4255
-1 bis 22.8. Ostseetour durchs Baltikum Tel.0&6243-8954

=14 bis 16.B. Veteranenfahrt Norddeutschland bis 1945 und
Windmill-Trophy bis 19230 in 2358 Kaltenkirchen Tel. 04101-317754

—15 bis 23.8. Fernfahrt 2000km durch Deutschland Tel.02434-5154
+15.8. Rallye w—-7742 St. Georgen Tel. 07725-7593

+15 bis 16.8. Classic—Meeting w—4300 Essen Tel.0209-202157
+22.8. Vet. Trial w-3111 Brockhoefe Tel.03829-448

—-28 bis 30.8. Fernfahrt Scheveningen—-Louxemburg—-Scheveningen
Tel.06243-8956 Fax 046243—-7553 W. Steinmetz.

+29.8B Treffen w—-5928 Bad Laasphe-Oberndorf Tel. 02754-1297

+29.8. Rallye in w—6537 Gensingen Tel. 056704-2208
-30.8.Luthringshauser laedt zum Museum &756 Otterbach 06131-14331
B S S e B o
+ WICHTIG WICHTTIG WICHTTIG WICHTIGH+
+-4 bis 4.9 Horex—-Treffen Buschwiese 46380 Bad Homburg v. d. H. +
+ Dornholzhausen beim MSC Bad—-Homburg Tel.0&6172-35822 +
+ Siehe HB 4/90 Seite 14, HHB 4/%1 Seite 19 -
i e e L e e o o o L O S e S
+12.7 Vet. Trial w-3501 Fuldabrueck Tel. 05B29-448
+13.?2.Vet.Cross F-? Beuval Tel. 0Q03IZIS32B149

+18.7 Deutschlandfahrt -—-ueberall- Tel. 02391-10457

-19.2 Rallye in w-8755 Alzenau siehe HB 4/90 S. 14 Tel.06023-2683
+19 bis 20.9 Markt in NL-2331 He Norg Tel.0031-5928-12484

+26 bis 27.9 Markt in w—3500 Kassel Tel.0731-24452

+3 bis 4.10 Rally w=5232 Flammersfeld Tel.02685-68& Siehe HE 1/92
o o e T S S T e o T S e L S SR S S
+-3.10.Ausstellung in 4072 Dreieich 1 Tel. Christel 06103-42300 +
B o o o S T B L el o e e s o o e e o o o S B e b s e e ettt e
+10.10 Markt in w—46800 Mannheim

—-11 bis 25.10 Rundfahrt Elsass/Schwarzwald Tel.0&24Z-B956

+24.10 Markt -A=4400 Steyr Pel. 0043-7252-26107

+8.11 Oldiemanie w—6070 Langen Tel.0&10Z-53850
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Nach dem grollen sportichen und finanziellen
Erfolge des Berlin-Treptower Bahnrennensam
5. 5. 1907 plante -der Vorstand des Motor-
klubs Werneuchen 1906 im Friihling 1908
eine weitere Veranstaltung. Ich hatte damals
soeben etn Straflenrennen in Belgien gewon-

* nen, war am- 3J1. Mai in Hannover auf der
- Zementbahn

Pferdeturm siegreich gefahren,
und da war es mir verstindlich, daf mich
meine Klubkameraden und die Werneuchener
auch einmal in der Heimac auf dem Rennvier-

-zylinder sehen wollten. Anno 1908 war es im

gesamten Deutschen Reich unméglich, die be-
hordliche Genehmigung fiir ein Motorrad-
Straflenrennen zu erlangen. Ich sah mich zu-
nichst in aller Stille nach einer geeigneten
Rennstrecke in der Werneuchener Umgebung
um und entdeckte einen 25 km langen Rund-
weg, der durch einsame Cegenden fihrre und
auf welchem nur cin einziges Dorf, Hirsch-
felde, zu durchfahren war. Uber die behord-
lichen Schwierigkeiten serzten wir uns ohne
langes Debattieren hinweg und hofften im stl-
len, da uns keine Dienststelle etwas in den
Weg legen wiirde. Eine OMK gab e¢s natiirlich
noch nicht, und im DMV-Gau Berlin-Branden-

iberlassen, was mit heutigen Augen gemessen
auf einer schwierigen 25-km-Strecke eigentlich
ein. Wahnsinn war und mich um alle Chancen
bringen mufire. Damals machte ich mir des-
wegen wenig Sorgen und freute mich, dafl ich
iiberhaupt einmal in meiner Heimar und vor
meinen engeren Landsleuten mein Kénnen
zeigen durfre.

Der grolle Tag des Rennens, ein strahlender
Julisonntag 1908, brach an, und schon in der
Mitragsstunde setzte eine Volkerwanderung
zum Startorr, dem 5 km entfernten Werfc-
phuler Chaussechause an der Werneuchen-
Tiefenseer Chaussee, eip. lch war soeben da-
bei, noch eine letzte Proberunde auf der Renn-
strecke zu absolvieren, als 3 km vor Werneu-
chen plorzlih mein Vierzylinder in voller
Fahrt jih verstummte. Da alles Zureden ver-
geblich war, bliecb mir nichts weiter iibrig,
als die schwere Maschine im Schweifle meines
Angesichts nach Hause zu schieben, wo ein
Bruch der Unterbrecherfeder festgestellt und
in letzrer Minute beseitigr wurde.

Dann fuhr ich hinaus zum Startort, wo schon
die gesamte Konkurrenz, von der 2 PS-FN-
Einzylindermaschine bis zur 5 PS-Adler, in

nachst miches weiter dbrig, als die spitze Zie-
geleikurve, die unseren alten Rennfahrern von
der .Mirkischen Herbstfahrt® her noch gur
in Erinnerung sein diirfte, in vorsichtiger Fahro
zu passieren, und dann jagte ich in rtollem
Tempo auf der sehr miligen Chaussee nach
Hirschfelde davon, wo mich eine vollkommen
uniibersichtliche S-Kurve zum  Abstoppen
zwang. Des Kopfsteinpflasters halber durch-
fubr ich das Dorf auf dem Fuflsteige, und dann
hief es den Gashebel voll aufreifien, um auf-
zuholen, und da war es schon. wieder aus mir
dem hohen Tempo, denn nun muflee ich eine
ca. 500 Merter lange Baustrecke passieren, wo
die Strafendecke aufgerissen war und einem
Sturzadker glich. Die Maschine flog von einer
Seite zur andern, rutschte und holperte, aber
dann war doch endlich die Stredke wieder frei.
Der Wald versperrte jede Stralleniibersichr,
aber immerhin gab uns die Besetzung der ge-
fihrlichsten Punkte durch Klubkameraden
einige Sicherheit. Wie die Windsbraut raste ich
durch die gefihrliche S-Kurve im Elswerder,
und das Nichste was ich dann sah, waren 4

‘Radfahrer, die gemiitlich auf der Chaussee

bergauf nebeneinander herfuhren. Was habe
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burg, in dessen Vorstand ich selbst seic 1907
sall, freute man sich natiirlich auf ein Straflen-
rennen vor den Toren Berlins.

S50 nahm denn das Verhingnis, von niemand
gebremst, ungehindert seinen Lauf. Die Linge
des Rennens, das am 19. Juli 1908 starcfand,
wurde auf 4 Runden = 100 km festgelegs ob-
wohl ich 6 Runden vorgeschlagen hatte. Hirce
man meinen Rar befolgt, so wire ich heute
nicht mehr in der Lage, iiber diesen in jeder
Hinsicht tollen Rennrag zu berichten, wie sich
spater zeigen wird. Zugelassen wurden nur

" gewdhnliche Straflenmaschinen, die etwas fri-

siert™ scin durfren. Zwischen den ecinzelnen
nach der Motorenstirke gestaffelten Klassen
gab es als Ausgleich Vorgaben in Minuten, und
mir hatte man als dem bis dato erfolgreichsten
Fahrer noch ,Sonder-Gratifikationen® in Ge-
stale  weiterer Vorgaben aufgebrummt. So

- muflce ich sogar den schnellsten der Konkur-

renten, obwohl sie stirkere Motoren fuhren,
mindestens 5 Minuten pro Runde an Vorgabe
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Aufregung auf mich warrete, Alle Fahrer har-
ten die Auspufftépfe abgenommen, und auch
an meinem FN-Vierzylinder, iibrigens meiner
Privatmaschine, leiteten nur vier fingerlange
Rohransicze die Auspuffgase ab. Ich war froh,
als ich bei der Auslosung der Startnummern
die Nummer [ zog, wodurch ich mir mande
Uberholung ersparte. Die Strafe war schwarz
von Zuschauern, als Schorsch Ticbel, der Klub-
vorsitzende, die Srartflagge senkte, und- wie
aus der Pistole geschossen sauste mein Vier-
zylinder davon. Ich legre mich flach auf die
Maschine und jagte auf Werneuchen los: An
der Ziegelei, unmittelbar vor der Stade, stan-
den auch die Zuschauer wie die Mavern. [ch
wollte sie durch ein Hupensignal warnen, aber,
oh Schreck! Der Gummiball von meiner Hupe
war verschwunden! Das war eine bose Uber-
raschung fiir mich, denn nun kopnte ich doch
keine Signale mehr geben, und das auf einer
nicht abgesperrten Rennstrecke, die teilweise
sehr uniibersichtlich ist. Mir blieb daher zu-

ANOTORRAD 9, Jahrgang, Heft 1/1957

ich da den Gummiball von meiner Hupe ver-
fluche und geschrien, bis endlich eine Strallen-
seite frei wurde! Das war alles Zeitverluse fiir
mich, und ich mufite immer wieder an die
Vorgaben denken. Da  war auch: schon das
Gielsdorfer Chausseehaus mic seiner sehr
schweren spirzwinkligen Linkskurve da! Kupp-
lung und Gerriebe gab es Anno 1908 nodh
nicht, und so muBlee ich die Geschwindigkeit
stark herabmindern und im  entscheidenden
Augenblick mit den Pedalen nachhelfen. An
dieser Kurve verloren iibrigens die meisten
meiner Konkurrenten viel Zeit, da sie niche
geniigend Kurventechnik besaflen, worin ich
thnen als Rennfahrer erheblich iiberlegen war.
Nun hatte ich endlich freie Bahn, und in wil-
dem Tempo jagre ich am alten Heidekrug vor-
bei zur, Prétzeler Chaussee, gewann die recht-
winklige Linkskurve mit Elan und schof den
1100 Meter langen Berg zum Gamensee mic 90
Sachen hinab und hitte nun manche Sckunde
auf guter Strafle aufholen kénnen, wenn ich
cben mirtels meiner Hupe hicte die Radfahrer
von der Strale scheuchen konnen. Dann
kam der Werftphuler Bahniibergang, und Se-
kunden spiter passierte ich zum ersten Male,
stiirmisch begrifle, die Startlinie. Wie ich spi-
ter erfuhr, hatte ich die erste Runde in 23,58
Minuten zuriickgelegr, was vorher niemand fiir
moglich gehalten hitte. Mein schnellster Kon-
kurrent -hatte 6,04 Minuten mehr_gebraudhe.

Runde um Runde wurde nun absolviert und
meine Nerven wurden durch die Unméglich-
keit, Warnsignale geben zu konnen, nidhc
wenig strapaziert. Mufite ich doch in den bei-
den gefihrlichen Kurven in Hirsdhfelde und
am Elswerder jede Sckunde damit rechnen,
dafl ich auf ein Hindernis stoflen wiirde, aber
ich hatte trotz allem Glick und fuhr keinen
Radfahrer iiber den Haufen. Auf den sdhlech-
testen Strallenstrecken und “namentlich dem
Hirschfelder Katzenkopfpflaster sdhdnce ich
meine Maschine keinen Augenblick, denn ich



‘wollte siegen, siegén um jeden Prejs!
‘Endlich nahte ich in der letzten Runde dem

‘Ziele, und ein Wald von Hinden und Tasdchen-

tichern winkte mir entgegen, als ich mit 80
Sachen die Ziellinie passierte, und dann ging

das Gratulieren los. [ch war immer froh, wean

diese Szenen glidklich voriiber waren, und
warf mich ins Gras, um etwas zu verschnaufen.
Und dann schidkte mir der Zeitnehmer einen
Zettel, auf welchem er mir mitteilte, daf ich
die 100 km mit einem Stundendurchschnitt von
66,2 km durchfahren hitte und nicht-mehr zu
schlagen wire. Nach und nach trudelten auch
diec Konkurrénten ein, und auch viele Ber-

_liner Kameraden hatten sich eingefunden, und

so herrschre iiberall Hochstimmung. Mehrere
Maschinen waren mic Pannen auf der Srtredke
liegengeblieben und mufiten reparierc oder ein-
geschleppt werden, was aber der Stimmung
‘keinen Abbruch rar. Mein alter Freund Kure
Goldstein, der heute noch in Wuppertal lebec
und damals an vielen Rennen teilnahm, er-
zihlte mir, dal er und mehrere andere Ber-
liner Kameraden sich an dem Rennen hitten
beteiligen wollen, was jedoch durch Verspitung
— Ursache: Pannen — unméglich wurde. Mein
FN-Vierzylinder hatte iibrigens das Rennen ohne
die geringste Stérung durchgestanden, Ich iiber-
gab ithn meinem Medhaniker, der ihn nach
Werneuchen zuriickbringen sollte. Und nun
ereignete sich erwas, was ich nie vergessen
werde, und wenn ich hundert Jahre ale wiirde!
Im gleichen Augenblick, wo sich der Mechani-
ker in den Sartel schwang, krachce die Maschine

vorn zusammen: Die Federgabel war gebro-
chen! Ich wurde weill wie die Wand und starrte
auf dic Maschine. Wire das Rennen nur einen
einzigen Kilometer linger gewesen, so hitte ich
wohl den Todessturz geran.

Nachdem ich mich durch einen grofien Kognak
von meinem Schrecken erholt hatte, marschier-
ten Zuschauer, Rennleitung und Rennfahrer
Arm in Arm hiniiber zum Walde, wo uns frih-
liche Musik erwartete und cin grofies Wald-
fest vom Stapel lief. Wir labten uns mic Kaf-
fee und Kuchen, und dann begann auf dem
Rasen der Tanz, und an der fliegenden Gast-
wirtschaft;: die unser Vereinswirt Otto Herzel
'W_fS‘-‘b’-‘f"-__ha“C. flossen Bier und andere Ge-
trinke inStr8men. Ich hatte meinen Schock
ba‘ld Ub‘-‘f?'“ﬂdeﬁ. und machee feste mit, und so
trieben wir es, bis die Dunkelheit hereinbradh,
Bei Lampionbeleuchtung wurde frohlich weiter-
gefeiert und getanzr, und dann kam der

-glanzvolle Abschlu@ des Tages: Das grofic
Feverwerk, welches auf einer Waldwiese unser
Kamerad Herrenkind abbrannre, Leuchtend

stiegen die Raketen zum nichclichen Himmel
empor, und tausend Sterne stiirzren verléschend
aus der Hohe hernieder. Ein allen Teilneh-
mern_unvergellicher Tag hatte damir sein
Ende erreicht, und bei einsetzendem Mond-
schein traten die Pirchen den Heimweg durch
den Wald an. Ich behalte gerade diese Nache

mit threr poetischen Stimmung fiir immer in

meinem Gedidhenis, denn unterwegs habe ich *
mich mit meiner spiteren Frau heimlich ver-
lobt. - e
Bis hierher ist wohl alles in bester Ordnung
verlaufen, aber nun kommt das dide Ende.

. Am Montag frith erschien der Polizeidiener

[ &

Ladwig beim Vorstandsmitglied Erich Hinden-
berg und lud ihn fir 10 Uhr zum Biirger-
meister Heggemann vor, der Hindenberg mic
ernster Miene empfing. .Gleich auf den ersten
Blidk sah dieser auf dem Tische die neueste
Nummer des ,Werneuchener Anzeigers® auf-
geschlagen liegen und wuflte nun, was die .
Glocke geschlagen hatte. Unser ,Kise-Blitt-
chen® hatte nimlich einen ausfithrlichen Be-

richt iiber den groflartigen Veclauf des Ren-

nens gebracht, inklusive Waldfest und Feuer-

werk, und nun stellte der Ortsgewalrige in die-

ser Verbindung nach dem Verlesen des Be-

richtes hachnotpeinliche Fragen, die Hindenberg

nur mit Ja beantworten konnte. Nur auf die

Frage, ob das Rennen durch die Polizeibehirde

oder den Landrat genehmigt worden wire,

antwortete er mic einem bescheidenen WNein,

und ebenso auf die Erkundigung, ob das Wald-

fest und das Feuerwerk zur Genehmigung an-

gemeldet worden wiren. Mit stirngerunzelter

Miene entlief der Burgermeister Hindenberg,

dem er zur besonderen Scirkung nachrief, dafl

die Sache nodh ein gericheliches Nachspiel haben

diirfre, und darin hatte er rechr. '

Wir Betroffenen lieflen deswegen durchaus

nicht dic Kopfe hidngen und harrten mic Span-

nung der Dinge, die da kommen sollten. Es

dauerce auch gar niche lange, da flacterte ein
Strafbefehl von 50 Mark auf meinen Tisch,
und den anderen Kameraden erging es niche
besser. In einer schnell zusammengerufenen
Mirgliederversammlung beschlossen wir, dafl ich
die 50 Mark bezahlen sollte, wihrend die an-
deren Kameraden Widerspruch erhoben, Und
nun kam es, wie es kommen mufite: Wir er-
hielten jeder eine Ladung zum Termin vor dem
Amusgericht in  Altlandsberg, dic Kameraden
als Angeklagte, ich als Zeuge. Ganz Werneu-
chen sprach in diesen Tagen von nichts an-
derem als unserem Prozef, und am Morgen
des Verhandlungstages versammelten wir uns
in durchaus nicht gedriickter Stimmung im
Vereinslokal Hetzel, wo wir uns noch durch
kriftige Getrinke ausgiebig stirkren, und dann
fuhren die Pferdefuhrwerke vor, die uns nach
dem 7 km entfernten Alclandsberg zum Amus-
gericht brachten, und mehrere Werneuchener
begleiteten uns  als ,Kriminal-Studencen®.
Auch in der ,Gerichtslaube® waren noch einige
Runden fillig, bis wir uns zum Amesgeriche
bégaben. Bald wurde die Sache »Hindenberg
und Genossen™ ‘aufgerufen, und wir betraren
schmunzelnd den Gerichtssaal. Die ,Angeklag-
ten” blieben mitten im Saale scehen, bis der
Amssrichter ihnen zuwinkte, sie mochten sich
in dic Anklagebank setzen, was von Hinden-
berg falsch verstanden wurde, der dem Ames-
richter hoflich zuriidkwinkte und mit den an-
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‘dern ‘stehenblieb. Endlich klirte der Geriches-
diener die Angeklagten auf, und nun nahm
Hindenberg als erster auf dem Armesiinder-
binkchen Platz und legte seinen steifen Hur,
heute.. ,Praliné* genannt, neben sich auf die
Bank. Prompr setzte sich Schorsch Tiebel
ahnungslos auf den Hur, sprang aber soforr
wie von der Tarantel gestochen auf- und- hielc
den zerbeulten Steifen in seiner -Hand. Ein
gewaltiges Geldchter, dem sich selbst’ das hohe,
Geriche nicht ganz entzichen konnte, brach ims
Saile los, um‘f diese muntere Stimmung hielc®
die ganze Verhandlung hindurch zum Gaudium
des Publikums — in Altlandsberg kannte uns
jedes Kind — an.

Das Frage- und Antwortspiel zwischen Richter
und Angeklagten begann, und immer wieder-
ergab. sich der gleiche Tatbestand: Alle Ange-
klageen schoben alle Schuld und Verantwortung
auf mich, der ich mein Strafmandar bezahlc
hatte und nidit noch einmal bestraft werden
konnte. Die Zuschauer heulten vor Vergniigen,
wihrend ich den Zerknirschten spielte und mir
oft kaum das Lachen verbeifien konnte.. Dem
armen Amtsrichter lief der Angstschweill iibers
Gesicht, wihrend die Angeklagten mit strah-
lender Miene den Fortgang verfolgren, Selbst
der Amtsanwalt, der ﬁier den ' Staatsanwalt
vertrat, guckte verdichrig oft tief in die Akten,
um sein Lachen zu verbergen. Als man lange.
verhandelt hatte, war man genauso weit wie
zu Beginn, und alle Angeklagten hatten: ein-
miicig ihre Schuld bestritten, und ich hatte in-
jedem einzelnen Falle die gesamte Veranc-

wortung auf mich genommen. Von meiner”

Vereidigung hatte der Richter schon im An-
fang Abstand genommen, und so konnre ich
getrost das Blaue vom Himmel herunterliigen
und tacg es auch. :

Endlich machte der Amtsrichter erschopfc
SchluBl, und nach lingerer Beratung wurden
alle Angeklagren zu Strafen, die unter dem.
fritheren Strafmafl lagen, kostenpflichtig ver-
urteile. Noch ehe das Gericht den Saal ver-
lassen hatte, gab Schorsch Tiebel die  Parole
aus: Treffpunke ,Gericheslaube®, gegeniiber
vom Amecsgericht! Wir Zeugen holten . uns
unsere Zeugengebihren, Fahrkosten etc., und
dann eilten wir hiniiber zur Gaststicte, wo
jeder einzelne mic Geheul empfangen wurde.
Neben der Tiir stand .Angei]agter" Tiebel
und hielt einen Hut auf, in welchen. simtliche
Zeugengeblihren — auch die des Polizei-
sergeanten Ladwig — wanderten. Zu meinem
Erstaunen war auch fast die gesamte Zuhdrer-
schaft aus dem Amusgericht anwesend. Auch
unsere Fuhrleute raten die Fahrkosten in Tie-
bels Hut, und nun hielt Tiebel eine ziindende
Ansprache und lud alle Anwesenden zu einem
kr&gigen Umerunk ein. Im gleichen Augen-
blick erschien die Bedienung mic einem groflen
Wassereimer voll Miinchner Bier. Daraus Ffiill-
ten wir zur Transportersparnis nach Bedarf
fleifig unsere Halbliterkriige, und so ent-
wickelte sich in kiirzester Frisc eine ausgelas-
sene Stimmung, der sich niemand entziehen
konnte. Selten im Leben habe ich soviel ge-
lacht wie an diesem denkwiirdigen Tage. Ich
hicte nie geglaubr, daB wir in Altlandsberg

N

-nehmen, nar, daf als Freun

soviel Freunde hitten, denn immer mehr froh-
liche Zecher fanden sich ein und wurden von -
uns wie alte Bekannte freigebig bewirter. Es
dunkelte schon stark, als wir endlich unsere
Fuhrwerke bestiegen und unter dem Jubel der
Alclandsberger die Heimreise antraten. In
Wegendorf wurde selbstverstindlich bei Klub-
kamerad Wernicke Station gemacht. In weiser
Voraussicht hatte dieser schon in seiner Gastc-
wirtschafc eine lange Tafel fiir uns zureche—
emacht, und so konnte ohne. jeden Zeitver-
lust das frohliche ch:gélasc seinen Fortgang

e jetzt die Wegen-
dorfer daran teilnahmen. Manche Runde wurde
vertilge, und manches Hoch wurde auf unseren
Btirgcrmetste; Heggemann, der_uns den gan-
zen Braten eingebrockc. harte, sowie den Arncs-
richter ausgebracht. Wir waren alle in einer

Stimmung, wo man niches nachtrige. Gegen

Mitternache traten wir in gehobenscer Stim-
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.fﬁuﬁg die letzte 4,5 km lange Etappe an.Unter-

- wegs mullten wir im Wegendorfer Walde noch
einmal haltmachen. Es hatte sich nimlich her-

ausgestell; daB uns ein Mann abhanden-
gekommen war. Zwei Kameraden, die noch gut
auf den Fuflen waren — das ist nur relativ

* gemeint — begaben sich zu Full ein Stiide zu-

rick, und bald entdeckten sie auf der Chaussee

* trotz Dunkelheit-den vermifiten Kameraden,

der dort den Schlaf des Gerechten schlief. Er
war, wie sich spater herausstellte, unbemerkr
vom letzten. Wagen gefallen und hacte sich
eingebilder, er lige schon daheim in seinem
Bett. *

Das letzte Stiik des Weges verlief programm-
miBig, und so trafen wir denn wohlbehalten
wieder bei unserem Vereinswirt ein, der aller-
dings als Angeklagter an der .Expedition®

_bis in die Morgenstun

l -'_-‘.muh “Alclandsberg :eilgeh'omm'en. hatte. Hier

wurde derletzte Schoppen genehmige, der sich

sen ausdehnte. Am nich-
sten Tage'feierte man uns in Werneuchen wie
Helden, und es wihrte noch geraume Zeir, bis

- wieder Beruhigung eintrat. Bemerkenswerr ist

iibrigens, “da88 kein- cinziger von den Kamera-
den eine Entschidigung aus der Klubkasse an-
nahm, die seit dem Treptower Rennen bis
zum Rande voll war, und Schorsch Tiebel, der
nun schon seit 1945 unter dem griinen Rasen
ruht, sagte mir anliBllich des 25jihrigen Klub-
jubiliums 1931, daf der S ihm und allen
Kameraden gern und gur die 500 Mark wert

gewesen wire, die er uns samt den Gerichts-

kosten damals gekoster hat. - :

Fast 50 Jahre sind nun schon seit dem Rennen
von 1908 vergangen, urd dieses Rennen bei
der kleinen Stadt Werneuchen, 27 km von
Berlin, hat spiterhin wirklich Geschichte ge-
macht. Bis 1923 haben wir es — wenn audh in
kleinem Kreise und inoffiziell — alljihrlich im
Klub ausgefahren, 1920 sogar nur mit Hilfs-
motorer, und ich gewann es ohne Ausnahme
in jedem Jahre, aber dann kam der grofic Tag
fiir Werneuchen: Der’ DMV beschloff, auf die-
ser Strecke alljihrlich den lerzten Lauf der
deutschen  Straflenmeisterschaft  auszutragen,
und wenn ich nun auch nicht mehr aktiv in
die groBen Motorenschlachten eingriff, so hatte
ich doch alljihrlich die grofle Freude, dic
groflen Asse des deutschen Motorradsportes
auf dieser von mir 1908 entdeckten und spi-
terhin ausgebauren Rennstrecke um den End-
sieg ‘in  der deutschen Straflenmeisterschaf
kimpfen zu sehen, Ich bin sicher, dal mancher

- ] RO L

“der alten Kimpen von damals licheln wird,

wenn er hier wahrheitsgetreu lies, wie es

Anno 1908 im Motorradrennsport und ins- -

besondere auf dieser Rennstrecke aussah..

- . Anmerkung der Redaktion: Es gibt humorlose - -

und FuBerst empfindliche Leute — drum: Mit
Opa Geuders Gerichtssitzun ilderung soll
keineswegs die Wiirde irgendeiner Institution

angetastet werden. Die Sache ist ja schon lange
her, und iiber dic (vielleicht) gute und (auf-
jeden Fall) alte Zeit senkt sich der Schleier des
Vergebens und Vergessens . . .

Emst Gender










Geschraubte Regima Kurbelwellenm
Albert Tel. O031B355-2223 aus Holland schickte mir zwei wunder-—
bare Schnittzeichnungen der geschraubten Regina0 oder Reginal
Welle, mit neuerem (grossem) Pleul. Auf einer Zeichnung ist fuer
Reparaturzwecke der Einbau eines 4905 C3 Nadellagers dargestellt.
Die andere zeigt die originale Lagerung. Ich erinnerte mich an
einen Motorrad Artikel aus Motorradheft 11 1942, Beides, die
Zeichnungen von Albert und den alten Motorrad Artikel, haben wir
hier und auf dem Deckblatt wiedergegeben. Wir vom HB haben uns
eine Welle mit dem kleinen Pleul und einem alten defekten Hub-
zapfen des grossen Pleuls repariert. Die Arbeit war, dank der
Hilfe unseres Werkzeugmachers Werner und seiner Rundschleifar-
beit, sowie unseres Horex—Doktors Curt +; recht einfach. Doch
Haltbarkeitserfahrungen liegen zur Zeit bei uns nicht wvor. Aus
diesem Brunde soll in diesem Artikel nicht verschwiegen werden,
dass es Bedenken ueber die Verwendung eines normalen Nadellagers,
im Bereich des Pleuls, mit seinen speziellen Gegebenheiten
(Stossbelastung), gibt. So muss jeder die Verantwortung fuer ei-
nen solchen Umbau selber tragen.
Der Umbau eines grossen Pleuls sollte nicht, wie auf der
Zeichnung, mit einer Buechse zwischen aeusserem Nadellager Lauf-
ring und Pleuel dargestellt werden, sondern durch einen, in das
nachgehonte Pleul eingepassten (Presspassung), extra angefertig-
ten, aeusseren Laufring, dargestellt werden. Nachhonen der Nadel-
laufflaesche, wegen Rundheit der selben, ist angezeigt. Hier
stellt sich dann aber die Frage, sind so noch Kaosten gegenueber
der Ueberholung mit neuem Zapfen und speziellem Pleuel Nadel-
lagerkaefig zu sparen?
PS. Werr noch einen defekten ( eingelaufenen ) geschraubten Hub-
zapfen vom grossen Fleuel hat und ihn fuer den geschilderten
Umbau nicht benoetigt, kann uns, vom HB, diesen verkaufen. Wir
sind noch an 2 Zapfen interessiert!

Euer Horex Novize

Neue Kurbelwellemn Regimna

Wie mir Herbert Ammon, siehe Anzeige in diesem Heft, mitteilte,
sind bei Ihm fuer alle Regina Kurbelwellentypen neue Hubscheiben,
Lagerzapfen mit Lager und Simmerringen, sowie Hubzapfen, Fleuel-
lager und Kolbenbolzenlager erhaeltlich. Dass heisst, an der Kur-
belwelle kann, bis auf das Pleuel, kaputt sein was will, die
Kurbelwelle kann wieder aufgebaut werden. Es ist noch zu bemer-
ken, dass diese Hubscheiben fuer alle Typen aus Stahl nachgefer-—
tigt wurden und dass die Montage generell durch verpressen, wie
bei den neueren Reginawellen stattfindet.

Abrnorme Gewindes

Erinnert Ihr esuch noch an die Frage nach dem Kickstartergewinde
an der Regina, im HB 1/91 Seite 3 und die Antwort im naechsten
Heft Seite 11 7. O0Oder habt Ihr schon einmal Schneideisen und
Gewindebohrer fuer die verschiedenen Fahrradgewinde gesucht ? Nun
habe ich eine Adresse, wo man solche Sachen bekommt ! Ich suchte
M10 mal 1 links und M21 mal 1,25; einmal an der Lade gezogen und
schon lag das Gesuchte auf dem Tresen. Johann Rebell Tel.069-
854004 Bieberer Str. 145A in 4050 Offenbach 1ist eine solche
Adresse. Auch Versand.

Schlechter Seitenstaender

Unser schweizer Horex—Freund Erich Widmer Walter—Hauser-5tr 10 in
CH-B8820 Waedenswil, hat mit dem in HB 3/91 Anzeigenteil ange-
botenen Seitenstaendernachbauten, keine guten Erfahrungen ge-
macht. Er war nicht lange haltbar.
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Nadellager fiir Regina-Pleuel

Unser Leser Alois Diirr, Niirnberg, schrieb uns eines Tages einen Brief:

Ich hotle bei meiner 350 cem-Regine immer Malheur mit den Plevellagern. 20 000,
héchstens 30 000 km, dann ging die Klopperei los, oder es wor das Plevel rest-
los gefressen. Vierkant- oder Sechskantwalzen kamen beim Zerlegen immer raus.
Darum suchle ich seil Iungtrn noch einem onderen Leger mit Innen- und AuBen-
ring, dos man beliebig oft auswechsaln kénne, um nichl immer DM 50— fir ein
Austouschplevel auf den Tisch legen zu missen.

Ich fand nach langem Suchen zwei Lager, und zwar: INA-Nadelloger -~ NA
4505" mit der Abmessung 42 X 25 X 17, oder dos Naodellager von Diirkopp mil
der gleichen Abmessung. Die Lager hoben im AuBenring eine Schmierrille, INA
hat eine Durchbohrung zv den Nadeln, Dirkopp dagegen drei. Yon der Schmier-
rille tus sind Durchbohrungen zu den Nadeln, die ?ig Schmierung von auflen
bewirken,

Es gib! ollerdings zwei verschiedene Plevel. Es paBt aber nur die alte Aus-
fihrung, wo der Ring vom Rollenlager eingepreBt ist und die Rollen auf dem
Hubzapten 245 2 loufen, weil ndmlich die neuve Ausfihrung einen starkeren
Hubzopfen hat, 298 © und keinen AuBenring hol. Die Rollen loufen in dem
harten Plevel mii 40,8 &.

Also an die Arbeit: Kurbelwelle ouseinanderschrauben. Allerdings ist da noch
wos zu éndern. Mon mufi némlich den Hubropfen aufstdhlen lossen, und zwar
von 245 @ ouf 250 ©, also um Yymm. Kostenpunkt ca. DM 10.—. Den Innen-
ring pressen wir aus dem Plevel ravs, es gehl allerdings etwas harl, man
brauch! einen groBen Schraubstock und ein paar Rohrabfalle, aber dann geht
es schon. Dos neue Lu?er wird eingeprefll, es ist ganauso breit wie das Plsuel.
Der Innenring wird auf den Hubzopfen oufgepreBt, dann konn man die Kurbel-
welle wieder zusammenschrouben und auf der Drehbank auszentrieren.

Es is! noch folgendes zu beachten: Es gib! verschiedene Schmiersysieme - Ol-
eintritt in rechten Kurbelwellenzapfen, es wird hier das Plevelloger seitlich von
der Kurbelwelle ous geschmierl, Das ist die ganz alte Ausfihrung. Die neve
Ausfohrung ist wie folgt: Oleintritt in Kurbelwellenzapfen. Das Ol tritl erst vom
Hubzopfen ouf die Louffidche des Plevellagers. Da aber der Innenring ouf den
Hubzapfen gepreBt ist, muB man sich einen Innenring mit Schmierloch besorgen,
oder mon schleifi sich ein Loch hindurch. Um die groBen Logerioleranzen ous-
zugleichen, gibt es Innenringe mil ein poor Tousendstel ObermaoB.

Es gibt noch eine M3glichkeit um das AufstGhlen zv umgehen. Man nimmi den
starken Hubzopfen mit 29,8 mm © und dreht oder schleift ihn ouf 250 &; Pas-
sung h 6. Das alle Plevel mil 42 mm & ist ober unumgdnglich, mon mufl es sich,
wenn man das neue Plevel mit 40,8 mm & hat und das wird wohl meistens der
Fall sein, beim néchsten Handler eintauschen, und: wenn das nicht moglich ist,
sich beim Schrotthéndler eines besorgen.

Wir fragten daraufhin bei der Herslellerfirma der INA-Nadellager an, was
man zu diesem Umbauvorschlag sagle. Dort war man der Meinung, dall auf
Grund seiner speziellen Konstruktion das genanntie Nadellager NA 4905 fir
eine Verwendung im Pleuel nicht besonders geeignet sei — man hielle es
sogar fir besser, im Reparaturfall die alte vollrollige Ausfihrung wieder her-
stellen zu lassen,

Original Lagerung

Daraut legten wir den Vorschlag auch der Herstellerfirma der Dirkopp-Nadel-
lager vor. Auch dort wirde man, wie aus der Antworl zweifelslrei zu ent-
nehmen ist, an sich lieber einen anderen Nadellagertyp im Reparaturfall
zum Einbau bringen — nur dieses Lager, mit wesentlich stirkerem Kifig und
hoherer Tragfahigkeit, paBl leider nichl in die vorliegenden Abmessungen
des Kurbellriebs der Regina. Aber eine grundsitzliche Ablehnung des Vor-
schlags sprach man nicht aus — sondern die Dirkopp-Leute waren sogar so
nett, lir unsere Leser, die eventuell an diesem Umbau interessierl sein konn-
1en, eine Finbauzeichnung unler Verwendung des Nadellagers NA 4905 an-
zulertigen.

Wir bringen sie nachstehend. Und geben einen Hinweis wieder, den uns
Diarkopp zur urspriinglichen Einbauskizze unseres Lesers Durr ubermitielt
hat: in dessen Umbauanweisung (s. oben) war daraufl hingewiesen, dall man
sich einen Innenring mit Schmierloch besorgen oder ein solches nachirag-
lich einschleifen miasse, um die Ulzufuhr auf dem bei der neueren Hub-
zapfenausfiithrung vorgesehenen Ulbohrung zu ermoglichen. Diesen Olzutritt
auf der Lauffliche des Innenrings beim Nadellager halt man bei Diirkopp fiir
iberflassig, der Olzutritt von der Seile geniige. Ra,
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Feter Haun im ' _ |
Horex Club Berlin,d.3.1.92

Perlinn e. O.

Liebe Freunde cdes Yorex-Boten.

Evtl. habt Ihr im Winter ein ,, Sommerloch" und wollt etwas von
meinem Urlaub 1991 berichten.

Mein EntschluB wieder 2Wochen Juli / August in Norwegen zu an=
geln,stand schon lange fest. Mein Ziel war die Westkiiste,in de
n Fjorden. Als im Club die Einladung zum Horex Treffen
in Sandnes vorgelesen wurde lag es nahe,auch Magnus Dahle zu
besuchen. Auf meine Fragen schrieb Er: kommen,laB Sprache keir
Hinderung sein.

Die Urlaubszeit war ran. An einem Samstagmorgen gings 1o0s.und
am Abend war ich in Hirtshals (DK). Die Nachtféhre war sehr

voll,aber alle Motorréder wurden verladen. Am Sonntagmorgen
kam ich in Kristiansand (N)an. Auf der StraBe nach Sandnes
lernte ich einen BMYW Fahrer kennen,mit dem ich ins Gespréch

kam. Zr kannte Magnus und fiihrte mich zu Thm. Es war eine herz:"
liche BegriiBung. Ich fand es ganz tollals Magnus mir anbot,

meine Frau in Berlin anzurufen,daf ich gut angekommen bin.
Magnus besorgte mir eine Unterkunft bei einem Cldtimer Freak.
Fer Nysted bot mir gleich seinen umgebauten Reisebus an,in dem
ich einige Tage wohnte. Mit Per machte ich eine schéne Fahrt
nach Stavanger,dann auf der Fahre durch den Lysefjord zum Lyse-
Botn. 4 Stunden waren wir bei heFlichem Wetter auf dem Wasser.
Dann ging es die 3C Kehren nach Cben. Die Teilnehmer am damali=x -
gen Treffen in Sandnes wissen wovon ich schreibe. Es war ein
Erlebnis !! Ich fuhr eine modernere Maschine,aber auch .die

alte BSA (Kriegsmodell) iiberwand die 932m Hohenunterschied miihe =
los. Auf der Strafle bergab,stand hinter einer Kurve plézlich
ein Fferd quer auf der Fahrbahn. Den Kopf durchs offene Fahrer s
fenster gesteckt-wollte es Futter habten. Fir uns Motorradfahrer
war noch Flatz,wir hdtten vorbei fahren konnen. Aber dieses
Schauspiel wollten wir uns nicht entgehen lassen. Es dauerte
eine ganze Weile,bis das Fferd den Kopf fréiwillig aus den Wa=
gen zog. Wer hat denn schon Fferdefutter im Auto?

In den Tagen als ich bei Per im Bus wohnte kam Magnus &fter mal
vorbei. Mal brachte Zr seine Briefmarken mit,mal brachte Er den
Horex Entusiasten Terje B.Solesvik mit,der mir stolz seine
Regina 3 vorfiihrte. Cder Magnus holte mich ab und wir besuch=
ten den Rennfahrer Jon fdegard in seiner Werkstatt. Diese ist
profimédfhig ausgestattet und Jon baute gerade an einer alten
Rudge/Ulster herrum. Als ich mich entschloB weiter zu fah-
ren,wurde Abschied gefeiert..ﬁagngs telefonierte wihrend dessen



fe0orex iuo (2)

Berlin e. O.

mit-Arne--Bratland auf der Insel Karmgy.-Ja Feter aus Berlin sall
. kommen. Am ndchsten Tag angekommen auf der Insel,befuhr ich di¥ .
angegebene StraBe. Ich konnte sein Haus abseits nicht verfeh=
len,denn an der StraBe blinkte und blitzte eine schone Regina.
Es war eine herzliche BegriiBung,(Wiederholung ist angebracht)

. wie bei Sternfahrten,wenn man die Freunde wieder sieht. Arne
bot mir sein Wochenendhaus an und nach Kaffee & Kuchen brachte
Er mich hin.Es war eine himmlische Ruhe - nur die piekenden
Fliegen waren léstig. Eine Woche blieb ich dort. Fuhr durchdie
Gegend,sah mir die Insel an. Die meiste Zeit aber verbrachte
ich am Fjord und angelte.Arne holte mich auch ofter mal ab,wir
+ gingen dann an einem See angeln. Mal fuhren wir,Arne mit seiner’
Frau Hinten drauf nach Bokn. Ein Ort,wo man den Fernmeldeturm
iibern Fjord sah,aber iiber die Briicke von Haugesund erst nach

1 Stunde erreichte. Dort wohnt auf einem Bauerngehoft ein Mo=a-

torrad Freak,der so an die 1C verschiedene Motorrzder hat und
div.Ersatzteile.AulBerdem sammelt Er jegliches Gerdt aus cer

Landwirtschaft. Dieser Fan freute sich,endlich mal wieder die
deutsche Sprache- einwandfrei- an den Mann zu bringen. Auch
Harald Kallevik besuchte mich und lieB seine schone Resident
begutachten. Arne Bratland erziZhlte von dem gelungenem Horex
Treffen und zeigte auch Fotos. Jeden Teilnehmer nannte Er mit
Namen. Bei OTTO WILL kam ich Ihm zuvor. Erstaunt fragte Arne -
kennst du den auch? Meine \Antwort:,, wer OITO nicht kennt § hat
die Welt verpennt ". Erst wuBte Er nichts damit anzufangen.
Ich erklérte Ihm,daB es ein Ausspruch bei uns ist. Er fand es
s0 lustig,daB wir uns oft mit diesem Spruch begriifiten.

Die Zeit verging viel zuschnell,wie immer,wenn es schén ist.
Meine Riickfahrt ging liber Haugesund,Ubernachtung in Eidfjord,
Geilo,Kongsberg,Larvik nach Kristiansand zur Fghre.

Wie gesagt,es waren herrliche Tage ohne einen Tropfen Regen
und fast immer Sonne. Und ich habe wieder nette Menschen ken=
nen gelernt. Ich freue mich schon auf die néchste Sternfahrt
bei Markus in BimGhlen,denn die Norweger wollen auch kommen |
Dann werde ich auch erfahren,ob meine Fost mit Fotos und div.
Horex Unterlagen,das Werkstattbuch fiir Magnus seine Imperator
u.s.w. angekommen sind. Erst dachte ich der Fostdampfer ist
abgesoffen,aber inzwischen hat:zsich Per gemeldet - dann wer=
den irgendwann es auch die Horex Entusiasten tun.

Aber die Hauptsache--ich bin nach 3285 Km heil und mit vielen
neuen Eindricken zurick gekommen. Mit Horexianergrull
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Tubabende
f/91 und Seite 12 im

-

snervi/Neckar treffen sich einmal im Monat, am

v woch, zum Stammtisch in 7328 Karlsdorf. Sinn und
weck das Stammtisches ist das Austauschen von Tips, Erfahrungen,
Besuch von Veranstaltungen etc.. Wer interessiert ist, melde sich
bei Bernhard Huber in der Heinrich-Fuchs-Str. 101 in 4900 Heidel-

berg. Tel. 06221-31576&0

—-Der MSC-Bad Homburg ist ueber seinen

Vorsitzenden Eduart

Schoettner in der Schneidheimerstr.S in 6380 Bad Homburg Tel.
Tags 06172-100403 und abends 06172-35822 ereichbar.

-Die Veteranen—-Freunde 6072 Dreieich Treffen sich jeden dritten
Freitag im Monat in 6090 Ruesselsheim— Hassloch Moerfelder-

landstr. im Sportheim um 20 Uhr . Oder am
Dreieich =Sprendlingen in der Seilerstr.

ersten Freitag in 6072
bei der Sportgemeinde

SKG auch um 20 Uhr. Info bei Christel Tel.0&6103-62300.

-w—2000 Hamburg 76 Gaststaette "Intakt" jeden Freitag ab 200 Uhr
-w—4542 Tecklenburg Gasthof Roemerkrug jeden Mittwoch

Tel. 035405-33B2.

-w—6537 Gensingen Hotel zum Adler jeden Montag ab 20 Uhr

Tel. 046704-2208

-w=7129 Eibensbach-Gueglingen Felsenkeller jeden letzten Sonntag

ab 9.30 Uhr

-w=7176 Braunsbach/Kocher jeden ersten Sonntag 19 Uhr

Tel .07183-41595

-w=7900 Ulm Cafe Rialto jeden Donnerstag ab 19 Uhr

Tel. 07302-4853

-w—8700 Wuerzburg Oberduerrbach Waldschaenke jeden ersten Freitaq

19.30 Uhr Tel. 0931-83852

-w—B823 Muhr am See Gasthof Moenchswald jeden dritten Freitag

ab 20 Uhr Tel. 09831-92149

IMPRESSUM HOREX - BOTE Telefon
Postadresse Constantin Klinger 069~
Rotlintstr.51 436859
6000 Frankfurt 1 oder
4909043

Redaktion Constantin Klinger
Bankverbindung Frankfurter Sparkasse
Kto0.318039303 BLZ.500 502 0i

Alle Artikel werden ohne Gewdhr vertffentlicht.
Eine redalitionelle Bearbeitung der eingre-
sandten Beilrdge bleibt wvorbehalten.

Die Bestellung des Horex-Boten
reht an die Postadresse,unter
Angabe der Stiickzahl,der
Lieferanschrift und der beipe-
filgten Zahlung oder Zahlungs-
beleg.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren letrigen(bis 4,-) in
Briefmarken(50er),sonst mit
Verrechnungsscheck oder
mittiels Uberweisung auf unsere
Bankverbindung.

—er Bummiteile fuer Hore

Albrecht Strack Tel.061246-6531 hat eine Fertigung von verschie-
denen Gummiteilen aufgezogen. Bei Ihm sind zu bekommen, die Fal-
tenbaelke zwischen Motor und Kettenkasten, jeweils speziell fuer
Resident oder Imperator; die sind naemlich unterschiedlich. Wei-—
ter ist zu bekommen, alle Gummiteile aus den Resi- und Imperator-
Federbeinen, wie ocberes und unteres Gummi des Befestigungsauges

oder die Anschlaggummischeiben des Daempfers. Weiterhin macht e;
Ruecklichtunterlageplatten bauart "Hella" 105x48 oval nach. Diese
Unterlage ist oben 12mm und unten &mm stark, in der Mitte geht
das Mass bis auf 2mm zurueck. Fuer Horex sind 3mm starke Unter-
lagen erhaeltlich. Auch Batterie Unterlagen mit hochstehendem
Rand in den Massen 90x80 — 83x95 -~ 120x60 und 124x59 sind =zu
bekommen. Und zuletzt sind bei Ihm die Gummis zur hinteren Tank-
befestigung der Regina erhaeltlich NF@5Sa. Die FPreise koennen
nicht sehr niedrig sein, da zur Herstellung ein zweikomponenten
kalt vulkanisierender Gummi verwendet wird, bei dem der Material-
preis schon bei 80,-DM das halbe Kilo liegt.



Federn

Fuer die nachkriegs Horexen sieht der Ersatzteilemarkt ja sehr
gut aus, aber die Columbus—Fahrer haben da noch richtige Pro-
bleme. Z.B wer macht mir eine Kupplungsfeder u.s.w.. Die Firma R
W U BmbH Tel. 04181-=17333 Moehnestr. 10 in 6450 Hanau 1 macht
Federn nach Zeichnung oder Modell, auch in kleinen Mengen.

Oel— uwund Ben=z=inmn— Schlauch

Die Firma Grossler Tel. 069-733021 oder 736073 in der Hufnagel-
str. 10 in 4000 Frankfurt 1 fuehrt Meterware und Schlauchnippel
in vielen Quatitaeten.

T ankdecken und Sattelueber==uege.d
Steinschlagschut= Regina GS.

Gunter Meyer, vom HC Bremen, zur Zeit in Pakistan, hat die Moeg-
lichkeit Tankdecken und Sattelbezuege, dort, nachfertigen zu las—
sen. Er benoetigt eine Papierschablone, sowie die Material, Farbe
und Ausfuehrungsbeschreibung fuer die verschiedenen Horex— Decken
oder Bezuege. Wir konnten Ihm mit zwei Schablonen fuer Regina und
Imperator Tankdecken dienlich sein. Bunter hat uns darauf ein
feines Muster einer Reginatankdecke zurueckgesand. Der Herstell-
ungspreis liegt in Pakistan bei ca. S bis 10,~ DM per Stueck.
Auch waere die Nachfertigung des Steinschlagschutzes fuer Regina
Gel aendesport, siehe Seite 18 im HB 3/89, moeglich. Es fehlen
Gunter nur die genauen Massangaben und die Materialbeschreibung.
Wer Gunter helfen kann oder selber an der Nachfertigung Interesse
hat, wende sich bitte an:

Gunter Meyer: AEG Tarbela Site Officé 6. : P.0. Box 17 : Tarbela
Dam Colony : Pakistan Hazara P.C. 228350. oder Fax 009251-584196.
Er ist nur noch bis ende April dort. g

Imperator Schutzbleche aus
Kunststof-f

Nun hat mir doch, beim letzten Stammtisch, einer erzaehlt, dass
der Holger vom HC Bad Bramstedt Tel. 04882-385 wunderschoene
Schutzbleche, in GFK, fuer die Imperator nachbaut. Na das ist
doch eine Moeglichkeit fuer die; die schon lange, und dies er—
folglos, auf der Suche nach solch einem Teil sind. Bei dieser Ge-—
legenheit moechte ich auch auf Albrecht siehe HB 3/91 Seite 20
"Boge—-Daempfer..." hinweisen, der auch vordere Imp./Resi. -—
Schutzbleche in GFK nachbaut.

CGespanmnm Himnterradreifemn 4.00x<19

unmnd Wulstreifen

Ein Hinterradreifen mit flachem Profil, also hervorragend fuer
Gespannfahren geeignet, ist bei Michelin Bannwaldallee &0 in 7500
Karlsruhe 21 Tel. 0721-8B4000 erhaeltlich. Der Reifen laeuft dort
unter "Reifen fuer Oldtimer" 1932 ZIZ 400x19 Motp/Cycle-Care. Auch
Wulstreifen mit der Bezeichnung "Roulage Universel" in den Groe-
ssen 700xB80, 750x80 und 700x7S5 sind dort erhaeltlich. Wartezeiten
bis zu & Monaten sind moeglich.

12 Volt fuer die Imper-ator

Im Artikel "2B0 Watt fuer..." aus HB 3/91 Seite 17 war uns noch
nicht klar, ob der BMW Anker den gleichen Konus wie die Imperator
Kurbelwelle hat. Dies ist der Fall! Beide Konen sind gleich.
Dreharbeit ist nicht unbedingt noetig. Doch durch ein tiefer
drehen des Konus lassen sich Anpassungsarbeiten am linken Ge-
hausedeckel vermeiden. Zusaetzliche Information: Die Licht-
maschine der neueren 1000ccm Boxer hat noch mehr Leistung als die

der /5 und /&6 Typen.



HOREX Regina ERSATZTEILE

zum Beispiel:

Schalthebel- und Kickstartergummi in orig. Form je 6,80 DM
HOREX Emblem 2-teilig, beste Qualitat je 59,80 DM
GEPACKBRUCKEN in orig. Form mit Halterung je 149,80 DM
FAHRERSATTEL komplett neu, Untergestell orig. Form

HUPE 6V dicke Ausfilhrung, schwarz, mit Chromblende 39,80 DM

und vieles mehr

fordern Sie kostenlose Ersatzteillisten an.

MOTORRAD STEMLER =

GROSS- UND EINZELHANDEL - IM- UND EXPORT + ANFERTIGUNGSTEILE
Adler - BMW - DKW - Horex - NSU - Triumph - Vikloria - Zndapp und andere

Garschager Heide 29, 5630 Remscheid 11, Tel. 02191/53067
Telefax 02191/590349

elektronische Regler
furé6 V, 12V oder NC

DKW 125, DKW 175, MZ, MAICO

NSU MAX, NSU CONSUL, HOREX, ADLER
BMW R25/26, BMW R50/60, BMW R51/2
MATCHLESS, AJS, SAROLEA
Sonderanfertigung flr fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

KLEIBER GMBH
Steinbach 19 - 5253 Lindlar - Tel. 02266/2502 : Fax 02266/44267

HE Ul M A N N HOREX -Ersatzteile

VerschleiBteile - Dichtungen
-~ Embleme - Schalldémpfer -
Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste IM 2,50.- &
Heumann - PFuchsberg 3 O
6110 Dieburg — 06071/1315

AUCH ANKAUF!
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Liebe Horexianmner

Ich hoffe, Ihr seid bei vielen Treffen und Ausfahrten in 1992
zZus " geko n und habt ueber Gespraeche :zueinander gefunden.
Die Anzahl der Moeglichkeiten, sich mit seinem Motorrad in der
Natur zu bewegen, wird jahres:zeitlich bedingt, fuer die naechste
Zeit abnehmen. Es lommt die Zait der Maerkte und der MWerkstatt.
So manches, was einem ueber das Jahr nicht gefallen hat oder
einer Ueberholung bedarf, wird fuer die naechste Saison gerich—
tet. Andere beginnen ein neues Restaurationsprojekt. Doch das
menschliche bitte nicht darueber vergessen. Es bestehen an vielen
Orten Stammtische oder Clubabende, die Gaeste immer willkommen
heissen, auch mit familiaerem Anhang, der doch oft bei unserem
Hoppy zu kurz kommt. Seien wir mal ehrlich, es ist doch mit der

Familie oft so, das sie unter unserem Hoppy leidet. Also aus
Fehlern der Yergangenheit gelernt und es fuer die Zukunft besser
gemacht. Euer Hore:x-Movice
Seite INHAL'T
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i17= 19 Columbus wirbt fuer den Gnom.

20~ 24 Artikel in "Automobil-.Motorrad und Flugverkehr 1923,
25- 27 Opa Geuder erzaehlt vom Rennen D-Zug/Motorrad.
28- 30 Richtige Schmierung (wurde in 2 und 3/92 ausgelassen.

31 Elektronische Zuendanlage fuer Horex-Imp,-Reg,-Resi..
32 Veteranen—-Treffen und Horex-Witze.

33 Horex-Gummi und Horex-Jeans.

X4 Was sagt der grosse Motorradhistoriker “"Tragatsch".

35 Horex-Stammtische: 92 Sternfahrt: Neue Museen.
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Momnat. Stammtische und Clubabendes

Bitte sehen sie auf Seite 12 und 13 im HB 4/91 und Seite 12 1im
HB 1/92 sowie Seite 28 HB 2/92 nach. Neu zu berichten ist:

HF—ODOedermnhard—Bergln

Wir berichteten in HB 3/92 Seite 24, unter der Ueberschrift Aus-—
stellung in Bad Homburg, auch ueber die Horex—-Freunde in Bergln.
Dieser Stammtisch hat sich nun verlagert und trifft sich neuer-
dings jeden letzten Donnerstag im Monat im "VFR-Vereinsheim" w-
7057 Winnenden-Birkmannsweiler um 19.30 Uhr. An diesem Stammtisch
haben sich 15 Motorradveteranenfreunde zusammengefunden, von de-—
nen S Horexfahrer sind. Info. Benno 0711-5124773.

Stammtisch Franken

Wer Interesse an einem Veteranen oder Horex Stammtisch im Gross- |

raum Nuernberg hat, der melde sich bitte bei Christian Haberzeth,
Plattenweg 1, w—B8502 Pettstadt, Tel. 09502-7448. Christian (Resi-
Fahrer) wird bei genuegend grossem Interesse die Flanung, Ein-
ladung und Vorbereitung uebernehmen. =

Infos ueber Horex—Treffen

Nachtrag die 3I8Bigste.

Iu unserem Artikel, ueber die 3Bigste Sternfahrt 1992 nach
Bimoehlen, wollen wir noch die Fokalgewinner nachreichen.
Einzelfahrer mit der weitester Anfahrt- Joachim Getz aus w-BO37
Olching. Juengster Fahrer auf Horex— Frank Karle geb. 6.8.68.
Einzelfahrer fuer weiteste Anfahrt auf Horex- Willi Wagenknecht
w=8531 Sugenheim. Einzelfahrerin mit weitester Anfahrt- Monika
Schaenfeld auf BMW Muenster/Westf. Club mit der groessten Anzahl
Motorraeder- HC-Berlin. Club wmit der weitesten Anfahrt- HC-
Norwegen. Dame mit welitester Anfahrt auf Horex-Gespann- Gitta
Wenig Bad Homburg.

(Am Rande, der Schwiegervater Jean Wenig war, schon vor und im
ersten MWeltkrieg, bei der Motorenfabrik Oberursel, im Flug-
motorenbau, dann bei der Gnom-Fahradhil fsmotor Abt. und spaeter
als einer der ersten Mitarbeiter der Columbus Motorenbau AG.,
beschaeftigt. Nach der Uebernahme, der Columbus, durch Horex, war
er dort bis zum Ende von Horex, zuletzt als Werkstattleiter des
Reparaturwerkes taetig.)

Aeltester Fahrer auf Horex— Gerhard Rasenberger auf Horex-
Gespann; Freiburg Geb. 24.5.1925. Juengster Mann mit weitester
Anfahrt auf Horex-Gespann— Christof Bruske Darmstadt. Aelteste
Fahrerin auf Horex - Gitta Wenig Bad Homburg. Club mit der zweit-
groessten Anzahl an Horexen— HC-Berlin 11 Maschinen. Club mit den
meisten Horexen - HC-Taunus 13 Maschinen. Schoenster Horex-—
Chopper Rolf Blume Braunschweig. Aeltester Teilnehmer - Alfred
Friemel Bad Homburg. ( Am Rande, Alfred war nach dem Iweiten
Weltkrieg in der Reparatur bei Jean Wenig taetig, er war reisen-
der Spezialist und gab Werkstattschulungen. )

Neues Museuum

Wer hat Zeit und besucht das neus Motorrad Museum in Michelstadt
Odenwald, Walter-Rathenau-Allee 17, Nahe TOOM Markt. Geoeffnet
Mo.-Fr.146.00 bis 20.00 Uhr und Sa.+So. 10.00 bis 18.00. Bericht
fuer den HB, fertig als kKepiervorlage erwuenscht.

Uebrigens, ein grosses Dankeschoen an kKlaus, der uns einen Be-—
richt wueber das 1m letzten HB erwaehnte Museum =zuschickte, den
wir im naechsten HE verceffentlichen werden.




ANZEGEN

Alle Kleinanzeigen sind kosten—
frei. Wir behalten uns aber
vor den Text sinnvall zu kuer-—
zen oder zu veraendern. Anzei-
gen koennen jeweils bis 30 Tage
vor herauskommen des HB an uns
per Fost oder Telefon, fuer die
naechste Ausgabe des HB, gege—
ben werden. Siehe hierzu Adres-
se und Telefon im Impressum.

Schlachtfest, von zwei Resi350
Motore werden die Teile verk.
Tel.07524~-6409 Frank

Achim Adelmann, Schlossgasse lé&
w—&6785 Lauterecken, Tel.0&282-
g089, Fax 8463, hat eine Teile-
liste fuer Resi/Reg -Teile, die
er verkaufen moechte, zusammen—
gestellt. Diese Liste kann bei
Achim abgerufen werden. Hier
Auszuege aus der ca. 40 Fos.
starken Liste. Schutzblech vor.
neu 400,- / Kupplungskorb S, -
Stossdaempfer Paar 75,-/ betten
kasten 250,- /Hinterradschwinge
80,~/Ventil federn Satz neu 12,~
vieles mehr.Auch BMW 75/5 Teile

Voranzeige:Der Horex-Club Norsi
wird ca. 3 Wochen nach der 93er
Sternfahrt ein Treffen auf der
Insel Karmoey 27Skm van
Kristiandsand ausrichten. S:=he
auch in diesem HB.

Tausche orig. Imperator Mon-—
tierhebel wu. hint. Bremsanker—
platte gegen solche von Regina.
Lampentopf von Resi abzugeben.
Tel. 07231-55909

Suche fuer Reginal Bj.S53 Motor-—
gehaeuse rechts, Hinterradfe-—
derungsl aeufer rechts und links
Fuehrungsrohr fuer Teleg. links
18 Liter Tank, Sitzbank, Kick-
starter u. Schalthebel.

Thomas Tel. 083346-7824 ab 20Uhr

Verk. Regina Bj.51 teilrestau-
riert, 100% komplett, M. laeuft
VB 5400,-DM Tel .02208-3985

Biete: Regina0 Motor 4teiliges
Gehaeuse, Handzuendversteller,
unrestauriert aber komplett.
1 Paar gute konische Baller—
tueten. Suche 1Bl Tank, Bleche
u. Varderrahmen fuer FReginal
Bji.54 Tel. 05205-20377 Femco

Verkaufe Regina4 Lampe mit
Tacho und einen 27.5 Vergaser
mit Luftfilter. VB 180, -DM
Tel.02631~-203956

Verk. oder tausche gegen Horex-
teile, Regina3 Fahrwerk mit
Brief, eventuell mit Motor.
Suche Schutzblech Reginal so-
wie beide Schutzblechstreben
Regina0, Tausch gegen Bnz.-Tank
moeglich. Wer borgt mir Sport
Sitzkissen sowie Auspuff (hoch/
tief) Regina Sport zum Machbau
gegen Kaution u. ein weiteres
Exemplar.Tel. 0711-512473 18Uhr

Tausche meine Resi Hinderrad-
schwinge, Nadelgelagert gegen
Imperator-~ Hinterradschwinge
(nicht krum). Tel. 06433-5428
B.Knapp tagsuebid.

WIR BRINGEN WIEDER GLANZ
AUF IHR METALL

- Stets beste Arbeit

- Tdglich Versand

- Mengenrabatt ab 3 Teilen

METALLROCHGLANZPOLITUREN

ULRICH HERRMANN

ABTEI 8

3477 MARIENMUNSTER
TEL:05276/ 84 04

-%6 -







Liebe Horexfreunds

Manchmal wird man fuer Dinge gescholten, fuer die man nichts
kann. Ich hoffe das passiert uns nicht auch, wenn wir den Preis
des Horex—Boten erhoehen muessen. Aber wie ich einer Zeitungsmel-
dung entnehmen musste, plant die Paost ab April 93 die Versandform
"Drucksache" Ffortfallen zu lassen. Wenn wir dann den HB als
"Brief" versenden muessen, ist eine Anhebung nicht mehr vermeid-
bar. Der HB erscheind nun im fuenften Jahr zum selben Preis. Eine
jaehrliche Teuerungsrate von 4% zu Grunde gelegt macht ueber
fuenf Jahre ein notwendiges Plus von 2274 aus. So hat sich der
Druck erst letztens um 347 verteuert, denn der Umfang des HB
hatte staendig zugenommen. (36 Seiten) Wenn jetzt noch eine Ver—
teuerung des Portos hinzukommt, muessten wir ab #*HB2/93% 3,- DM
pro Heft nehmen. Aber noch liegen mir keine exakten Informationen
zu den Plaenen der Post vor. Doch ansprechen wollte ich es schon
einmal, so das die Horexfreunde vorgewarnt sind. Wir werden dann
die Konten, auf die schon bezahlten und nun verteuerten HB, um-
rechnen und jeden der nicht mehr genug auf seinem HB Konto hat
informieren. Die jenigen, die mit dieser Vorgehensweise nicht
einverstanden wdren, migen mich bitte anrufen, abends ab 17.00
bis 21.00Uhr, Tel. 0469-434859 oder tagsiiber unter 0&69-4%0704
Fa.Auto—-trol Herr Klinger probieren.

[hhalt

Euer Horex-Novice

Suite 3,4 Tast Horex S3. Seite 28-31 Nadelgrinze firs Pleuel.

’ 5 Horex Anzmige #fur 63. . 29 Leder Tip.

\ & [mperator Kopfdichtung. e 29 Bohweaizer Alpanfahbrt.

p 8-9 Monatl. Staastische u. Clubabende. - 32 Horexfreunde unter siche

" 9 Frimdel HMinch verkauft. 2 32 Dar Bilsterhobel.

# 10 Rabell 100 zur IFHA S7. . 33 Bericht vos Mussum Blindow.

! 10 Ersatzteile von NSLU. £ == Radaktionsschlufl HB 2/93.

L 12 Pinsel Tip. ki 33 Scheinwer fer Tip.

" 12 HeiBer Motor durch den Zindversteller. . 34 Winter—Fahrer-Bekleidungstip.

. 13-16 Test der Rebell 100. r 35 Traffen und Mirkte,

o 15 IMPREGEUM = 36 Klgsinanzeigen

- 17-21 Dpa Geuder erzahlt. o 36 Regina Faltenbllke

; 22-24 Richtige Schwisrung. e 36 Ventileinstellschrauben Isp.Reg.Res.

t 23 Ami der andere Gnom e 36 Horex Antiquaria.

| Kelterweg 8
Otto Bayer Spezial 6803 Neckarhausen

Motorsport - Zylinderschleiferel - Kolben . 1\ 06203/16462

Kolben fir Motorrider, Moped, Aulo, Oldtimer,

Sonderanfertigungen - Kolbenringe, Kolbenbolzen,
Dichtungen far altere Motorrader

Ansbacher Str. 12 - Tel. 07131/482000 S ey

7100 HN -Frankenbach
Umbau Motorentliftung
Kopfdichtung mit CU-Einfassung_, Kolben flir Regina 350/400
Regina 3+4 ?,-DM/ Resi 1&,—-DM
Papierdichtungen BGehiuse, Mitte Sonstige Spezialreparaturen und
0. Deckel rund o. spitz 8,50 DM Anderungen auf Anfrage
Dichtung Kipphebelhaube 2,50 DM

Ventilfilhrung GuR 20,-DM dito
Sondermessing 25,-DM. Ventile
Reg.350,400 u. Imperator Blei-
frei 45,-DM. Kolben Reg.250,350
400 und Imperator in 1la 250,-DM

HOREX)


















Monat. Stammtische und Clubabende
Uns fehlen noch die Termine von HC-Braunschweiqg, HC-Schweiz, HC-
Niederlande, HC-Norwegen, Deutsches—-Motorrad-Register—USA,
Frends—Holland, Rahlstedter Motorad Oldis. Ich méchte die Horex-
freunde dieser Clubs bitten, uns Ihre Termine mitzuteilen. Alle
anderen, migen Ihre Termine dberprifen und uns Anderungen
mitteilen!

-Der Horexclub Bad Bramstedt trifft sich zum Clubabend, ca.
fiilenfmal im Jahr, in der Gaststatte "Zum Aukrug", in w—-2357
Bimihlen. Wer dabei sein miéchte, wende sich an Markus 04192-
1414.

-Die Horexfreunde Bremen treffen sich jeden Freitag in der
Gaststatte "Meyersdirks", in w-2802 Ottersberg, um 20.00 Uhr.
Info. Bernd 0421-373933 oder 4572887.

-Der Horexclub Berlin trifft sich zum Clubabend, jeden vierten
Dienstag eines Monats, im "Schitzenhaus", w= 1000 Berlin,
Steglitzerdamm 95. Info. Hans 030-6631218. *

—Der MC Jovel trifft sich jeden ersten Mittwoch eines Monats, in
der Gaststiatte "Hiatte", am Sportplatz gelegen, in w-4400
Miinster, Ortsteil Kinderhaus, um 20.00 Uhr. Info. Wolfgang
0251~ 329170.

—Der Horexclub Nord-Rhein-Westfalen (NRW) trifft sich an acht
kurzfristig einberufenen Treffen pro Jahr und dies an verschie-
denen Orten in NRW. Wer bei diesen urigen Treffen dabei sein
miechte, wende sich bitte an Rainer 04522-802-287 vormittags
oder Dieter 02223-24583 nach 21.00Uhr.

—Stammtisch Ruhr FPott.
Opa Nienburg - Horex - Fan, wiinscht sich im Ruhrgebiet einen
"Oldi-Stammtisch”. Auch nicht Horex Besitzer sind gern gesehen.
Wichtig: Unsere Frauen die nicht mehr Motorrad fahren midchten,

sind beim Stammtisch erwinscht!! Interessierte bei Ginter mel-
den. Giinter Pose, Nettebergerstr. 97, w-4714 Bork, Tel. 02592-

63133 oder 05021-466243. Glick auf - Biunter.

—Der Horexclub Singhofen trifft sich zum Clubahend, Jeden ersten
Samstag eines Monats, in der Gaststatte des‘“Scthmmbadas", in
w— 5409 Singhofen. Info. Otto 02604-8914. ’

—Der Horexclub Fulda trifft sich zum Clubabend, jeden 2zweiten
Dienstag eines Monats, im BGasthof direkt am Ortseingang von w-—
&411 Wissels und zwar auf der StraBe von Fulda kommend, um
20.00 Uhr. Info. Werner 0711-512473.

-Der MSC-Bad Homburg trifft sich jeden Freitag um 20.00Uhr im
Cafe Hett, in w—-6380 Bad Homburg, Ortsteil Kirdorf. Info.
Winfried 06172-81764 oder Eduart 06172-35822.

—Der Horexclub Taunus trifft sich zum Clubabend, jeden zweiten
Freitag eines Monats, in der” Gaststitte “Darmstédtter Hof", in
w— &382 Burgholzhausen, in Ortsmitte, um 20.00 Uhr. Info.
Marina 06172-81898.

-Die Veteranenfreunde Taunus treffen sich jeden ersten Mittwoch
eines Monats, in der Gaststatte Ziegelhiitte, in w-46395 Rod an
der Weil, um 20.00 Uhr. Info. Peter 0&6081-7668.

—Die Horexfreunde Hanau treffen sich jeden dritten Freitag
eines Monats, im Blirgerhaus von w=6458 Rodenbach, um 20.00 Uhr.
Info. Uwe 04181-28319.
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DIE IFMA BRACHTE ES AN DEN TAG:
DAS JUNGSTE KIND DER HOREX-WERKE

Es gibt alte Matorradfahrer, begeisterte An-
hénger .schwerer Hirsche®, die sich entschlos-
sen haben, auf ,Leichigewichte” umzusleigen,
weil sie nicht einsehen, dem Staat an Stevern
und der Versicherung an Préamien, Summen zu
zahlen, die ein verninftiges MaB léngs! iber-
schritten hoben.

Es gibt Mopedfahrer, die auf den Geschmack
gekommen sind, ein ousgewachsenes Motor-
rad zu besitzen, das ihnen erlaubt, die Sozio
milzunehmen, auf der Autobahn reisen zu kén-
nen, schnell und unabhéngig zu sein und da-
bei ein Geringsimaf an Unterhaltungskosten
aufzuwenden,

Fir oll diese Anhdnger des moterisierlen
Zweirades haben die Horex-Konstrukteure nun
ein blitzsauberes, soziusfestes Leichtmotorrad
mit allen Finessen der klassischen Motorrad-
Schule geschaffen, die seit 33 Jahren auf der
Welt zum Begriff geworden ist.

Fiir einen Anschaffungswert von rund lausend
Mark und fir eine monatliche Aufwendung
von 2.78 fir Steuer und Versicherung sind Sie
und lhre Sozia Ihr eigener Herr auf allen
Straflen, unabhdngig von iberfiliten Auto-
bussen, StroBenbahnen und anderen Verkehrs-
mitteln, ganz zu schweigen von dem wirklich
anspruchslosen Brennstoffverbrauch, der auch
die kleinste Lohntite koum belastel.

Hier, liebe Horexfreunde, die technischan Stich-
worte dieses rassigen Maschinchens, das sich
mit Vollschwing-Fahrgestell und liebeveller
Ausslatltung prdsentierf: N

REBELL 100

Moter: Einzylindar-Zwailakt Sachs 100/3, Hubroum 97 cem,
|.-!i:‘rur'|;;|I 52 PS bet 5250 U/min, DraigaanaIrieba mit
Crehgriffschaltung. Spiizengsschwindi keit 80 kmi/h.
Brannstofl-Normverbrauch 2,2 Liter/100 km. Kolbenschie-
ber-Vargaser mil  Slarlainrichtung und  MNoBlyfifilter,
Bosch-Schwungrad-Lichimagnalzinder 8 Voll, 30 Wall,

Fahrgestall: Elakirisch geschweifite, drahsieifa Einrohr-
Schaolankombinalion. Hinlarradschwinge mil 2weai &lge-
démpllan Faderbainan, Yordargabal mil Langhub-Fedsr-
bainschwinge, Tisfgezogene, bomhierte Schulzblache, ge-
schlossenar, milschwingander Ketlenschulz, ‘

Ridery Bereifung 3.00x16, Leichtmelallfelgen und Vaoll-
nahanhremsan in baiden Rddern.

Kraitstofthahiiller: Salteltank mit KnieschluB-Einbuchlung,
I~halt 9,5 Litar, daven 1,5 Liler Reservemeangae.
Lichlanloge: Scheinwarfer 25 Walt mit Tachobelauchtung,
SchluBlicht 3 Waoll.

Auulunung: Schoumgummi-Silzkissen {auf Wunsch zu-
sdtzliches Soziuskissen oder Doppelsitzbank). Im Rahman
eingebauter \Warkzeughehditar, Tochomeler im Schein-
werfer, Lankschlofl, Luflpumpe unler dem Tank, Augen
fdr SoziusfuBrostan an der Hinlerschwinge, Bowdenzug-
Stellschrouban am Lenkar. v

Obkarfldchan: Draifach-Harllackierung in Hochglanz, olle
Blankieila verchromt bzw, polisrl,

Farhan: Lichlgroy mil rolem Tank und Zierlinien oder
Pastellblay mit lichigravem Tank und Zierlinien oder
lsuchtend Rot mil lichigrauem Tank und Zierlinian,

Iorex<x—Teile vom RNSU 1000 bis 1200

So manches Teil vam Zylinderkopf des NSU Vierzylinders passt
Auch die Kolben sind bei
NSU-Auto-Teilen ist Scuderia NSU Sud-

der Imperator.
brauchen. Gut
deutschland,
Tel..07044-41448
Tel. O0Z20B-46B4442.
NSU Frinzenpost.

sortiert in
Gerald Smagon,

und J.Keilhofer w—4200 Oberhausen 2,
Diese Infarmationen entnahmen wir

bei

Regina und Resi zu ge—

w—725%9 Bergstr.7
Bahnstr. &7
zum Teil der

Friolzheim,






FPinse1

Pinsel nicht als Wegwerfartikel und doch als Wegwerfartikel, aber
dann halt nicht den ganzen Pinsel, zu einem einmaligen Preis gibt
2s bei Nikolaus Sans Bartenfeldstr. 14 in w—650& Nackenheim/Rhein
Tel. 06135-51463. Seine Pinsel sind besonderst umweltschonend, da
bis auf die Borstenbindung kein Kunststoff Verwendung findet. Die
Finsel sind aus Holz und der Griff ist wiederverwendbar. Herr
Sans gibt auf den Griff 3 Jahre BGarantie. Der Preis fir einen
solchen FPinsel betrigt 5,-DM und 4 Ersatz Pinselaufsatze dafur,
in verschiedenen Gréfien, kosten 4,-DM fur alle 4. Es besteht die
Méglichkeit, zwischen verschiedene Borstenarten zu wahlen. Die
Borsten sind in einer hochwertigen Art, durch vergieflen, am Fin-
sel gebunden. Neben dem hiegr angesprochenen Pinsel, sind solche
in manigfaltiger Ausfithrung dort zu beziehen. Ich glaube, dies
ist eine feine kleine Adresse fir die Bastler und Schrauber!

Der Motor wirdad heilmz wund

hat keine Leistung

Ein Problem welches mir nun ofters zu Ohren gelkommen 1st  und
welches durch Werner Tel. 06081-3249 und Helmut Tel. 046120-4534
an Ihren Maschinen gelast wurde. Die Symptome sind:

—Ein Stuckern des ganzen Motorrades, wenn der Motor ausgedreht
werden sall. Meist ist dies nur im vierten Gang richtig wahrnehm-—
bar, da man in den anderen spadestens dann hochschaltet wenn
keine Beschleunigung mehr spirbar ist.

~Beim Antreten bekommt man einen Rickschlag auf den Full, das aber
nicht immer; die Zindung hat man aber richtig eingestellt,.

—Die midgliche Spitzengeschwindigkeit wird nicht erreicht. Minimal
sollte das Motorrad seine im Frospekt angegebene Geschwindigkeit
minus 10% erreichen, hierbei nicht unbedingt auf den eigenen
Tacho verlassen, sondern ein modereneres Begleitfahrzeug, die ge-—
fahrene Geschwindigkeit bewerten lassen. Bei griéfieren Differ—~
enzen, zwischen der eigenen Anzeige und der des Begleitfahr-—
zeuges, noch andere Fahrzeuge an den MeBungen beteiligen.

-Und nun das vierte und gefahrlichste Symptom: Der Motor wird
unzuldssig heill und dies macht sich mit all seinen negativen
Begleiterscheinungen bemerkbar. Er wird heifl, obwohl man garnicht
schnell fahrt.

Bei all den erwdhnten Symptomen gehe ich von einem ansonsten
technisch fehlerfreien Matorrad aus.

Und was ist oft der Grund fiir dieses Verhalten der Horex? Bei
Helmut und Werner war es der Grund. Der Fliehkraftzindversteller
arbeitet nicht richtig, er hagt und hdngt anstatt sich gleich-
malig und ruckfrei zu bewegen. 0ft ist dieses Teil ausgeschlagen
und verschlissen. Eine Beurteilung des Teiles l1aRt sich sicher
nur nach seiner Zerlegung abgeben. Eine Reparatur diirfte nur mit
einer gut ausgeriisteten mechanischen Werkstatt moglich werden,
denn die Teile, wie Achschen und Blchsen sind vernietet und ge-
hartet. Fir den Normalhorexfreund durfte nur der Austausch in
Frage kommen, bitte bei denim HB annoncierenden Handlern nach
Ersatz +fragen. Die Umridstung auf elektronische Zindverstellung
gibt es noch nicht als fertigen Baugatz. (Siehe HB4/92 6.31)
Sollte einer es nur einmal kurz mit neuen Fliehkraftrickhol=-
federn probieren wollen, so siehe er bitte in HB2/92 S. 31 nach.
Eine Schnellbeurteilung des Fliehkraftziindverstellers kiénnte
meines erachtens auch mit einer Stroboskoplampe und einer an der
runden Stirnflache des Kollektors angebrachten Zindmarke (Kreide-
strich) erfolgen. Wahrend dem Abblitzen den Motor hochdrehen, es
milfite sich die Zindmarke ruhig zur maximalen Frithzindung hinbewe-—
gen. Ruckartige Bewegungen und Spriinge der Marke sind ein Zeichen
fiir einen defekten Fliehkraftzindversteller oder defekten Kontakt
oder Kondensator. Aber eine sichere Beurteilung ist dies nicht.
Soll lber diese Marke auch eine Einstellung des Zindzeitpunktes
erfolgen, so mufl sie im OT mit einem Zeiger {(Draht), der am Mo-
torgehause und nicht am Lichtmaschinengehduse befestigt ist,
ilbereinstimmen. _ Euer Horex-Novice
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brauchskurve liegt unten besser als bei den
meisten Mopeds und bleibt bei scharfem
Ausfahren in angemessenem Rahmen. Exakte
Spilung und hochgradiq’e mechanische wie
thermische ,Gesundheit® &uBern sich im
Fehlen von Klingeln, Nachlaufen oder Ker-
zenschdden und in unbeschrdnkter Vollgas-
festigkeit. Die Ddmpfung von Auspuff- und
Ansauggerdusch entspricht dem modernen
hohen Standard (78 Phon); nur oberhalb von
60 km/h, d. h, bei hoher Last und hohen
Drehzahlen ﬁleichzeiiig, bleiben Kolben und
Getriebe nicht unhérbar.

Das Getriebe erfillt seine Aufgabe untade-
lig, seine Stufung vermeidet fGhibare ,L&-
cher”, soweit das mit drei Gdngen méglich
ist. Die Kupplung ist sehr leicht zu ziehen,
trennt sauber und greift weich, aber sicher
ein. Auch die Urehgrittschaltung tunktio-
niert exakt, glatt und gerduschlos (zumal
nach geringer Verdrehung des Griffs nach
unten gegeniber der serienmdfligen Einstel-
lung). = Zum Hinterradausbau muf3 die Kette
freigelegt und abgehoben werden, was aber
durch die horizontale Teilung und geschickte
Anbringung des Kettenkastens einfach zu
bewerksfel?igan ist.

FAHREIGENSCHAFTEN

Das Rebell-Fahrwerk féhrt sich genauso gut
und sportlich wie es ausieht und bietet auch
bei vollster Ausnutzung des kleinen Motors
noch betrdchtliche ,Reserven”, d. h. hohen
Sicherheitsfaktor, Richtige Lenkgeometrie,
kraftige Dimensionierung des Rahmens und
eine geeignete Auslegung beider Schwingen
nach neuesten Erkenntnissen vermitteln mit
der (relativ groBvolumigen!) 16”-Bereifung
Fahreigenschaften, die sowohl federungs- als
ouch lenkungsmaBig scharfster Kritik stand-
halten! Die Handlichkeit und Wendigkeit der
kleinen Horex sind nicht nur auf allen Stra-
Ben, sondern auch in schwerem Geldnde
Uberzeugend. Die Federbeine sind sogar
trotz ihres leichten und weichen Ansprechens
in einem Oberraschenden AusmaBi durch-
schlagsicher, weder auf Schmier oder im
Sand, noch bei flotter StraBenfahrt wird ein
Lenkungsddmpfer vermiBt,

BREMSEN

Beide Bremsen fassen weich an und lassen
sich mit normale Handhebel- bzw. Pedal-
kréften zu voll ausreichender (Vorderrad)
und sehr guter (Hinterrad) Wirksamkeit stei-
gern. Mit der Parallelogramm-Abstitzung

der Vorderbremse wird eine Uberlagerung
der Federung vermieden. — Die nohvendbg_e
Jmstellung aquf das links angeordnete Pedal
wird durch die Drehgriffschaltung erleichtert
(im Vergleich zur FuBschaltung); die Verle-

gung auf die rechte Seite liegt jedoch nahe.

AUSSTATTUNG

Die Sitzposition ist auch fir gréBere Fahrer
bequem und vermittelt kaum das bekannte
.zu leicht-* oder zu klein-Gefghl®, zumal
die FuBrasten recht weit zu verstellen sind.
Naturgemé zwingt die FahrzeuggréBe der
Sitzbank hinsichtlich ihrer Breite einen Kom-
promi3 auf, der nicht im Ublichen Fahrbe-
trieb, aber auf Langstreckenfahrten spirbar
wird. = Fir die erzielten Tempi ist das Wech-
selstromlicht gut, allerdings mit der Gblichen
Verzégerung beim Auf- und Abblenden be-
haftet; durch das Fehlen von Gleichrichter
und Batterie muB3 an die Stelle des Signal-
horns leider eine Schnarre treten. — Des ele-
gante AuBere und die %elungene Linienfih-
rung erfordern keinen Komentar, Verarbei-
tung und Finish folgen der bekannten Horex-
Tradition.

WUNSCHE

Gleichrichter, Batterie und Gleichstromhorn.—
Veranderte Winkelstellung fir Scheitdreh-
Friff. - Werkzau? praktischer (keine Mehr-
ach-Maulschlissel!). = Ausfalienden fir Hin-
terachse. — Bremspedal (fir Inland) rechts
anordnen!

MESSUNGEN:

Gewicht
fahrfertig (voller Tank, Doppelsitzbank,

aber ohne Soziusrasten) 87 kg
vorn 41 kg, hinten 46 kg
zuldssiges Gesamtgewicht 245 kg
Leistungsgewicht
fahrfertig 16,7 kg/PS
mit 1 Person = 75 kg 31,2 kg/P$
Bereifung 3,00-16
erprobter Luftdruck: vorn 1,2 ati), hinten 1,5
mit Sozius 1,8) ati
Bremsweg

aus 50 km/h aouf trockenem Asphalt
Vorderbremse 17, Hinterbremse 26,

1 <L






TECHNISC

HE DAT

Motor

Sachs 100/3, Einzylinder-Zweitakter mit
Schniirle-Umkehrspilung. Flachkolben, Ein-
port.— Bohrung 48 mm, Hub 54 mm, Hubraum
97 cem, Verdichtungsverhdltnis 6:1, Leistung
52 PS bei 5500 U/min (entsprechend ca
69 km/h im 3. Gong) — Motorgehduse in
Leichtmetall-KokillenguB; zusammengesetzte
Kurbelwelle auf Kugellagern laufend. Leicht-
metallplevel mit eingeschrumpftem Laufring
auf Rollen, GrauguBzylinder. Leichtmetall-
kopf. — KS-Vollschaftkolben mit 2 Kompres-
sionsringen.

Elekirische Anlage

Bosch-Schwungradlichimagnetziinder 6 Volt,
30 Watt; Wechselstromanlage — Scheinwer-
fer 25 Watt, Schlufilicht 3 W, Tacholeuchte
0,6 W. — Ziindpunkt 34 mm vor OT, - Zind-
kerze 18 mm, Wérmewert 225 (Spezial-Zwei-
takterkerze).

Schmierung Mischungsschmierung 1:25 (SAE
40 oder 58).

Vergaser

Bing-Kolbenschiebervergaser mit Startein-
richtung und NaBluftfilter, Typ 1/20/35. -
Havptdise 85, Leerlaufdise 35, Nadeldise
2,64, Startdise 70, Nadelstellung 3, Luft-
schraube ca. 1%z Umdr. offen.

KUPPII.II‘I%
Dreischeiben-Korklamellenkupplung auf Ge-
triebevorlegewelle,

Geiriebe

F. u. S.-Dreiganggetriebe mit Drehgriffschal-
tung, mit Motor in gemeinsamen Block. —
Getriebestufen: 3,25 - 1,69 - 1,06:1. (Rela
tive Stufung 3, 1= 1,6 — 1) Schmierung durch
400 cem Gaetriebedl )SAE 80) gemeinsam mit
Primdrantrieb; Ulkontrollschraube in Kupp-
lungskammer vorn unten.

Antrieb

Von Kurbelwelle, linksseitig auf Vorlegewelle
(Kupplung) iber Hilsenkette 9,525 x 7,5 mm,
42 Hilsen endlos. — Ubersetzung 14 Z:34Z =
1:2,43. — Von Vorgelegewelle iber das je-
weilige Zahnradpaar auf Hauptwelle. Yon
Getrieberitzel rechtsseitg mit geschlossenen
Kettenkasten zum Hinterrad mittels Rollen-

=

EN

kette /2 x /14", 8,5 mm Rollen-Durchmesser;
Ubersetzung 12Z:37Z = 1:3,08. -
Gesamtiibersetzungen: 243 - 12,7 - 792:1.

Fahrwerk

Einrohr-Zentralrahmen, kombjniert und elek-
trisch zusammgeschweiBt mit Hinterrahmen
in Schalenbauweise. — Hinterradschwinge mit
élgeddmpften Federbeinen; Vorderrad in
«dreiviertellangen” Schwingen, — Kein Len-
kungsdé@mpfer.

Rader
F. u, S.-Leichtmetall-Vollnaben, V. bzw. H.
115 V; Leichtmetallfelgen. Keine Steckachsen

Bremsen

Innenbackenbremsen 115 mm @, 25 mm breit,
Bremsbelagfléche ca. 115 qecm (zulﬁssigzes
Gesamtgewicht: Bremsflache = ca. 21
kg/qcm) Hinterbremse mit Flﬁ%elmutter, Vor-
derbremse mit Bowdenzugstellschraube am
Lenker nachstellbar.

Tank

Satteltank (italienische Formgebung mit Knie-
schluBeinbuchtung. Inhalt ca. 9,5 |, davon ¢a.
1,5 | Reserve. — Keine Kniekissen.

Typenschild am Steuverkopf vorn. Rahmen-
Nci_lﬁuneben, Motor-Nr. auf Motoren-Typen-
schild.

Ausstattung

Schaumgummi-Sitzkissen (auf Wunsch zusétz-
liches Soziuskissen oder Doppelsitzbank.) —
Werkzeu?raum im Rahmeninneren, mit glei-
chem Schlissel fir LenkschloB. — Tachometer
im Scheinwerfer (VDO, zeigte in Testma-
schine ca. 10% zuviel km/h, km-Anzeige
genau). — Augen fir Soziusrasten an der
Hinterschwinge. — Bowdenzugstellschrauben
am Lenker fir Kupplung, Handbremse und
Schalter, = Mittelstander. — Lackierung licht-
%rcu oder schwarz, mit rotem Tank und
ierlinien, Blankteile verchromt bzw. poliert.

Preis 998.- DM
Jahressteuer 14.40 DM, Mindesthaftpflicht-
primie 19— DM).

Hersteller Horex-Werke KG., Fritz Klemann,
Bad Homburg v. d. H.
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Ami-Fahrrad-Hilfsmotor.

Fin Fahrradhilfsmotor hleiht ein Fahrradhiifsmotor, wern er auch Hir
jedes normal gebavte Fahrrad verwende! werden kann, im Betriebe billig
und in seinen Abmessungen und Leistungen der verhdltnismdssig geringen
Widerstandsfihigkeil des Rahmenbhaues Rechpnune irdgt,

Bei der Konstruktion des .Ami*-Fahradhilismotors D.R.P.
333771, wurde von der Frkenninis ausgegangen, dafl es micht nolwendig

ist, Leistungen van 1 PS zu iiberschreiten. wenn vorausgesetzt wird, dall

AL 2N
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der Molor nur cin Gehrauchsrad betitigen und liir Sportzwecke (Rennen)
miglichst nichl verwendel worden soll.  Bei Verwendung ecines derartiven
Gebrauchsrades wird mil diesem Mofor mit Leichiigkeit ein Hachsliempo
von 35 Sid.-Km, erreical. und es kinnen mit Hilfe des cingebauten Ge-
triebes Steigengen bis an 100 genommen werden,

Der Molar kann in iedes gebreliuchliche Fahrrad eingebaut werden,
wobei vorausgeselzl wird, dall  Geschwindigkeifen  von 20 Std-Km. bhei
schlechter Strafle nicht fibersehriften werden,  Wo aber mehr als 20 St.-
Km. bei nich! cinwandfreion Strafiers verlongt werden, ist es solwendig. ein
starkes Tourenrad zum Einbau zu verwenden.

Der . Ami*-Fahrrad-1lifismalar arbeitet im Viertakl. Beide Ventile
sind gesteuert. Der Zylinder hat 50mm Hub ued 50 mm Bohrung. Das
Huhualumen betrdgt 9% chem, die Sleuer-PS 0355,

Der Motor st mil zwei Gingen und einem Freilau! ausgestattel. Der
erste Gang hat nach dem Hinlerrad eine Ucherselzung von 9:1, ider zwrile
Gang von 17:1. Die Umschallung der Kuppiunyg geschieht durch einen
cinzicen Hebel von der Lenkstange  ous, Qimliiche Teile bhis auf die
Pleuelstapge sind auf Kune'n gelogert, Dic Kurbel. die Zahnrdder un
Kupplungsleile sind aus ¢ heomnickelsiahl hergesfelll.  2er Kolben ist an
GraupuB und mit drei Ringen versehen.  Der Zylinder ist aus Stahl und
mit den Rippen ans dem \sllen gedrehl.  Das Gebduse ist aus Aluminium
hosizontal peteilt und der Zylieder mit Bolzen an diesem hefestigh  Der
Magnetapparal. nach eigner fenstrukiion, ist am Gehduse angebant,  Die
Gesamtbreite des Magnelapzarates belrigl 53 mm.  Am unieren Ende des
Gehiduses befindet sich cine Holbenilpumpe, die automatisch die Schmie-
rungen des Molors besory',  Der Benzinbehiller T 100 un ausreichend
ist abgeteilt, sodaf Oel und Benzin gelrennt verwindel werden,

Der Antrieb nach dem HMinterrad erfolgd durch Ketle: diese ldufl
fiber eine Fithrunasrolle, die gleichzeitiy als Spannrolle dienl und ein Nach-
spannenn um 20 mm erlaubl.  Das am Hinterrad hefestigte Ketlenrad.
ist durch Reibung verbundes, sndall direkte Stifie nichtl diberiragen werden.
da dann das Keltenrad gleitet, wodurch die Kelte nur sehr wenig wedehnt
wird und dadurch nur normaler Ahnutzung unierheet.

fulter dem Hebel itir dic Kupplung il auf der Lenkstange poch
cin Doppelhebel befestigh, dureh den Vergaser und Magnetapparat regulinet

iy
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werden,  Weiter befinde! sich ein Dekompressionshebel avi der Lenkstange.
Durch den Einban unter dem Trethurbellager wird das Fahrrad am
wenigsten beanspruchl, da hier similiche Kohre zusammentaufen und die
Erschiitterungen durch den Motor simllichen Rahmenrohren mitgeleilt wird.
AuBerdem wird durch die tiefe Lagerung des Molors dic Slabilitdl bedeu-
tend erhahl: weiler wird es dadurch. daB das Rahmepinpere vall-
stindip Treiisl, leichl moelich. das Fabrrad selbst wenn der Molor heil) ist,
anf dic Schulter zo nehmen und in Waher gelegrne Waohnungen zu tragen.
Der Motor ist trolz der Hefen Lagerung der Verschmulzung nichl aus-
geselzt, da er durch das Schulzbieck des Vorderrades yesehiilzt wird und
sowohl Slauh wie enderer Schmulz seifwlirts an  demsnlhen vorbeigeht.
Durch das vorhandene Cieirivhe, isl die Tourenzabl bei der Fahrl
in der Ehene verhdltnismassig gering @ sic hetrdigh 1000 — 1200 Touren
w'ndprr:h cine lange Lebensdaver erhiilt wird, Bei der Berfahrl, kem;
die Tourenzahl durch den 2. Gang his aui 4000 gesleigert werden.
Der Benzinverbrauch isl ein aufierordentlich geringer: chenso ist der
Verbrauch an Oel verschwindend kigin '

i FahrradeHi'fsmator®

Der Gmnom Komn—
kur-ermnt ami.

Im letzten HB hatten wir nicht
mehr genuegend Platz um den
Konkurenten des Gnom, den Ami
vorstellen =zu koennen. Das

wollen wir nun nachhaolen.













Nadelkriinze fiir Pleuellagerungen,

=1
Bewlihrte Nadelkrlinze flir Pleuellagerungen In Abh#ingigkeit von der HubraumgrtiBe
Lagerung Hubraum In em?3 s AR
bis 40 (40) bis 60 (60) bis 100  (100) bis 150 (150) bls 200 (200) bis 300 ! M‘Sﬂ)i
Kolhanbﬂolzen X 13X125 12X15X15 12X18X16 14X18X21 18X20X20 18X22X24 20X24X30
Nadalkrinze,
Reihe KBK 10X 183X14.5 12X15X17.56 14X 18X 14.5 16X 19X20 18X22X22 18X22X25 20X25x22
o 10X14X13  12X18X13  14X18X17  16X20X20 18X22X24 20X24X30
12X 15X13
%%% zenlagerungen
e e . m Nadelkrénze fir Kolbenbol g
A Fy 9-20mm
C ‘
— (L
N == NN Nadelkrédnze fiir Kurbelzapfenlagerungen
ONZAWT | F,, 12-40 mm
_ 20X 26X 17
12X16X10 14X18X10 18X22X12 18X24X15 22X28X13 30X37%16’
T !
ﬁurboggﬂfen 12X17X10  18X21X10 18X24X12 20X28X12 . 22X28X16 22X20X16 E?SXHKEQ
adel 28, .
Reihe KZK 14X18X10 18X22X12 18X24X16 20X26%X17 22X29X16 25X32X18 40X48X20
AR akF

Nadelkrdnze filr Kolbenbolzenlagerungen '

Pleuellagerungen von Verbrennungs-
maschinen und Kompressoren kleiner bis
mittlerer Baugréfe, aber auch andere
Lagerungen, bei denen hohe Beschleu-
nigungen auftreten, sind besondere An-
wendungsgebiete von Nadelkrdnzen. Hier
haben sie sich trotz der schwierigen Be-
triebsbedingungen, wie z.B. hohe Tempe-
raturen oder ungilinstige Kréfte-, Bewe-
gungs- und Schmierverhdltnisse, bestens
bewahrt.

Die Nadelkrénze fiir Pleuellagerungen
haben Kéfige besonders hoher Festigkeit
mit optimal gestalteten Flihrungszonen flr
die Nadelrollen im Kéfig und flir den Kéfig
selbst. Sie werden in zwei Ausfiihrungen
geliefert, da die bei hohen Drehzahlen
umlaufenden Kurbelzapfenlager anderen
Betriebsbedingungen ausgesetzt sind als
die Kolbenbolzenlager, die hochfrequente
Pendelbewegungen aufzunehmen haben.

Nadelkrédnze flir Kolbenbolzenlagerungen
Nadelkrdnze fiir Kolbenbolzenlagerungen
- Reihe KBK - haben einen Massivkéfig
aus Einsatzstahl und sind auf ihrer ganzen
Breite innengefihrt, d.h. der Kéfig wird auf
dem Kolbenbolzen gefiihrt. Innenflihrung
erlaubt die Verwendung langer Nadel-
rollen und ermdglicht eine optimale Kéfig-
flhrung. *

Nadelkrinze flir Kurbelzapfenlagerungen i'
Nadelkrédnze fiir Kurbelzapfenlagerungen -
Reihe KZK - haben phosphatierte Kifige
aus hochwertigem Verglitungsstahl. Diese
weisen zwei groBe feinstbearbeitete Fiih-
rungsflichen am Mantel auf, die den
Nadelkranz bei minimaler Fldchenpres-
sung funktionssicher radial in der Pleuel-
bohrung fiihren. Dadurch ist die Ver-
wendung dieser Nadelkrdnze auch noch
bei hohen Drehzahlen méglich.







Motorradmuseum Glindow beili Fotsdam
Glindow 2in verschlafenes kleines Nest, aber urgemuetlich. Als
wir um 12.00 Uhr dort ankamen, fragten wir sogleich nach dem
Motorradmuseum und erfuhren, dass der 1. Vorstand Herr Mueller in
der Luise-Jahn—-Strasse wohnen wuerde. Das sei in der Neahe der
Kirche. Wir gleich dorthin um einen Termin auf den neachsten Tag

festzumachen, da an diesem schen zu war. Wir also dorthin und in
den Hof, und gebimmelt, an der kleinen Glocke die im Innenhof
haengt. Eeiner da-, kam da gleich eing Stimme vom Nachtbarhaus.

Nach einem kurzen Gespraech stellte sich heraus, dass der zweite
Vorstand Herr Vaupel i1n der Dr.-Wolfstrasse 70 wohnt. Wir bedank-
ten wuns wnd fuhren sogleich weiler dort hin, um nun doch den
heiss ersehnten Termin zur Besichtigung zu ergattern. Der freund-
liche Herr Vaupel sagte auf 8.30 Uhr, am naechsten Morgen, zu.
Und gespannt gingen wir in unser leicht gefundenes Q[uartier, in
dem von ueberaus hilfs bereiten und netten Leuten gefuellten Ort.
Die freundliche Quartierseltern plauschten noch mit uns und so
verging die Zeit, bis zur Bettruhe, mit einer Flasche selbst-
gemachtem Kirschenwein, wie im Fluge. Nach ausgiebigem Frueh-
stueck, gut gestaerkt und ausgeruht, fuhren wir zum Museum, wo
uns Herr Vaupel schon erwartete. Das Museum machte schon wvon
aussen auf uns einen guten Eindruck, der sich sogleich nach innen
fortpflanzte denn es waren darinnen D-Rad Type ROS Bj.25, DKW
E200 Bj.27, BMW Type R52 Bj.28, EMW2S50 Bj.S55, NSUS00 Bj.28, Stock
Type RM7 Bj.25, Orionette Bj.21, ARDIE, Puch, Victoria, AWO,
Simon, FN und viele mehr, etwa Z0 Motorraeder und 1! Fahrraeder.
Auch noch mehrere Motore und andere Kleinigkeiten bewunderten wir
fuer 2,- DM Eintrittspreis. Wirklich eine Augenweite, die man
sich nicht endgehen lassen sollte. UWir fragten noch wie es zum
Museum gekommen war. Herr Vaupel erzaehlte, dass die kleine Halle
frueher eine Dbstsammelstelle gewesen war und sig nach abwandern
des PBesitzers, der im Rentenalter in den Westen ging, vergam—
melte. Die Mitglieder des seit 1990 gegruendeten Vereins "MC
Bluetenstadt Werda" bauten die Halle in eigener Regie um und
machten daraus ein sehenswertes kleines Prachtstueck der Motor-
radbaukunst mit Inhalt. Nach dem Besuch verabschiedet2an wir uns.
Herr Vaupel ging zu seiner Arbeit und wir fuhren weiter Richtung
Daenemark, wo wir unseren Urlaub verbrachten. Auch dort froehnte
ich noch meinem Hobby dem "Veteranismus". In Nordeuropas groess—
tem Zweiradmuseum in Stubbekabing (Daenemark) mit etwa 200 Motor-

raedern und wenigen Mopeds, das groeste was ich je gesehen habe
waehrend meiner langjaehrigen Leidenschaft, ein wahres Goldstueck
unter den Zweiradmuseen. Klaus Gerber

Tel.07221-61919

ofnungszeiten: Motorradmuseum Glindow
SA-50 10.00-12.00 w.13.00-17.00 Uhr Mi 13.00-17.00 Uhr
Tel 401&7 oder 2206 Vorwahl wahrscheinlich Potsdamm?

offnungszeiten: Radicog u. Motorradcyclemuseum Stubbekobing

Juni, Juli, Aug. jden Tag 10.00-17.00 Uhr

Ab Ostern bis 1 Juni 85A, 50 u. alle Feiertage 10,00-17.00 Uhr
Im September. SA u. 50 10.00-17.00 Uhr

Redaktionsschluss fuer HB 2/93 ist Anfang Maerz 92. Das Heft
erscheint am 15 April 1993

Blinde Scheinwer fer!
Da hilft kein putzen und polieren, durch jede dieser Massnahmen

wird es nur noch schlechter. Entweder, man bekommt ein neues
passendes Teil oder ab zum Spezialbetrieb. Die Motorrad-Classic
4/92 nennt einen solchen Betrieb: Ing. Buero Gahn, Industrie—

str.B8, w-B523 Baiersdorf, Tel.0913Z7-3708, Ein 1S0er FReflektar
kostet ca.BS5S,-DM. Siehe aber auch HEI/92 Seite 14 und HEL/F1
Seite 23 vielleicht geht es auch billiger.

— gy







Treffen—FFfrusstellungen—haer-kte

B e o o S S S i e o o o
+—-Ausfahrttermine des HC Taunus Info bei Marina Tel. (&6172-81898+
+ w&380 Bad Homburg 1liegen noch nicht vor. Aber ? +
+ Wo bleiben die Termine der anderen Clubs 772227272722272772772 -
T s S SO S S R I 0 o o S S 0 S I S50 S S S SO S B S0 SO W T B S S S S S S B 4 B S Tl 5 B &
I T o e o T S S S S B B LT TS B B e B S R b L L S e ST RS
+LWT CHTGIL O, WL eHT I SWIEeHT BT WIKTHTIG

+22 bhis 24.1. Wintertreffen der Horex und Gespannfreunde &
+ w7189 Frankenhardt Mainkling naehe Creilsheim +
+ Info bei Fritz Tel. 07959-434 i

B o e e e R e s
=23 bis 24.1 Markt in w-3180 Wolfsburg Tel. 022&63-6524

B a2 o b o e e O b o T o B o o S =
+5.2 bis 7.2 Elefantentreffen in w8391 Solla bei Thurmansbang +
+ im Bayrischenwald. Bewirtung dort und Info. durch -+
+ Fritz vom HuGf-Mainkling Tel. 07959-4634 +
B ok I o o s e e M o e L o o o e S S S S e Ao
+6 bis 7.2 Markt in Emden Nordseehalle Tel.02263-6524

B e S B A o o o o o o O T e e S I
+ W I CHTIG WoTsCoHEEL Y B Wil CaHRT G W G I S e

+13 bis 14.2. Priv. Horex-Wintertreffen bei Ulrich Herrmann, +
% Abtei B8, w-3477 Marienmuenster Tel.O05276-8404 a5
+ ca. 24 Teilnehmer moeglich. +

B B B S o o o e o o
+18 bis 21.2 Techno Classica Essen Tel.02407-17300

+19 bis 21.2 Vehikel 93/1 in NL-3512 VJ Utrecht Tel0031-30-328808
+27 bis 2B.2 Markt in Trier Tel.02263-46524

+246 bis 27.3 Markt in w3500 Kassel

+27 bis 28.3 Classic Mobil Minchen Tel. 089-3081724

+3 bis 4.4 Markt in w—6490 Schluichtern Tel.0&6461-5775

+23 bis 25.4 Hessen—Nassau Maraton wbt348 Herborn

+24 bis 25.4 Markt in w&700 Ludwigshafen

+25.4 Rallye in w—=4050 Mdnchengladbach 4 MSC Wickrath Posf.400101
+1.5 Rallye in w5250 Euskirchen Dom-Esch

+1 bis 2.5 Markt in w7900 Ulm

B o i T e o b b o L o o T o o o o o
+2.5 1IV. Richard Kuechen Gedaechnisfahrt w4748 Bad Bergzabern +
+ Tel. 046349-8506 +
B B e S o S e a  a
16.5 Vet.Ausfahrt w7100 Heilbronn Tel.07134-B&56

B R R R L R R LS S
#OWEEC BT H TG THOTNESHATRE G tWATRCE R G W B R T O *
¥28 bis 31.5 in w &41&8 Poppenhausen bie w&400 Fulda *
* 3?igste Horex—Sternfahrt Fulda Tel.0464658-562 Werner *
B R
-31.5 bis 11.6 Isel of Man Tel, IOM-624-4621323-661%230

+4 bis &.6 Rallye w—2418 Ratzeburg Tel. 04541-B2339

+5.6 Markt in Komp/Tirol Tel. 0043-5242-73226

+5.6 Eduard Molitor Gedaechnisfahrt w7081 Aalen 07346—-5587

+5.6 Ralley in w2240 Heide “Fichtenhein"

+6.6 Rally im Neuffener Tal w7443 Frickenhausen

+12 bis 13.6 Oltimerfesival wB200 Raosenheim

B AT T e O o S o O e S S S T e e L o o e
W E BT R G AWEE B HST L 8T WG HT LG WT EVHY T 166 +
+18 bis 20.46 Horex-Treffen in MNorwegen Tel.0047-4-851445 Arne +
e o o L B e o o o L o
+1 bis 4.7 Treffen Interalpen-Hotel Tyrol Tel.0043-52462-606

+3 bis 4.7 Treffen Sinsheim Museum Tel.046221-3000309

+3 bis 4.7 Vet.Ausfahrt Bietigheim

+3 bis 4.7 Ralley in Aldingen

+September vierwoechige Fahrt ueber die "Route &&6" in USA
CAAR Deutschland Tel.06243-89546 auch Motorrad.
+2 bis 10.10 Markt in w—46800 Mannheim =

# + Diese Zeichen bedeutan: neu, wichtig oder verandert.



Anzeigen

Alle Kleinanzeigen sind kosten-

frei. Wir behalten uns aber
var, den Text sinnvoll zu kir—
zen oder zu veranderm. Anzei-
gen kénnen Jjeweils bis 30 Tage
vor herauskoamen des HB an uns
per Post oder Telefon, fir die
nachste Ausgabe des HB; gege-
ben werden. Siehe hierzu Adres-—
se und Telefon im Impressum.

Nachgebaute Steib 5350 Beiwagen
fir VB 950,-DM bei Fritz van
den HuGF Mainkling.Tel07959-4634

Tausche idbrige SB35 Teile gegen
gesuchte SB35 Teile. Manfred
Tel.0&6772-5433 o. 06131-13401Z2

Suche Fahrgestell fir SB35 nach
Moglichkeit komplett. Aber auch
Teile davon.Habe bisher nur den
Motor. Ulrich Tel .07522-3273

Verkaufe Reginamotore von 0 bis
04, generaliiberholt, komplett,
ohne Vergaser u. Lima, einbau-
fertig. Ulrich Tel. 05274-B404

Verkaufe: Resi./Imp. Lampej 19"
Borani Alufelgen; Denfeld Ge—
packtriagers; Ideal Rennscheibej
Steib TR 500 Kotfligel; 24mm
Bing Vergaser. Suche: Brems—
geberzylinder fir Seitenwagen-—
bremse, zum Einbau in Gestange
der Hinterradbremse. Hydraulik-
seitenwagenbremse von Ate.
Remco Tel. 05205-20377 Ab 1%9.00

Verkaufe Horex S2, Bj.ca. 1932;
bis auf Scheinwerfer ,Ruecklicht
u. Tacho komplett; rostig aber
original; Motor dreht, MotorNr.
212013 VHB 4800,-DM oder Tausch
gegen Restaurierungsprojekt
BMW-Vorkrieg oder Riemen—Motorr
ggf. mit Wertausgleich.
Wolfgang Tel. 0454183144

Suche Tank fuer Resi. oder Imp.
Michael Tel.0511-443783

Suche Kraftstofftank fuer Horex
Té Bj.373eventuell Tausch gegen
andere Ersatzteile fuer TéE.
Raimund Schweizer Ditzenbacher-—
str.47; w—7345 Deggingen

Suche Vr—Gabel Regina 1 bis 4.
Verk. Regina0O,Bj,51,zum restau.
Kampl. mit vieln Neu= u.Ersatz-
Teilen, 4200,-DM. Verk. Regina,
Bi.S53, zum restaurieren, Kompl.
2800,-DM. Tel.053b64-7450 HansRu

Suche Zylinderkopf, Zylinder u.
Ventildeckel fiur Regina 350.
Tel.07131-482000 bis 17.00Uhr

Neuer Horex—Stammtisch im Ruhr—
gebiet. Bitte lesen Sie in die-
sem Heft unter Clubabende und
Stammtische oder rufen Sie an
Tel. 02392-463133 o. 05021-44243

Ventileinstell—
schraubemn die =20
In HB 4/92 Seite 10 brachten

wir eine Info von Herbert
ueber Ventilspieleinstell-
schrauben. Michael wuss'te

naeheres. Bei Mercedes Benz
unter der Teilenummezr
A10Z0500220 sind fuer &6.10 DM
die Einstellschrauben (selbes
Teil gibt es auch von Porsche
Siehe HB 1/91 Seite 22, nur
dort kostet es 14.00DM) und
unter der Teil enummer
NOOO934008009 fuer 0.40 DM ist
die Kaontermuttern zu haben.
Bei dem Mercedes, fuer den die
Teile am Lager liegen, handelt
es sich um die erste Ausfuehr -
ung des 190er 24 Ventiler.
Info. bei Michael Tel. 0511-
443783

Frilli:EEFﬂDEiEQISlE! Friear
die Tele

Der eine liebt die originalen
Blechhuelsen an der Telegabel.
Der andere wuenscht sich die
nicht weniger in die Zeit pas-—
senden Falfenbaelge, die da-
mals gerne an der Tele benutzt
wurden. Technisch gesehen moe—
gen Sie sogar  von Vorteil
sein. Doch woher bekommt man
diese Faltenbaelge, die beson-—
derst an fuer das Gelaende
zurechtgemachten Maschinen ge-
hoeren? Es passen die Falf ern—
baed%e der BMW 51/2 wie sie
bei Veteranenhaendlern, die
auch BMW Teile fuehren, er-—
haeltlich sind, siehe Haend-
lerannoncen in diesem Heft.
Info. bei Michael Tel.0511-
447783

Horex»x Anmntiguaria
Der WK-Verlag bietet Originale
und Nachdrucke verschiedener
Horex Literatur. BO seitiger
Katalog +ir S,-DM. Tel. 05222-
22048. Diese Infao entnahmen
wir der NSU Prinzenpost.
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Liebe Horexfreunde
Da hat uns der letzte Postminister Schwarz Schilling noch einen
Aufschub mit der Preiserhdéhung des Horex-Boten beschert. Denn die
uns betreffenden Freisanhebungen fiir Drucksachen sollen erst ab
September 93 wirksam werden. Dies ermoglicht es uns den 2,-DM
Preis zumindest fur dieses und das nachste Heft beizubehalten.
Aber nicht desto Trotz, die Post halt uns in Trapp. Es gibt bald
neue und nichteinmal so ganz unkomplizierte Fostleitzahlen. Nun
meine Bitte, um die Sache fir uns miéglichst einfach zu gestalten:
Wenn Euch Eure neue Postleitzahl bekannt ist, so schickt mir doch
Eure korrekte Adresse auf einer Postkarte zu. Schreibt bitte mit
Maschine oder in Druckschrift. Vergesst nicht, Eure Telefonnummer
anzugeben. Wenn da alle mitmachen, haben wir unsere ndregskar;91
ruckzuck komplett und auf dem neusten Stand. Euer Horex-Novice

INHALT

(-2 -3 _F-8-F-F-1-3-4-%+ -
Male die man wissen sollte,
Regina im Tes% / ECE Helme wo 7
Winterhandschuhe / Neues vom Dampfhammer.

3
3
I
5
6 lLager Kurbelwellen / EG-Grenzen,
" y 3 T5 / 12V / Reifen / Imperator / Gewinde.
8 Fischsilbergrau die Letzte.
9 - 15 Anmbau und Einstellung des Sel tenvagens.
15 Auch 93 ruft Norwegen. / Rot die Erste,
16 = 18 Richtige Schmierung,
19 = 23 Gespann Regina 4oo im Tep% ,

" 23 Pins / Tankschutzdecken / Tankiiberholung.
" 24 - 25 Die Alpen-PHsse,

" 26 Honda-Horex / Postkartem und Plakate.

n 26 Die 39the Sternfahrt / Hella Riicklichter,
" 27 = 30 Treffen - Ausstellungen - Mirkte,

" Yo Horex-Freunde, Clubs neu oder getndert.

L Citation Ersatzteile aus USA.

" 31 - 35 Tips vomn Horexfreund Herbert Hauschild.

" 16 Anzeigen der Horexfreunge.

Nachtrag MalBe die man wiscs=enrm sollte
In HB 3/90 Seite 18 fragten wir den Leserkreis nach den MaBen der
Imperator 450, Type 23, Kupplungsdruckstange. Karl Tel. 09229-
7382 konnte uns nun Antworten. In diesem Motor befinden sich =zwei
Druckstangen von &mm Durchmefer, wobei die eine 39mm und die
andere 236mm lang ist.

Test Reginmna, Max, BMW, KS

In dem letzten Veteranen Sonderheft der Zeitschrift MO ist eine
Art Vergleichsbericht (Test 777) iiber die oben erwidhnten Typen
erschienen. Wer das 9.80DM teure,aber auch sehr gut gemachte Heft
nicht mehr im Zeitungshandel erhdlt, wende sich bitte an den MO
Verlag Tel.0711-146850-0.

Eimn weiteres Jahr ohne ECE

Wir dachten, und so schriehen wir es auch in HB 3/92 S 15, das
Jahr 1992 widre das letzt Jahr fiir die geliebte Halbschale. aAber
dem ist nicht so, denn die Ausnahmeverordnung von 92 ist vorerst
bis Ende 93 verladngert, ganz offiziell vom Verkehrsminister
Krause. Diese Meldung entnahmen wir der Gummi kuh Dezember92.
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Gnom als Moped
Tzugelassen

Bisher dachte ich, da der Gnom
60ccm hat ist er als Moped, also
nur mit Versicherungskenn-
zeichen, nicht in den Strafen-
verkehr zu bringen. Da lag ich
falsch, wie ich einem Bericht
der Markt vom Dezember 92 ent-
nehmen muBte. Dort auf Seite 218
wird von einer Bj.1900 Feugeot
ohne Getriebe und Kupplung  mit
214ccm berichtet, die schon ein-
ige Zeit als Moped am oOffent-
lichen Verkehr teilnahm und nun
eine Zulassung als Motorrad be-
kam. Die Zulassung als Motorrad
soll wuns nicht interessieren
aber wie konnte dieses weit iiber
S0ccm liegende Rad als Moped am
6ffentlichen Verkehr teilnehmen?
Es gibt eine Ubergangsbestimmung
die Fahrzeuge ilbber SOccm die vor
1952 zum offentlichen Verkehr
zugelassen wurden, maximal iFS
haben und nicht schneller als

SO0kmh laufen, mit einer Be-—
triebserlaubnis als Moped mit
Versicherungskennzeichen am

6ffentlichen Verkehr teilnehmen
dirfen. Also wie geschafffen um
ohne TuUV und groBe Kosten einen
Gnom ab und an auf Treffen be-
wegen zu kdnnen. Doch wer hat
schon einen fahrbaren Gnom 7
Intressierte besorgen sich das
Marktheft Tel.06131-992-02.

Alu—Reiniger
Im HE 1/91 Seite 22 hatten wir
den Klassereiniger Comedol schon

einmal vorgestellt. Nun haben
wir die richtige Adresse des
Lieferanten, sie lautet: Dr.

Joseph Naton, Eichenstr. Sa in
W-BO27 Neuried bei Miinchen, Tel.
089-7551051. Der Freis ist uns
nicht bekannt. Ein anderes sehr
aggressiveres Mittel, welches
zur Reinigung von LKW Silos
genutzt wird, ist der Alureini-
ger Sauer von ARAL. Mir bringt
mein Schwager, er ist Trucker,
dieses Mittel wmit, Der Freis
liegt bei ca. 5,-DM pro Liter.
Wer sich dafiir interessiert soll
doch bitte bei Speditionen oder
Lieferanten dieser, oder arofien
Autohdfen wie z.B. 8VG nachfra-
gen. Wer eine Lieferstelle weis,
kann diese ja uns mitteilen.

"Super!

— Karlheinz Bitsch
= Kelterweg 8

6803 Neckarhausen

06203/16462

= Zylinderkopf = Anderungen und
Reparaturen (Auspuffstutzen)

-~ Umbau Motorentliftung
- Kolben fiir Regina 350/400

- Sonstige Spezialreparaturen und
Anderungen auf Anfrage

~ Kostenlose techn. Beratung

HOREX

Resident Bericht

In der Markt (Heft 12/92) wurde
in einem lesenswerten Bericht
von "Klacks" die Resident be-
handelt. Dieser sechsseitige Ee-
richt sei allen, nicht nur wegen
der schdnen Farbaufnahmen, warm-
stens empfohlen. Nachbheslel -
lungen sind idber Telefon 0&1321-
992-103 miéglich.

Emaille Schilder,

von Halem Goethestr.45 in 8000
Milnchen 2; Tel. 089-535522. Mit
Horex-Motive gibt es zwar noch
nicht, aber vielleicht kann sich
ein Horex—Freund mit einer guten
Vorlage von Horex-Schildern mit
der Firma zusammen tun. Ich
glaube im Kreis der Horex -Freun-

de gabe es genigend Interes-
senten. Die Sache muBl nur van
jemanden in die Hand genommen

werden.

ZianNndkerzengewinde
Ein Tip aus der Zeitschrift "Der
Maxfahrer" erinnert daran, daf
man nie eine Ziindkerze aus einem
noch heiBen Motor herausschrau-
ben soll. Und dies gilt um so
mehr, wenn Kurzgewinde vorge-
sehen ist und dieses direkt im
Alu des Zylinderkopfes sitzt.

&~



4 LLagerkRur-belwellenmn Umbawu

alte Regima—hotore. Also 4 Lager
wie =.B. bei der 400er Reginads

Ulrich Tel.0521-290837 hat diesen Umbau versucht und es sieht gut
aus. Doch es muB gesagt werden, daB noch keine Erfahrungen mit
diesem Umbau vorliegen. Wer Interesse an diesem Umbau hat, kann
ja den Gedankenaustausch mit Ulrich suchen. Sollten dann einmal
Erfahrungen mit diesem Umbau vorliegen, so sind wir vom HE daran
interessiert. Die Vorteile des Umbaus liegen auf der Hand. Der
Friemartrieb wird beidseitig gestiitzt. Die Lichtmaschine und ganz
wichtig der Unterbrechernocken laufen runder, da sie nun von den
auf und abgehenden Bewegungen (Oszilationen) des Kurbelzapfens
geschiutzt sind. Was wurde geadndert.

1. Anstelle des Wellendichtringes hinter der Lichtmaschine wird
ein Lager &003-C3-1RS eingebaut. Bei diesem speziellen Motor war
die Bohrung im Primdrantriebsdeckel exakt zentrisch zur Kurbel-
wellenlagerung (der Piemarantriebsdeckel blieb verstiftet) und
auch die Bohrung war zur Aufnahme des Kugellagers geeignet
(Rundheit und Durchmefler). 0Ob das fir jeden Motor zutrifft?

2.Der linke Kurbelzapfen wurde zwischen Lichtmaschinenkonus und
dem AuBengewinde der Frimarantriebsritzelmutter auf das Fest-
lagersitzmal des Kugellagerinnenringes (&6003-C3-1RS) zentrisch
abgeschliffen. Das ist Arbeit fir einen Rundschleifer.

Z2.Die Dichtarbeit zur Lichtmaschine hin Gbernimmt der eine, im
Kugellager angebrachte, Dichtring, er sitzt aufBen zur Licht-
maschine hin. Uber die Sicherung dieses 4 Lagers nach aullen zur
Lima hin, kann man sich noch ein paar Gedanken machen, nach innen
sitzt das Lager am angeschliffenen Absatz oder aber an der
Mutter.

H EUMA N N HOREX -Ersatzteile

Verschleiflteile - Dichtungen
~ Imbleme - Schalldédmpfer -
Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.- O
Heumann - Fuchsberg 3 %y
6110 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF'!

Gremn=zenmnlos ohlhnmne Zoll

Ein hollindischer Horex—-Freund und zwar Mat Saes Tel. 0031-4950-
74042 machte uns darauf aufmerksam. Und zwar ist seit dem 1.1.93
kein Zoll und auch keine Mehrwertssteuer fir aus EG-Landern in
die Bundesrepublik eingefilhrte Motorridder f&llig. Bedingung soll
sein, daf das Fahrzeug mehr als 100 Monate alt ist. Na bitte da
bietet die EG doch mal was dem Veteranenfreund. Dadurch werden

Ausl andsanzeigen interessanter.
_6—‘



Nachbautenmn Ffar TS Bij.25

Herbert Tel.09721-41455 hat fir die ersten TS Modelle den Steck-
tank nachgebaut. Weiterhin hat er fir die Motoren zu diesen Ty-
pen, den Deckel iber der Antriebskaskade zum Ziindmagneten nachge-
fertigt. Der Deckel hat die Beschriftung COLUMBUS und HOREX zu-—
sammen aufgebracht.

12 Volt Regler fFiar die

or-igimnal Lichtmaschimes

Die Firma Kleiber, siehe Anzeige in diesem Heft, hat uns zu test-
zwecken einen Regler zugeschickt, der an Stelle des F-Reglers in
das Lichtmaschinengehduse eingegaut wird und im Zusammenhang mit
einer 12Volt Batterie das Bordnetz auf 12Volt bringt. Siehe auch
HE 1/92 S5.25 und 4/91 S. 21. Wir haben vor, diesen Regler in
unser nachstes Motorrad einzubauen. Das kann aber noch bis 1994
dauern, so daB3 erst ab dann mit einer tiefgehenden Beurteilung zu
rechnen ist. Heute kiénnen wir jedoch schon sagen, dafli der Regler
von seinem Aufbau einen sehr robusten Eindruck macht. Die Einbau-
anleitung ist sehr Ausfilhrlich und spricht auch eventuelle Ab-
weilichungen in der Lichtmaschinenverdrahtung an. Die Anleitung
warnt vor Fehlern und bittet den Monteur sich zu erst an hand der
Anleitung dber alle Tatigkeiten klar zu werden und erst dann mit
der Arbeit anzufangen. Wer sich daran halt wird zurechtkommen.
Kleiber bietet fiir fast jedes Veteranenmotorrad Lischtmaschinen—
regler in 12Volt, &Volt Blei und &6Volt NC an.

Reifen in wvielen GroEBenm

Wie sie an den verschiedenen Columbus und Horex-=Typen zu finden
sind stellt das Reifenwerk Heidenau GmbH 0-BZ12 Heidenau,
Hauwptstr. 44, Tel.035192-392 her. Die ehemaligen "FPneumant-Werke"
geben ein "Technisches Handbuch 92" heraus, dieses kann man sich
mit einem Bezugsquellennachweis zuschicken lassen. Diese Meldung
entnahmen wir der "Maico-Letters 4/22.

Imper-ator Ber-icht

In der Motorrad—-Classic 2/93 ist ein 12seitiger Bericht iiber die
400 Imperator. Er zeigt wunderbare Fotos. Das Titelbild ist schon
eine Augenweide. Hieriiber gibt es nicht viel zu erzahlen, einfach
kawfen. Sollte es nicht mehr zu bekommen sein, ruft Tel.040-2707-
38465 an.

Gewinde auch abmorm

Wir hatten schon einmal in HB 2/92 8. 23 iiber eine Firma be-—
richtet, bei der man jedes Gewindewerk:zeug bekommen kann, auch
aufBerhalb der gangigen Normen. Eine neue Adresse ist nun bekannt:
Banhart KG Postfach 1126, W-7012 Fellbach. Tel.0711-581501.

Einiges Fl4r die Imperator 450
ander-es far Resi unmnd Regima

Otto Bayer, siehe 0BS Anzeige in diesem Heft, hat sich eine Yar-
richtung =zur Reparatur der komplizierten, gepressten 450er Kur-
belwelle gebaut. Damit kinnen diese Wellen nun iberholt werden.
iibrigens eine Reparatur, die selbst Hickle zu seiner Zeit nicht
durchfiihrte. Auch hat er Laufbiichsen filr den 450er Iylinder ange-—
fertigt und baut sie ein, so das man NullmaBkolben, wie z.5. be:
Willi, Tel.09145-491, erhaltlich, einbauen kann.

Fiir Reginazylinder bietet Otto die selbe Leistung an.

Fiir Resident sind nun bei Otto in den AbmeBungen ariginale, aber
im Stahl "bleifreie" Ventile erhaltlich.

Selbstverstandlich kann man auch alle anderen Kurbelwellen be:
Otto Uberholen lassen. ;Z



Fischsilbergrmmau
die Let=zte

Der wvielen bekannte Horex-Freund
Helmut hatte ja zur Teilrestau-
ration seiner Fischsilbergrauen
Reginad4, die noch Original im
Familienbesitz war, nach einem
entsprechenden Lack gesucht und
gefunden. Siehe HB 1/92 S. 23
und 4/21 5. 1B. Heute konnen wir
sagen, dall diese Lackwahl ein
Optimum, filr 2eine Nachlackierung
eines im Original noch wesent-
lich zuerhal tenden Fahr:zeugs,
darstellt. Denn durch die Aus-—
bleichung iiber die Zeit wurde
der Originallack heller.

Wir wvom HB hatten noch aus
Futsch-Berger Bestanden ein
Schutzblech und ein Ricklicht,
new und in Fischsilbergrau. Ein

Vergleich dieser und noch ander-
er Neuteile, von Horex-Freunden
iy Verfilgunggestellt, ergab
tatsachlich, dall die ausge-—
bleichte Reginaéd heller ist.
Aber auch der Vergleich der
fischsilbergrauen Neuteile
untereinander ergab kleine Ab-

welschungen der Farbtine. Wir
vom HE wollen aber eine komplett
Restauration einer Regina in

Fischsilbergrau varnehmen und
suchten nun pach einem Lack, der
dem neuwertigen Original ent-
spricht. Vier Stunden an einer
Lackbar mit Tausenden von Farb-
tonkdrtchen brachte nicht das
gesuchte Ergebnis. Wir erinner—
ten uns an eine Anzeige einer
Offenbacher Lackfabrik im Son-
derheft "Meine Regina" die Firma
existiert noch Heute, aber sie
konnte uns weder mit dem Lack
noch einer Rezeptuw versorgen.
Doch einen Tip hatten die Leute
dort. Sie nannten uns die
Frankfurter Firma Dr. Wilhelm
Frinz oHG Sannemannstr. 73-73 in
W—-6000 Frankfurt a/sM 1 Tel. 09—
447004, dort kinne man uns wei-
ter helfen. Und tatsachlich
diese Firma beschaftigt sich mit
Autol ack im allgemeinen aber
auch im speziellen. Ich libergab
den Spezialisten dort jenes Neu-
teil in Fischsilbergrau, welches
sich im Mittel der kleinen Farb-
abweichungen befand. Man fragte
mich noch nach der Lackart,
Funstharz oder Acryl, wir ent-
schlaffien wns aus verschiedenen
Grilnden fir Kunstharz, in Benzin
bestandiger Ausfilhrung. Iwei
Tage spater konnten wir uns die
bestellten Zkg Lack abholen, das

Albert Eringfeld

Kilo zu S54DM +MWST. Jeder der
auch an diesem Lack Interescse
hat, kann diesen nun unter der
Lacknummer 81?23 dort bestel-
len. Die Rezeptur liegt vor. Fiir
ein gutes Ergebnis bitte auch
den entsprechenden Fiiller,
Spritzverdinner und ganz wichtig
den Ausharter 110R Imlar Flus
22.40 +MWST, dort bestellen.

Als Nebeninformation mbchte ich

noch auf einen Primer (Vor-
streichfarbe) hinweisen, der
eine Vermittlung des Fillers
ader Lackes mit Metall wie

Chrom, Alu, Messing, Bronce oder
aber auch nicht gebondertes (
siehe HB 3/91 5.26) Eisen/Stahl
darstellt. Also =z.B. Felgen,
Tank uw.s.w. Auch bei Prinz unter
dem Namen Reaktions—-Grundier-
filller 817BR, von Dupont Auto-
lacke, 1 Kilo Dose 26,95 + MWST,
erhdltlich. Fir diesen Preimer
bendtigt man noch den Reaktions-
Verdiinner 78R zu 12,50 + MWST.
von derselben Firma. Der Primer
stellt eine super Verbindung
zwischen Metall wuwund Lack, in
bezug auf Abplatzer, dar.

-
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Alte und neve GeSpﬁonn.-Erfahrungen .

Anbau und Einstellung

Wenn man nhach den Anfragen unserer Leser geht, dann scheint der richtige AnschluB eines Seiten-
wagens doch unverhdlinism@Big oft noch Schwierigkeiten zu bersiten. Zwar bringt die Befestigung
als solche keinerlei Probleme, damit scheint so ungeféhr jede Werkstalt fertig zu werden, wohl aber
scheinen heute nur noch dis wenigstens Werkstdtten mit der genauen Einstel lung Bescheid
v wissen. Verwunderlich ist dies kaum, denn wenn man verfolgt, was in der lelzten Zeil Gber die Ein-
stellung in Zeilschriften und in Bichern gedruckt worden ist, dann kann einen schon das kalle Grau-
sen.ankommen - da schreibt einer vom anderen ob, jede Abschreiberai wird ein bilchen schlechter
und ein biichen oberflachlicher als die vorhergehende, selber probiert hat die Geschichte Gberhaupt
kein Mensch und so kann man talsdchlich die wildesten Angaben finden. Wir haben das Einstellen
zwar so ziemlich alljdhrlich in jedem Seitenwagenheft einmal behandelt, inzwischen sind die aber
ausverkauft und wir missen wohl oder iibel die ganze Einstellgeschichte noch einmal wiederhaolen.

Anbau

Wenn man den Seitenwagen neu vom Werk be-
zieht, dann wird er ja gewdhnlich fiir die vor-
handene Maschine passend bestellt, der Seiten-
wagenfabrikant kennt deren Anschlufimafle und
liefert die AnschluBiteile schon so, daft der Seiten-
wagen in kiirzester Zeit zunichst einmal roh an-

geschlossen werden kann, Man zieht dabei alle

Befestigungen nur lose an, achtet aber darauf,
dall der Rahmen des Seitenwagens in Lingsrich-
tung annihernd waagerecht steht, dafl er ebenso
in Achsrichtung auch waagerecht steht, Nach diesen

ersten Anschluflarbeiten mufl jetzt genau gemes- -

sen, also genau cingestelle werden, dabei richeet
man sich nach drei Grundmaflen:

Yoreilung

Das Maf, das eidem beim Anschluf} cines Seiten-
wagens am wenigsten Kummer macht, ist die
Voreilung des Seitenrades, auch Vorlauf ge-
nannt. Diese Vorcilung hat man bet den alten
Starrachsmaschinen ziemlich klein gemacht, man
war da immer mit 5—6 cm zufrieden, dement-
sprechend hoben diese Gespanne audh sehr leicht
mit dem Hinterrad vom Boden ab, Uberschlige
nach der Wagenseite waren da nichc gerade
selten, Inzwischen -hat man sich an groBere
Voreilung gewdhnt, bei kleinen 250er Gespan-
nen sind rund 15 cm die Norm, bei
groflen 500er Gespannen sind 20—25 “cm
ublich. Theoretisch ist eine grofle Voreilung
des Scitenrades zwar von Nachteil, in der
Praxis haben wir aber bei schweren Gespannen
derléi nicht bemerky, der zu erwartende grofere
Lenkkraftbedarf ist mindestens niche spiirbar.
Eigentlich miifte auch noch ein griferer Reifen-
abrieb vorhanden sein, aber auch davon ist meft-
bar nichts nachzuweisen. Der Vorteil einer gro-
Ben Voreilung liegt darin, daf in hart gerisse-
nen Maschinenkurven das Hinterrad bei weitem
nicht so leiche vom Boden abhebt, das ganze Ge-
spann schlenkert also cher und rutsche mic der
Hinterhand weg, bevor es audi nur an einen

Oberschlag denkr. Es geniige, wenn wir uns als

Faustregel merken, dafl so ziemlich bei beliebi-
gen Gespannen die Voreilung aller minde -
stens 10 cm betragen mufl und bis
zu 25 ¢cm betragen darf. Auf cine sehr

Eenaue Messung komme es also niche an, man

ann sich da fast auf AugenmaB verlassen,

Vorspur

Wesentlich kritischer ist die Einstellung der Vor-
spur, die  zuniichst einmal eindeutig gemessen
werden muld: Man braucht dazu unerlafllich zwei
lange gerade Latten, von denen eine an di¢ Ma-
schinenrider angelegt wird; die andere an das
Seitenrad. Auf diesen Latten wird cine Linge
von 2 m abgetragen, denn nur fir diese
Lingec gile das allgemeine iibliche Ma fiir
die Vorspur von 20—30 mm. Es gibt nun leider
kein Indiz, nach dem man im Fahrversuch iiber-
haupt bemerken knnte, ob die Vorspur auch nur

Meliorre

B L e | |

=h = Sturz

des Hinterrades des Seifenwagenrades
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srob stimmt oder nicht, man ist also aufmog-
hchsr genaue Messung angewie-
sen. Eine grob falsche Vorspur, sei das nun 0
oder ¢in Maf jenseits 50 mm, aullert sich in ganz
gewaltigem Reifenverbraudh, typisch nicht so
schr auf dem Hinterrad wie auf dem Seiten-
rad, (Mir ist es einmal passiert, daf8 bei hastiger
Arbeit cine bereits genau cingestellte Vorspur
sich noch unbemerke verstellte. Wir sind damit
auf der Autobahn von Stuttgart nach Salzburg
gefahren, in der Lenkung-und im sonstigen Be-
nehmen des Gespannes hat sich gar nichts be-
merkbar gemacht, aber ein nagelneuer Gelinde-
reifen aut dem Hinterrad war bis auf die halbe
Profilhohe abgefahren und der urspriinglich eben-
so nagelneue Seitenreifen; ein Metzeler Profil C,
lief in Salzburg bereits auf der Unterhose!)

Es kann sich also nur darum handeln, die Vor-
spur zunachst einmal vorliufig einzustellen und
dann erst mal die weiteren Einstellarbeiten vor-
zunehmen. Ganz zum Schlufl, wenn man endgiil-
tig fertig zu sein glaubt, mufBB die vorhan-
dene Vorspurnoch cinmal nachge-
messen werden, Ich rate da also wirk?ida
mit bestem Gewissen aus schlechtester Erfahrung!

. Sturz

Die fahrtechnisch wichtigste Einstellung ist die”

des Sturzes der Maschine, unsere Bilder zeigen,
was damic gemeint ist. Der Sturz des Seiten-
rades ist vi:’ﬁlig unwichtig, die meisten Seiten-
rider haben iiberhaupt keinen Sturz mehr. Fir

den Sturz der Maschine lassen sich aber keine-

festen Angaben machen, man stellt also zunddhst
einmal buchstdblich nadh Schnauze so e¢in, dafl
dic Maschine cben sichtbar nach aullen hingt.
Hat man einen Dreipunktanschlul, dann ist die
Sturzeinstellung harmlos, denn dabei ist ja tat-
sichlich nur eine ecinzige Traverse einzustellen.
Bei einem VierpunktanschluB8 verfihre man hand-

werksiiblich so, daf man zuniichst einmal die*

hintere Traverse, die gewdhnlich unter dem Sat-
tel ender, fiir sich allein so cinstellt, daf} die
Maschine so weit nach auflen hingt, wie man es
nach Gefiihl fiir richtig finder. Danach erst wird
die vordere Traverse, die irgendwo unter dem
Steuerkopf angreift, genau auf Linge eingestells,
dafl der Kugelgriff oder die Bolzenldcher ohne
Gewaltanwendung, also ohne an der Maschine
zu driicken, sich gerade zusammenfiigen lassen,

Danach bleibt cinem nichts anderes mchr.iibrig :

als ein

Fahrversuch
Mah nimmt cinen Passagier oder Ballast in den

Scitenwagen und sucht sich eine moglichst topf- -

cbene Strale aus, also cine Strafle ohne
Querwolbung Der  Lenkungsdimpfer
wird nur soweit angezogen, dall die Maschine
niche mehr zum Flattern neigt. Wenn man den
Lenker losliflit, mufl das Gespann also anstren-
gungslos nach irgendeiner Seite weglaufen kon-

nen. Man scht auf die Gcsdwindiﬁkcit, die man -

vorwiegend zu fahren gedenkt, also sagen wir
einmal auf 80 km/h — dabei darf das besetzte
Gespann keinerlei Lenkkraft mehr brauchen, es
muf§ also ggf. freihindig genau geradeaus laufen.
Will das Gespann mit losgelassenem Lenker
nach der Wagenseite abdrehen, dann ist der
Sturz zu gering, will das Gespann nach der Ma-
schinenseite abdrehen, ist der eingestellte Sturz

zu grofl. Sinngemifl hat man also jetzt den -

Sturz zu andern, dabei nimmt man wieder bei
einem Vierpunkranschluf die vordere Strebe ganz
los und indert zunichst einmal die Einstellung
der hinteren Strebe. Die Vorderstrebe wird nur
soweit nachgestellt, bis sie sich wieder ohne
Kraftanwendung einfiigen 1iBt. Nach zwei bis
drei Fahrversuchen bekommt man den richtigen
Sturz heraus, man ist vor allem sicher, dafl der
so ermittelte Sturz tatsichlich stimmt. Hier macht
sich nimlich im Gegensatz zu fritheren Jahren

_cine neue Schwierigkeit bemerkbar:

Bei den alten Starrahmenmaschinen konnte man
nimlich fiir den Sturz-feste Mafle angeben, man
konnte diese Mafle vor allem bei dem frei auf
dem Werkstattboden stehenden Gespann nach-
kontrollieren. Bei den heutigen langhubigen und
dementsprechend weichen Federungen geht das
nicht mehr, ein lecres Gespann steht da ganz an-
ders da als ein besetztes. Das leere Gespann
scheint meistens gar keinen Sturz zu'haben, es
kommt sogar vor, dald eine Maschine mit Doppel-
schwinge leer recht deutlich nach dem Seiten-
wagen zu hingt. Dies vor allem dann, wenn dic
Seitenradachse ecinigermaflen hart gefedert ist.
Man kann also wirklich nichts anderes tun, als
bei cinem Gespann den Sturz nur rein nach
dem Fahrversuch einzustellen, auch wenn die-
ser Sturz nachher bei leerem Gespann gar nicht
mehr zu sehen ist.

Horex Regina 350
Baujahr 1951 oder 1952

in gutem Zustand gesucht. Keine Unfallmaschine.

Angebot mit Foto der Maschine erbeten an:

Herward J. v. Ehrlich
Simone-Ferberstrafle 6 - 8132 Tutzing
Tel.:08158/257-0 - Fax: 08158/257-250
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Endkontrolle

Damit ist man aber noch keinesweys ferng, denn
erstens hatten wir ja die Vorspur bei unbesetz-
tem Gespann zunachst cinmal nur roh einge-
stellt, zweitens hat sich diese cingestellte Vor-
spur durdh die Swurzeinstellung gewchnlidh nodch
¢twas verandert. Die Vorspur muf also unter
allen Umsctinden noch anmal kontrol-
liert werden, wobei man sich Keineswegs darauf
verlassen darf, daf eine bei lecrem Gespann ein-
gestellee Vorspur auch dann nodh stimmt, wenn
das Gespann besetze ist. Man konnte sich die
Vorspurmessung ber unbesctztem Gespann friiher
leisten, als die Telegabeln nodh hirter waren
und die Parallel-Hinterradfederungen sowieso
nicht viel nachgaben. Ich habe den Verdadit, dafl
man bet modernen Gespannen mit Doppel-
schwinge eine Vorspur gultig nur koncrollieren
kann, wenn man das Gespann voll besetzt und
dann erst nachmific, Man sollte sich also diese
Mihe nidit verdrieflen lassen, wenn man keine
Uhberraschung mic dem Seitenreifen erleben will.
Man sieht ja beim Nachstellen der Vorspur selbse,
an weldien Traversen man etwas indern mufl
und ob sid dadurdh die Sturzemsiellung wieder
andert, Gegebenenfalls wird also nody cinmal
eine kurze Kontrollfahre fiir den Sturz notwen-
die. Es empliehlc sidy, dabei nidit blindlings mit
3 Vorschlaghammer zu indeen: Sobald man
. dewne Traverse auch nur um wenige Milli-
meter verschoben hat, mache man sich die Miuhe,
einmal rund um das Gespann herumzugehen und
nachzuschen, ob sowohl die Adhse wie der Rah-
men in Lingsrichtung immer noch hinreichend

penau waagerechr stehen. (Zwar ist ein wind-
schief stchender Rahmen hinsichtlich Fahreigen-
schafren vollig unwichoig, wenn nur Sturz und
Varspur stimmen, es sicht aber mindestens hifi-
lich aus, so, als verstinde man nichr, einen Sei-
tenwagen ridhtig einzustellen!)

Feineinsteliung des Sturzes

Aus dem Vorstehenden gehr ja wohl deutlich
genuy hervor, dall die Einstellung des Sturzes
immer eine KompromiBlosung sein wird, Min-
destens insofern, als wir den Sturz ja auf einer
nicht gewblbeen Strallenoberfliche eingestellt ha-

~’ 4'—-\'.:‘ )

Die Medlolien missen schon gengu angelegl werden,
w amhi dann auch gleich, ob der Masdhinenrahman

en st

.....“....

ben. Aullerdem haben wir fiir eine mittlere Ce-
schwindigkeit eingestelle. Wer also viel Autabahn
zu fahren hat und dies mit nahezu Maximalge-
schwindigkeir tur, wird mit Nutzen eine Kleinig-
keit mehr Swurz einstellen, damie das Gespann
auch nodv bei der erhohten Geschwindigkeit
nahezu ohne Lenkkrafr auskomme. Er muf} dann
in Kauf nehmen, daf} bei geringeren Geschwindig-
keiten das Gespann nach der Maschinenseite weu-
zulaufen bestrebr ist, er mull also eine pewisse
Kraft aufwenden, um es auf Geradeauskurs zu
halten. Ganz ihnliches gile fiir den, der seine
meisten Kilomerter auf gewdlbrer oder gar stark
gewolbrer Bundesstralle zu fahiren har. Aach er
wird mit Nurzen einen etwas grolleren Sturz em-
stellen, der niche nur von der Scrallenwilbung
abhangrt, sondern auch von der Gescdhwindigker,
die auf der betreifenden Strecke cben gefahren
werden kann. Die Einstellung des Sturzes ist also
rumindest cine individuelle Angelegenherr, bei der
man sich nur nach den eigenen, personhichen le-
dirfaissen richten kann, es bt da keneelei
Universaleinstellung

Lbenso wied man Unrerschiede bemerken, ob
der Seitenwagen besetze ist vder nidie. Tac die
Masdune hinten eine Schwinge mit Federbeinen,
dann i5c es keineswegs sicher, dall das unbeserzre
Gespann auch mit der Soloeinstellung der Feder
beine gefaliren werden kann und daf das be
serzte Gespann die Soziusemnstellung brauche
Man mull das sdhon ausprobieren; unter Umstan-
den kann s sogar von Nutzen sein, das eine
Federbein aul Sololast und das andere auf S
ziuslast einzustellen. Es [ohne sich wirkludi, be
ciner weichen und obendrein cinstellbaren Fode-
runy jeweils eine Wodie lang sebic genau zu be-
obaditen, wie sich die Masdiine verlialt, weldhe
Lenkkeaft sie fir die verschiedenen Kurven
braudit und auf weldien Geraden beziehunas-
weise auf weldien Strallenwolbungen ber weldhien
Geschwindigkeiten e uberhaupr noch  einer
Lenkkrafr bedarf. Man verlasse sich daber nidit
auf sem Gedidhenis, es lohne sidv schon, nad
jeder Fahre am Ziel ein paar flichnge Notvzen
ru madhen. (Man wird sich wundermn, wie ¢inen
da das Gedachomis ym Suche A8, man merk:

Daos s dmﬂ Machstalimulte dor Bindur.Sennnmagan
ﬁr;:hH-Lm_lu-mende. Sturzanderung gelt ohae Lo
nelimen eines Anschiysses







Dreipunktanschiuf
oder VierpunktanschluB

Seit Olims Zeiten werden iber dieses Thema
jedes Jahr wicder neue Zeilen geschrieben, ohne
dafl bisher irgend jemand etwas: Verbindliches
dariiber zu sagen vermochte. Seit der Nach-
kriegszeit, seit also das MOTORRAD wieder
existiert, diirften so rund 60000—70000 Seiten-
wagen mit Dreipunktanschluff neu in Beniitzung
geckommen sein, davon sind uns bisher ganze
vier Fille bekanntgeworden, in denen eine Tra-
verse gebrochen ist. Die Bruchgefahr liegr also
in der Grollencednung von Zehntel-Promille,
dennoch fithrt aber jeder derartige Bruch zu
jullerst unangenehmen Unfillen, die Sache ist
iberhaupt nicht mehr zu halten und man hat
nur Glick gehabt, wenn man dabei nicht von
cinem Lastzug iibergemangelt wurde. Uns selbst
ist bisher noch kein derartiger Bruch unter-
gekommen, nichr einmal die Andeutung davon,
dennodh kann ich mich eines leise unheimlichen
Geliihls neverdings niche mehr erwehren, Zwar
falle es mir nicht ein, Dreipunktanschliisse bei
schwachen Gespannen, also mit 10—12 PS, etwa
in Zweifel zu ziehen, aber wenn starke Gespanne
von 18 PS aufwirts auch nur Dreipunke-
anschliisse haben, dann kann ich mir — wie ge-
gt — cben dieses unheimliche Geliihl niche
_erkneifen. Brichr einem namlich bei Dreipunke-
anschluBl eine Traverse, dann hilft keine Fahr-
kunst mehr, die Karre gehr so unkontrollier-
bar dem Teufel zu, dalﬁi da nur noch Glick
hilfr, mit Uberlegung kann man da {iberhaupt
nichts mehr unternehmen. Allein deshalb bin
ich neuerdings ganz entschieden fiir Vierpunke-
anschlufl, man mull das nur richtig machen:

Wahrsdheinlich wire es falsch, etnen Seitenwagen
mit Vierpunktanschlufl von vornherein mix
allen vier Traversen anzuschliclfen, Zweckmaflig
schliclle man nor die beiden unteren Traversen
an und eine einzige der oberen Traversen, wo-
bei es einigermafien gleichgiiltig ist, ob man

Hier sind zwischen Rahmenrohr und Maschine noch
mindastens 50 mm Spurwaile zu sparen, indem man
naher haranrickt

-

B e R A e ﬂ.‘,

d_azu die hinterste oder dic v
nimmt. Jedenfalls wird
etnmal mit nur drej

orderste Traverse
("IE": Seitenwagen zunidher
it 1 raversen angeschlossen
:gfg;i::-ln;rmi: gesamnl:’ geschilderre Einstellung
\genomemen, mit; <ann also ruhig einige
borci {;ari; onate mit dem Dreipunke-
Sl -.drg_n,_ -rst wenn dieser Dreipunke-
vi- IT endgulug und genau stimme, wird die
' tlrt]c' raverse angescezt, thre Lange wird in
geduldiger Arbeit so abgestimmet, daft sich die
vlclrtc I'raverse vollig zwanglos "und ohne J(:f:
F'i.: tu“.vcndung einfiigen lalle, die bestchends
{Wute J:_ng also dadurch nicht verschoben wird
mﬁlgr; J::fsj V}i‘crre ’Trzvcr'.ijc StZE, mag man be-
uhig: hr'? en, rch_w_e:h a!as ewar nicht von
1b¢.rscr1 tiichen, weil ich die selbst noch niche
lebt habe, aber von Rahmenbrichen, Jafl zin

Dos Resident-Gespann von vorn - ouch wischen Ka-
rosse und Seilenwaganrchmean waren nochmal 50-60 mm
tu holen, nur gabe dos eben aina Rahmenanderung

e Sy
. : RO :
e .

Gl:genpwhe Bindar-Seilenwagen: Do 151 durdh auch-
traglicha Anderung der Wagen so weit herangnrickt,

dafd dar Stielsl grada Platz hat,
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enwagen: Anbau und Einstellung

schen den Rahmenrohren immer noch Placz hat, oder wo man den Rahmen

ben_diese mm schmaler machen' konate, ohne dafl die vorhandene
Karosserie dazwischen irgendwo streifen wiirde. Einen vorhandenen Rah-
men allerdings schmaler zu machen, ist ein Ding mit PAff, man mufl die
hart zusammenlGten. Selbstverstindlich kann man eine derarti
einem erstklassigen Loter oder Elektroschweifler anvercraue
der Meinung, dafl eine solche Art, auch wenn sie sehr umstcindlich ist, in

picht selbst iiber die ndtige Fertigkeir im Schweiflen verfii
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Siehe HB 2/91 Seite 19 HB 2/91
g.24 und Peters Bericht in HB
2/92 8. 25. 1992 im Juni ist es
wieder soweit siehe Terminka-
lender 1in diesem Heft. Aus~-
echreibungen sind bei HC—-Norsk

Arne Bratland ,Austre kKarmoyveg
288, Norwegen 4250 Kopervik =u
erhalten. Die Teilnehmergebiihr
betragt NOK 100,- die erst am
Platz 2zu entrichten sind. Das
Treffen ist auf Camping ausge-
legt und ¢ir die Verpflegung
sorgt ijeder s2lbst. Ein Kau*ménn
ist in der Nane, gemeinsame Ein—
kaufstouren warden organisiert.
Anreise iber Kristiansand, auf
der StrafBe RV. I Stavanger-—
Maortavika. Hier geht es durch
der Nelt langster Tunnel unter
Wwasser, 95,8 Km lang und 233 m
unter dem Meeresspiegel - (Bis
~ur Erdffnung des anal tunnels)
pDie StraBengebilbr hetrdgt fir
Matorrader NOK 24,-. Weiter geht
es von Mortavika nach Skudenes—
havn, hier biegt man _ab in
Richtung Kopervik auf die Hy.
511, Nun den pfeilen folgen bis

-um Treffen ca. g8km. Arne macht
daf3 die

darauf aufmerksam,
Str alennummern sich bis 2um
Treffen geandert haben kdnnten.’
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Rot die Erste
Da wir nun schon idber Lacke und
Farbténe an der Horex schreiben,

wollen wir auch den Ton des Re--
gina Rot ansprechen. Der Tank,
den wir nun Fischsilber machen

wollen, hatte noch in Teilen ein
gut erhaltenes rotes Feld. Bevor
der Tank nun bearbeitet wurde
stellten wir noch Versuche zum
richtigen Rot an. Aus dem Kreise
der Horexfahrer wurden uns fol-
gende Tidne genannt. RAL 3001
dieser Ton kommt schon ziemlich
nahe, er ist wohl der beste aus
der RAL Reihe. Volkswagen Mars
rot A3ZA oder auch L3I1B erschei—
nen zu hell gegeniiber dem Origi-
nal. Fiat l&6 Rooso 11 43793 aus
der Zeit 1974 bis 1975 ist 2u
dunkel. Dem Orginal am nachsten
kam Opel D 106, ( D steht Ffir
Deutschland, es gibt auch einen
Benelux Ton) Kardinalrot L 508
wir testeten ein Produkt der
Firma Teoflux. Wer weis iber
Lacke an Horex néheres z.H. iber
die Lacke blau rot und griin fuer
den Rahmen. Oder auch idber Farb=
gestellungen anderer Typen. Z.E

welcher heutige Lack kommt dem
Original am nachsten. Auch be-—
steht Interesse an der detail-

lierten Beschreibung lber Form,
Aussehen und Lage von Abziehbil-

dern, Linien und Feldern an den
verschiedenen Haorex-Typen. Wer
helfen kann, moge dies bitte

tun, nach Moéglichkeit 1im Format

sa, daB wir es nicht abtippen
miissen, sondern so das wir Bs
nur zu verkleinern haben un 25
als Kopiervorlage nutzen 21U
kannen.

HOREX-NEUTEILE

z.B. LIMA-Deckel,
Tachoscheiben, Olltg., Tele - Ver-
schleiBteile und vieles mehr.

Kapselrohr,

KLAUS FORSTER

A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251-73223 ab 19 Uhr




Plalinkontakte sollen beim gréBten Abstand 0,4 mm
voncinander entfernt sein.Bei geschlossenem Strom-
kreissollensie flach aufeinander-

mangclhafte Gemischbildung durch
unrichtige Vergaserregelung, beson-
ders bei Kraltstoflwechsel auf lange-

= = =

liegen und guten Konlak! haben. s E = 2 ren Kraltradreisen.

Wenn dics nicht der Fall '8, 0. §$%% Es isl am besten, den Vergaser ein-

sind sie mil einer [einen TFeile i s mal richlig cinzuregulieren und bei

nachzufeilen. Vor allem missen TS5 Sc8" der als wirksam erkannten Einslel-

sie sauber und olfrei sein. Ver- s lung bei Verwendung des gleichen

brannte Kontakte sind Zeichen o c Kraltstofles zu verbleiben. '

eines fehlerhaften Kondensators. Lo ::q
Der Magnetziinder solite in diesem Falle in der el - , |
Pabrik therholt werden. nz Ungeniigende Kraftstoffzufuhr

Eine weitere Storungsursache ist ein ver- .3"; g Man prife, ob noch Krafistof] im Behdlter und der

schmulzter oder abgenutzier Magnelkollektor oder
Schleifring. Durch Auswischen mit einém weichen,
sauberen Lappen enlferne man allen Kohlenstaub

KraftstofThahn geofinel isl.

Verstop[tes Kraftstoffrohr: KraflstofThahn am Be-
hialter schlieBen. Rohr zwischen Krafltstofibehalter

1/93

und halle den Schleilring und Vergaser abnehmen, durch-

sauber und olirei. Es ist s, blasen,noligenlalls mit der Luft-
nachzusehen, ob die Schieil- < pumpe, und wieder cinselzen.

kohlen sich in der Fiithrung

Verstopfles KraftstofJsieb: Sieh

Wobei wir Tabellen aus dem Anhang ueber alle

1929/30 herausgegebene Brevier zur
um nicht am Ende eine Folge nur aus

Fflege von Motorraedern wird sicher die Columbus—Fahrer unter uns

so manches ist auch heute noch aktuell
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frei bewegen und sauber L G cr c am Vergaser oder in der Kraft-
1 a o o =
sind. U ~ " stofi-Falleilung herausnehmen
. 23 ' C v mn i - P
Im allgemeinen kommen E v v und mit Kraftsteff reinigen.
S 0 o 1 Ve & ' 3
Storungen am Magnelziinde L BU3EE Schwimmer klemmi: Kraftstoffhahn am Behiller
infolge seiner vélligen Iin- U 24 = schliefien. Deckel des Ver-
= - e - re—t . H o 1L W L i ¥ P
apsce 28 : .
];;]l‘tih:nh utld ﬁsnrg[a]h;{cn 0 g cwdcee gasergehiinses abnehmen und
Abdic 24 = ;
- ]CJ_U.H"" o e'rs.! selten 5 . o cT N8B 8  Schwimmer freilegen. Nach-
vor. Es isl wichlig, den Magnelziinder nichi zu iiber- VBEoEY 885 sehen, ob die Nadel sich frei in
olen; zwei bis drei Tropfen diinnflissiges Molorenél Q% E2RT L ihren Fihrungen hewegt und
e ir ° e 2 : W C : b o
geniigen far 3000 Fahrikilomeler. ﬂ 66 _u . EE nicht verhogen ist und ob der
.3 . - g i1z des Nadelventils s
Mangelhafte Gemischbildung Fon2%, a2 5117 1d('q ! 1df1 entils sauber
Ein v . ygou —080 ist. Ferner priile man. ob der
- ! (e - = = -
..m or_.,.m;. der in den meisten Fillen nicht so- W o t ] g il = $ Schwimmer nicht undichl oder
- - . g = .
gleich als Vergaserstérung erkannt wird, ist L8t e S5 L2 verkehr! eingesetzl isl.
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WasserimKrafistoff :Kraflt-
stoff am Boden desVergasers
ablassen, Diise und Schwim-
mergehause reinigen, eben-
so Krafltstofirohr und Filler,
dann eine kleine Menge
Kraftstofl aus dem Tank ab-
lassen, um Gewiffheit zu
haben, dall alles Wasser ent-
fernt ist. Wo die Gefahr der Kraflstoflverunrcini-
gung besteht, sollte der Kraftstofl durch Haarsieb
oder Wildleder eingefullt werden.,

Vergaserdiise durch Schmulz versiopft: Man ver-
suche, maoglichst durch Ausblasen die Duse zu
reinigen. Keinesfalls benutze man hierzu einen
Draht, da hierdurch die Priizisionshohrung ver-
groflert wird, wodurch der Kraltsltoffverbrauch
erhoht und ein zu fettes Gemisch erzeugl wird.

UbermiBige Kraftstoffzufuhr
Schwimmer ersiuft infolge undichter Stellen:

Der Schwimmer mul} gelélet oder ersetzt werden.
Um die Fehlstelle feststellen zu konnen, legt man
den Schwimmer mit der Lotnaht nach oben auf
eine hecile Platte. damil der einge-
drungene Kraftstoff verdunsten kann.
Dann taucht man den Schwimmer in
heifies Wasser und findel durch die
auftretenden Luftblasen die undichle
Stelle. Diese Stelle verlotet man mit
cinem kleinen. nicht zu heillen Lot-
kalben, maglichst  solange  der
Schwimmer noch heif ist.

30

TINPD S We juiayds.ua

N-T-R

SSNIYISSUO I}I}epay

aH A8nN 4

6/

*¢6  tunp  bBuejuyg 3sT

seq

133H

Fremdkorper zwischen Schwimmernadel
und Nadelsitz, abgenutzte Schwimmernadel

Man versuche zunichst durch Ilin- und Herbewegen
dichten Schlufl herbeizulithren. Gelingt das nicht, so
ist die Nadel auszubauen und der Sitz zu reinigen.
Beim Wiedereinsetzen achte man darauf, dafi der
Schwimmer leicht beweglich bleibt. Bei starker Ab-
nutzung der Schwimanernadel ist [iir Iirsalz zu sorgen.

Undichtes Saugrohr
Um den Zutritt von ,,falscher Luft" zu vermeiden,
ist es nodlig, daf die Ansaugleitung vollkommen
dicht ist. Man stelle, wihrend der Motor lauft,
durchAuistreichen vonOlun-
dichte Stellen fest und dichte
alle Verbindungen gut ab.
(iebrochenes oder
‘estgebranntes Ventil

Ein gebrochenes Ventil
mufll durch ecin neues er-
selzt werden. Ein Tfesige-
branntes Ventil ist meistens
ein Zeichen ibermafiger Schmierung oder der Ver-
wendung von falschem Ol Man reinige Ventil-
fihrung und Schaft mit Pelroleum, bei Rauchen

~infolge Fressens auch mit feinem Schmirgelleinen

und Ol, und wihle dann die richtige Olmarke nach
dem Gargoyle Wegweiser.

2. Der Motor zieht nicht richtig

Mangelhafte Verdichtung
Die Ursache mangelhafter Verdichtung und damil
einer Leislungsverminderung des Motors sind un-
dichte Ventile und Kolben.
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Fahreigenschaften

Die Lenkung des ,Regina“-Gespanns bereitete reine Freude:
vollausreichend, richtungsstabil und weder beim Beschleuni-
gen noch beim Bremsen (Seitenwagenbremse!) merklich be-
einfluBt, geht die Maschine so willig in alle Kurven, daB nie-
mals der Wunsch nach einem breiteren (als dem zweck-
voll schmalen Solo-) Lenker entstand.

Die prinzip-bedingte, etwas kurzhubige Hinterradfederung
kann besonders zu sportlichem Fahren des Gespanns (wie
auch der kurze Federweg des Beiwagenrades) am ehesten in
Kauf genommen werden; bei stets leichtem Ansprechen ver-
hindern gute Abstimmung der Federn und. Gummipuffer
jedes spirbare Durchschlagen, selbst im Geldnde. Die Tele-
skopgabel vereint weiche Anfangsfederung mit langem Hub
und wirksamer UlstoSddmpfung.

Bremsen

Infolge der sehr wirksamen Beiwagenbremse (Seitenwagen
war auch besetzt ,iberbremst”) ist die Sicherheit auch bei
voller Belastung gewdhrleistet. Auch die Hinterbremse reicht
stets, wdhrend fiir extreme Verzogerungen (des beladenen
Gespanns!) geringere Betdtigungskraft der Vorderbremse
moglich und erwiinscht scheint. Die deutlich gewordene Ab-
hdngigkeit der Bremswirkung vom Betriebszustand (Tempe-
ratur, Witterung, Feuchtigkeit) ist wohl eine Belag- bzw.
Reibungspaarungsirage.

Ausstattung

Sitzposition auch bei langen Nonstop-Fahrten bequem; Hal-
tung auf groBe Fahrer zugeschnitten (vor allem Abstand FuB-
rasten—Kniekissen etwas groB!). Alle Hebel und Pedale
weitgehend verstellbar. — Ausstellung und Verarbeitung er-
gdnzen traditionsgemdB die vollendete ,Linie* und Erschei-
nung der Horex. — (Renndrehgriff ein kleines, aber typisches
Beispiel!) (Fortsetzung ndchste Seite)

MOTOR-RUNDSCHAU - NKZ - 23/1954

PRUFUNG

(wenn nicht anders vermerkt, mit besetztem Seitenwagen
und Windschutzscheibe!)

Gewicht

fahrfertig, mit vollem Tank 255 kg

(vorn 81 kg, hinten 116 kg, Stwg. 58 kg

solo: 165 kg, Stwg.: 85 kg, AnschluBteile)

Zuldssiges Gesamtgewicht 475 kg (solo 315 kqg)
Leistungsgewicht fahrfertig 11,5 kg/PS

mit 1 Person = 75 kg 15,0 kg'PS

mit 2 Personen 18,4 kg/PS
Héchstgeschwindigkeit

aufrecht sitzend im Mittel 93 km’h

(bei leerem Wagen, ohne Scheibe, gebickt 103 kmrh)
Beschleunigungszeiten

von 20 auf 40 km/h im 2. Gang 3,5 sec

von 30 auf 60 km’h im 3. Gang 8 sec

von 40 auf 70 km/h im 4. Gang 14 sec

1 km mit steh. Start: 48 sec; Durchscanitt 75 km/h

(mit leerem Wagen: 44,5 sec, 81 km/h)

von 0 bis 80 km/h (1. bis 3. Gang) 16 sec
Kraftstoffverbrauch (Benzin-Benzolgemisch)

bei gleichbleibender Geschwindigkeit

50 km/h 3,8 L/100 km

70 km/h 49 L/100 km

90 km/h 6,6 L/100 km

Vollgas = 93 km/h") 6,9 L/100 km

*) Nur theoretisch-meBtechnisch interessont. Entscheidend ist der Reise—
verbrauch.

Durchschnittsverbrauch

auf Langstrecke Hamburg—Holland—England (Wales) und
zuridk, teils 2 Personen, groBes Gepadk, viel Gegenwind;
stets scharf gefahren (Bruttoschnitte 70 km/h und dariiber),
meist Superbenzin 5,2 bis 5,8 L/100 km
Motorol-Verbrauch ca. 0,4 L auf 1000 km






$chmierung

Trocensumpf-Umlaufschmierung durch Zahnradpumpe, Ultank zwi-
schen Getriebe und Hinterradschutzbledh (2 Ltr, Motordl SAE 30,
bei tiefer Aufientemperatur SAE 20j.

Kupplung

Mehrscheiben-Kupplung mit Suridlamellen, 5 Federn. Gummistob-
dEmpfer im Kettenrad.

Getriebe

Vierganggetriebe mit FuBschaltung, mit Motor in gemeinsamem
Block. Doppelarmiger Schalthebel rechis (englische Norm: herauf-
schalten vorn treten, herunterschallen hinten tretenl). — Uberset-
rungen: 325 — 181 — 1,33 — 1 : 1. — Schmierung gemeinsam mit
PrimArantrieb durca 1,25 Ltr. Getriebed] (SAE 80), Ulstandkontroll-
stab an EinfQllschraube!

/
k / 7>
20
100
O "
&5°
139
751
212
Lenkerbreite 68 cm.
Antrieb

Von Kurbelwelle links {iber Duplex-Hiilsenkette 3/3 X 3/14*, 70 Glie-
der endlos, Hilsendurchmesser 6 mm, Untertrum mit Gleitschutz
einstellbar, auf Kupplung. Ubersetzung 24 Z : 46 Z = 1 : 1,92, —
Von Getrieberitzel rechts {iber Rollenkette E/g X 1/¢”, 102 Glieder
 mit SchloB, im geschlossenen Kettenkasten auf Hinterzahnkranz;
Verbindung zur Nabe mittels GummistoBdimpferschelbe. Uberset-
zung 13 Z : 41 Z = 1 ; 3,15. — Gesamtlbersetzungen: 19,7 — 11,0
— 81 —6,06:1.(Solo13Z :36Z = 1 : 2,77, Gesamt 1 : 532).

Fahrwerk

- Hartgeldteter, gemuffter, unten offener Rohrrahmen — Horex-

Teleskopgabel mit langen Schraubenfedern progressiver Kennung.
UlsioBdimpfung und Schmierung mit 80 ccm Molorsl (SAE 80) je
Holm. Achshalter und Gabeljoche aus geschmiedetem Leichimetall.
Lenkungsdimpfer. —~ Teleskophinterradiederung mit gekapselten
Schraubenfedern und Gummipufferung,

Réder

Vollnaben Ileichtmetallgeschmiedet, mit Kihl. und Versteifungs-
rippen. Beide R&der mit Steckachse, aber nicht austauschbar. 40-Loch-
Felgen, vorn 1,85 B X 19, hinten 2,15 B X 19, wahlweise [n Stahl
oder Leichtmetall (Testmaschine Stahl).

Bremsen :

Innenbackenbremsen, 150 mm Durchmesser, 40 mm breit. (Stwg 160
X 25). — Gesamibremsflachen 240 X 80 gecm (zuldssiges Gesamt-
gewicht: Bremsflache = 1,48 kg/qcm (Solo 1,31 kg/qcm). — Hinter-
bremse von Hand, Vorderbremse mit Werkzeug nachstellbar,

Tank

Satteltank mit 18 Ltr. Inhall, (dreifachel) Reserve durch zwei Re-
servebenzinhahne, insgesamt ca. 2 Ltr. — GroBe sdhlanke Knie-
kissen.

Typenschild

Am Steuerkopf vorn, Rahmen-Nr.: Steuerkopf rechts unten,

Augsstattung

Schwingsattel mit Doppelgummidecke und zentraler einstellbarer
Feder (Aufpreis fiir Doppelsitzbank). — VDO-Tachometer im Schein-
werfer, nachts beleuchtet (zeigte im Priifling 4—5%/p zuviel). — Lenk-
schloB im Steuerkopf, gleicher Schlissel [ir Werkzeugkasten. —
Abnehmbarer Gepacdktriger. — Mittelstander mit Ridkholfeder,
Gummipufferanschlag und Auslegerbestitigungsarm, — Handgrill
unter Sattel zum Aufbodken. — Elektrische Leerlaufanzeige im
Scheinwerfer. — Aufklappbares Hinterschutzblech, — Erstklassiges
Finish mit zahlreichen polierten Leichimetall- oder Chromteilen. —
Qualitatswerkzeug. — Stoplicht! —

Preis

2185,— DM ab Werk (Solomaschine)
Jahressteuer 48,— DM, Haftpflichtpramie 80,— DM.
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Land: Héchststel- Wann 3-3%
CH = Schweiz | a0 gqung in % ist =£=2
Name des Passes | A = Oster. in Paf tiegt auf d. StraBe | -N ™ Nord der SSEZ Bemerk
D = Deutschl. | !N g . S ~ Sid Pa8 =208 & i ol
F = Frankr. W oo Weat gedtinet B2 <
| = ltalien Q = Ost =1
[10] @
Achen A 941 | Jenbach—Tegernsee S21. N7 ganzjdhrig m
Aflenzer Seeberg A 1254 | Seewiesen—Wegscheid N20, S2¢4 ganzjahrig m
Albula CH 2315 | Tielenkastlei—Ponte 0 Juni—O#&t, m
Allos F 2250 Barcelonnette-GuHIaumssl 10 Juni—Okt. m Sommerstrecke der ,,Route des Alpes*
Aprica | 1 1181 | Tresenda—Edolo 9 | Mai—Dez. i
Ariberg A 1802 Bludenz—Landeck W17, 0 12 Juni—Nov. 1 wenn geschiossen, Bahn Stuben—3Si. Anton
Bernhardin CH 2063 l Spldgen—Beliinzona 9 | Juni—Okt, I
Gr. St. Bernhardt CH 2472 ' Martigny—Aosta 1 ' Juni=—Okt. m
Barnina CH 2330 | St Moritz—Tirano 10 Juni—Okt, m
Brenner ] A 1370 | Innsbruck—Sterzing N12 S13 ganzjdhrig 1 achnellsta Verbindung Deutschl.—ltalien
Broccone 1 15617 | Borgo—Primiero 7 Mai—Dez. m
Bronig CH 1011 Luzern—Interlaken 8 ganziahrig 1
Campoiungo I 1875 | Corvara—Arabba 12 Juni—Okt. i Dolomiten-PaB
Cayolle F 2326 | Barcelonnette-Guillaumes 10 Juni—Okt, m Sommerstrecke der , Route des Alpes‘'
Cereda t 1378 Primiero—Agardo 15 April—Dez. m Vorsicht: enge Fahrbahn!
Cimabanche I 1547 | Schiuderbach—Cortina | 6 April—Dez. 1 Dotlomiten-Pad
Croce Domini I 1895 | Breno—ldrosee | 16 Maj—Nov. ! Forts. der Ponale-Str. am Garda-See
Duran I 1605 | Agordo—Dont | 1i Mai—Nov. m Dolomiten-Pa
Falzareqo 1 2117 | Bozen—Cortina . WT7,08 | Juni—Okt. 1 Dolomiten-Strage
FernpaQ A 1210 | Garmisch—Landeck 8 i fast ganzj. 1 schanster PaB Tirols
Flexen A 1784 Waissenbach—Arlberg N 15 Juni—Ohkt. m
Flhela CH 2392 | Sois—Davos 10 | Juni—Okt. |
Forclaz CH 1523 | Martigny—Chamonix 20 . Mai—Okt. s enge Kehren: steilster PaB der Schweiz
Fugazze | 1157 | Roverelo—Schio 12 April—Dez. m wZLona sacra' 14—18 schwer umkampft
Furka CH 2431 | Gletsch—Andermatt 19 Juni—Okt. m dicht dabei der Rhéne-Gletscher
Gavia I 2621 I Bormio—Ponte di Lagno 18 Juli—Okt, m schmal, teilweise weitklassig
Galibiar F 2645 | St. Michel—3riangon 14 - Judl—Okt. m Sommerstrecke der ,,Route des Aipes**
Glackner A 2505 { Eruck—Heiligenblut 12 | Juni—=Nov. I hervorragence AussichisstraGe
Grédner-Joch I 2121 St. Ulrich—Corvara W1, 08 | Juni—Okt. m Dolomiten-Pal
Gschatt A 971 Golling—Hallstatt W12, 022 Mirz-Dez. m
Gotthard? . CH 2112 | Hespenthal—Airolo 10 Juni—Okt. m i wenn geschiossen, Gotthard-Banhn!
Grimsel } CH 2176 | Gletsch—Meiringen 9 Juni—Okt. m Postautos kreuzen bergwirts
Hohentauern A 1265 | Trieben—Judenburg N20 510 ganzjahrig m
iseisberg i A 1204 | Ddisach—Winklern N1i2 S8 ganzjahrig || | Fertsetzung der Glockner-Strale
Iseran F 2769 | Val ¢'lsére—Lansiebourg | N 6§, S 10 Aug.-Sept. m hdchster Alpen-Pa8 | Foute des Alpes'
lzoard e 2358 . Briangon—Guillestre 12 Juli—Oke, m Sommerstrecke , Route des Alpes'*
Jaufen [ 2159 | Sterzing—Meran [ 15 Juni—Okt. | !
Jaun CH 1511 l Reidenbach—Bolle | 10 Mai—OKt. | m
Joch-Strale D 1167 | Sonthofen—Reutts 7 ganzjahrg | m schonste Aussichistrale Deutschlands
Julier CH 2287 | Tiefenkastel—Siivaplana | 10 ganzjahrig m Winterstrecke Bodensee—italien
Karer | 1753 | Bozen—Cortina wWe 07 ganzjahrig m wDolomiten-Strale’”
Karntner Seeberg 1 A 1216 | Eisenkappel—Krainburg ‘ N8, §12 Mai—Dez. m Ersatz f0r Loibl-PaB (29°%)
Katsehberg A 1641 | St, Michael—Spittal | N29, 526 Mai—Nav. s neue StraBe mit geringerer Steigung fertig
Kesselberg ‘ D 858 | Walchensee—Kochel | 6 ganzjihrig
Klausen CH 1952 | Altdori—Glarus | 10 ! Juni=Chkt. I m fandschattlich hervorragend
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Neue Horex mit Homda Motor

Wie unse Echtehardt Tel.04191-60453 berichtet, vertreibt die Firma
"baja) Motorfahrzeuge" Vertriebsgesellschaftt fir Europa mbH 1 O-
1157 Berlin, StraBe am Heizhaus 1 (uber Kaopenicker Allee),

Tel .S099413, Fax S098320, dieses SOFS oder 72FS starken und 138kg
leichten &44ccm Horex—Motorrad. Es 15t 8,7 zu | verdichtet. Die—
ser ahc 4Takt Einzylainder mit MNamen "Horex 644 0OSCA" hat 82mm
Hub bei 120mm Bohrung. Das Drehmoment von 57,35Nm bei S500U/min
wird uber SBange an das Hinterrad gegeben. Das 2030mm lange,
710mm breite und 1260mm hohe Motorrad 1st vorn 110/70R17  und
hinten 150/70VB17 bereift. Der Radstand betragt 1Z270mm und es
wird von jJeweils einer Scheibenbremse pro Rad verzogert, wvorn
ZZ0mm  und hainten Z10mm DurchmeBer. Neben den 1n den Tank pas—
senden 12l Sprit, kann die Horex 0OSCA noch bis auf 192kg bel aden
werden. Die 12V/8Ah Batterie versorgt unter anderem einen elek-
trischen Anlasser. Eine Besprechung der Horex befindet sich in
der IZeitschritt MO Februar 1992, sowie 1n der Motor Cycle News
vam Januar 22 und im Motorradhkatalog (992,

Hore:x Fostkartemn u. FPlakate

Eckehardt Tel.04191-40453 vom HC Bad EBramstedt hat einen Draht zu
einem norddeutschen Verlag der sich mit der Herstellung von Fost-—
karten bis Flakate beschaftigt. Und dieser Verlag hat auch einige
Horex-Motive 1m Angebot, wie SB3S, Reginad0d mit SteibS500, Horewu
Rennfahrer u.s.w. Siehe auch HB 2/92 S.12 und HB 1/92 S.18. Wer
da ein paar Ratschlage braucht und eine Hestellung abgeben will
1st beir Eckehardt, man nennt i1hn auch "Seifert", gut aufgehoben.
Seirfert gibt die Bestellung an den entsprechenden Verlag weiter.
Die Preise sind nicht hoch, 2in FPlakat kostet so ca. 10,-DM.
Zusalcinfu; Fulyende Firmen, neben jener aus HBE 1/22 S.18, hiaben
Fostkarten und Flakate i1m Angebot. B+F Verlag GmbH, Adenauerdamm
21 1n 2200 Elmshorn Tel. ©4121-92526 oder 77937. Oder HDE-Verlag
auch 2200 Elmshorn Fostfach 180.

Die 3IP.Stermfahrt Fulda'!
Diese Sternfahrt ist ewine Fortsetzung einer I8. jahrigen Tradi-
tion mt dem Zi1=21 einmal 1m Jahr allen Hores-Fahrern urnd Freunden

ein Tretten zu ermogl:i:chen. E= handelt sich um 2i1ne zsportli-n-
~ameradschaftliche WYeranstaitung, die der interrationalen  Yer-
standigung diaenen soll, dem Kennenlernen, dem Gedankenaustausch,

dem Wiedersechen alter Freunde und dem Vertiefen van Freundschaf—
ken.

An der Horewx-5Sterntahrt konnen alle Haorex-Fahrer, Horex-Freunde,
sowie Fahrer anderer Fabrikate teilnehmen.

Mit dizsen Worten beginnt die finfseitige Ausschreibung die beim
HC-Fulda, Clubkapitan Werner Leuber, St.Laurentiusstr. 13, in w-
&416 Sieblos, Tel. 064658-562, schleunigst angefordert werden sol-
lte. Denn der offizielle NennungsschluilB i1st der 19.4.97, aber da
der HRE =2rst am 15.4.%97% herausgekommen 1st wird Werner das nicht
=0 eng sehen. Das Nenngeld itnkl. Flakette bezragt: Fahrer T5,-DM,
Beifahrer .0O,-DM. Im Frei1s sind auch alle Eintritte und die Lam—
pitnggebihr enthalten. wuber die Zeit der Veranstaltung 1st die
Leitung iiber 064658-250 telefonisch errsichbar, =z.H. he1 siner
Fanne. Da bleibt mir nur noch zu sagen: Aufwiedersehen in Fulda'

Nachbau wvomn Heaella Racklichternm
An der Hore:x, bis auf einige Ausnahmen wurde das Hella Sucklicht

varwand. Iwel Leute bemihen sich um den originalgetrsuen NMachbac
cdieses Rucklichtes, In Deutschland ist das Kurt Heumann, =iehso
s2ine Anzeige in diesem Heft und in den USA st es Hob Sohars

siehe Ciktation Artikel in diesem Hett.
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+20.35 1. Horex—Treffen Stammtisch Ruhrpott mit Ausfahrt nach +
+ Schlofd Nordkirchen, in w4714 Bork. Tel. 0234-264437 und +
+ 02592-63133 oder auch 0S021-4662473 bei Gabi +

R L T ormwaes

+20 bis 23.5 ADAC Bike 93 w—5000 Kdln.

+22.5 Ruhrtalrallye w-4330 Miilheim/Ruhr Tel.0208-486900

+22.5 Fahrt in Lauffen Tel. 07133-46841

+22 bis 23.5 Markt in B-3300 Tienen Info: D.Sterkendries
Kauterstraat IS

e e M Bl M NI NI I I BB I I eI T I3 S 3 I K

* WICHTIBGBE WICHTIGE WICHTTIG WICHTTIG *
¥28 bis F1.5 in w 4416 Poppenhausen bie wbd400 Fulda *
* Z9igste Horex-Sternfahrt Fulda Tel.06458-562 Werner *

R R S L e s e s e e e s
-31.5 bis 11.4 Isel of Man Tel, IOM-4624-4621323-661930
+4.6 Rallye w—3250 Hameln Tel. 05151-12149
+4 bis 5.4 Classic TT-Races South. 100 MC, 24 Victoria Road IoM
-4 bis 6.6 Rallye w—2418B Ratzeburg Tel. 04541-B2Z29
+5.6 Ausfahrt MSC Reichenbach w7081 Aalen Tel. 073646-5587
-5.6 Rallye Fichtenhein w2240 Risum Tel.04834-8734
-5.6 Markt in Komp/Tirol Tel. 0O04I3-5242-7322
-5.6 Eduard Molitor Gedaechnisfahrt w7081 Aalen 073466-5587
+5 bis 6.6 Taur de Belgique R.Servais Rue A. Dumont 46

Belgien 4401 Vaux sous Chevrement
+5 bis &.6 Rennen in I-40026 Imola, B.Battilani, Via Foiano 1E
+6.6 Gottesdienst w—2000 Hamburg Tel. 040-324400
-6.6 Rally im Neuffener Tal w744Z Frickenhausen Tel.07022-48410
+6.6 Treffen w-3314 Strengberg Tel. 07432-2595
+b6.6 Treffen w—4993 Rahden Tel. 05771-4739
+46.6 Treffen w-7048 Bondor+f Tel. 07457-8024
+h.b Markt in w-2811 Asendorf Tel. 04253-714
+8 bis 12.6 Milano-Taranto E.Lienke, Graf Spee FPlatz 8, Minchen
e e o o L L L B S L S S T o S o o L o e o O &
+12 bis 1Z.6 Treffen des MC-Schutzblech Marpingen Saarland +
+ Info bei Rudi Brill Tel. 06853-3644 E
o A e o e S o R T A o o o o o T
+12.46 Ausfahrt Schlierbachtal w-6145 Lindenfels Tel.046255-1549
+12 bis 1Z.6 Markt u. Treffen in w—-2935 Bockhorn Tel. 04457-72ZZ
—-12 bis 13.6 Oltimerfesival w8200 Rosenheim Tel.0B0O31-32424
+13.46 Banbury Run B3j.b1s19230 VMCC Wetmore R. GEBE-DE1415SN Burton
+1Z.6 Ausfahrt mit Friifungen w72Z0 Schramberg Tel.Q7422-22129
+13.6 Treffen w—43734 Recke Tel. 0QOZ453-7403Z
+13.6 Ausfahrt w—795S2 Bad Buchau Tel. 07351-9854
+137.6 Markt in w=88B0 Dillingen Tel. QR071-1676
e L e S e e T L i M o S R S

+WICHTIG WICHTIG WICHTIG WICHTIG +
+18 bis 20.6 Horex-Treffen in Norwegen Tel.O0047-4-85144546 Arne +
+ Das Treffen findet in Blikshavn auf der Insel Harmaoy statt. +

T o T R o o S

+25 bis 27.6 Inntal Rallye B2460 Mihldorf Inn Tel.0B&Z1-7367

+28 bis 27.6 Oldtimer Festiwval Nirburgring

+26.6 Treffen Atzwang Siid Tirol G.Unterholzner Laugengasse 24
Italien 39011 Lana Tel. QO39-473-53708

+26.6 Rundfahrt wB751 Heibach Spessart Tel.06095-2440

+24.6 Treffen o-651S5 Michenbernsdorf; Klaus Zenkerj; Wiesenstr.17

+24 bis 27.6 Markt wB0&69 Wolnzach Tel. 0B8442-4312

+24 bis 27.6 BGespanntreffen w—-B8811 Leutershausen Tel.0N9822-8B229

+246 bis 27.6 Treffen Kibitzgrund Tel. 04665Z-5Z26

+26 bis 27.6 Rallye B-9240 Info: lLede Nieuwstraat 125 D.Fraet

+26 bis 27.6 GP Misano [-40024 Imola, Via Foiano 1E, B.Battilani

-1 bis 4.7 Treffen Interalpen—-Hotel Tyrol Tel.DG4I-5242-606

-2 bis 4.7 Treffen Sinsheim Museum Tel.04221-T000209
+3%3.7 Fahrt w—84670 Hof Tel. 092B81-271112 n. 326791 :2i?__
-Z bis 4.7 Yet.Ausfahrt w7120 Rietigheim Tel.d7142-47474 Ve

+4.7 Markt u. Treffen Belygisn 34680 Maaseik Tel. ROIZ-89-5&67706



+4.7 Rallye wB&7! Lichtenberg Tel. 02988-7353

—-10.7 Ralley in Aldingen w7140 Ludwigsburg Tel.G7141-371141

+11 bis 24,7 Rallye Siidostpolen Tel. 0&6243-89556
L S e S ot e e e o e o e
+ W IEHTIB WITHIYTIE WIEHTTITE WIEHTIGESE e
+146.7 bis 1B.7 Sommertreffen der Horex u. BGespannfreunde Main-— +
+ kling. W-718%9 Frankenhardt bei Creilsheim Fritz Tel. 07957-4624+
o o o e o o b L o o o o o L e o i o o o o U o o o o
e e o e o T L e T B e e o e A o S o o o S o o o
+17 bis 18.7 Grofles Odenwédlder Oltimertreffen wB87&61 Freunschen +
+ bei Amorbach Tel. 09373-B68% Fax 4026 Hr. Beiger 4+
e B e e S B L e T S o o
i e T T S e i Al e S S e S S e S S o e o

+ 17 bis 18.7 2.Tage Ausfahrt des Fahrzeugveteranenverein +
+ Dreieich "in Veterano gaudium" nach Sandbach/0Odenwald. Info +
+ bei Hansi 06103-462300 oder Ottmar 06103-45846 *

i S T L e o et e T L L B s

+23 bis 25.7 Rennen am Klausenpas Schweiz sighe in diesem Heft.

+23 bis 25.7 Sternfahrt w-5531 Veldenz Tel.06571-14-289

e B o o o o o L L o o O O o o e o

+24 bis 25.7. Treffen und Markt am Gasthaus "Wirzenborner Liss"+

+ in w=59430 Montabaur Wirzb. Info bei Horex—Freund Hans-Feter +

+ Schaaf Tel. 02602-8706; schinste Anfahrt {iber Gelbachtal *

B o a2 T o

+24.7 bis 1.8 2000km durch Deutschland Tel.02434-51S54

+30.7 bis 1.8 Golden Oldies w—6301 Wettenberg Tel. 0641-8040

+1.8 VII. Christopherus Ralley w2215 Hanerau—-Hademarschen

Tel. 04872-7B70

+1.8 Treffen w—2202 Heede Tel. 04123-5590

+7 bis 8.8 Markt in w—2733 Dipshorn Tel. (04287-5828

+7 bis B.8 Treffen in w-8939 Zaisertshoffen Tel. 0B268-5606"

+7.8 Orientierungsfahrt "Rund um den Stollberg" w—2257 Bredstedt

+14.8 Treffen w—-8581 Eckersdorf Tel. 0921-3900%9

+14.8 Ralley w—6501 Heidesheim Tel. 0Q&6132-5105

+14 bis 15.8 Rallye DK-5550 Langeskov Gronvej 4A DVM Egeskov

+20 bis 22.8 Treffen w-7244 Salzstetten Tel. 074846-9192 o. 1301

+20 bis 22.8 Markt NL-3512 VJ Utrecht Vehikel Lauwerstraat 26

+20 bis 22.B Liittich-Nancy-Liittich. H.Bovy Royal Motor Union
Elv.D Avroy 284 Belgien 4000 Liittich

+21.8 Rallye w-2320 Flin Tel. 04522-8404

+22.8 Treffen in NL-96846 TX Beerta Tel. 00I1-5971-33171

+27 bis 29.8 Treffen in Schweden N.Holgersson S.T.Mansgaten 76
Schweden 22229 Lund

+27 bis 29.8 Treffen NL-7255 CZ Hengelo R.Kreunen Sarinkkamp 95

+28.8 WeinstraBenfahrt wbd701 FuBgonheim Tel. 062T7-46997

+29.8 Treffen Dampfbier Brauerei Essen Borbeck

+31.8 bis 3.9 Classic Manx GF, MCC Viking House, Nelson Street,
Douglas IoM,

+721.8 bis 1.9 Rennen Schweden Linképing Info: Lennart 0lander
Rosendal 5-74194 Knivsta.

+2 bis 5.9 Rallye South African 2047 Jeppestown BO Box TIT12

+4.9 Fahrt der Motorrader bis BRj.1924 w7081 Aalen 073646-5587

+4 bis 5.9 Treffen in w-692Z0 Sinsheim Tel. 07261-61114

+11 bis 12.9 "Preis der Solitude" Tel. 07156-2535Z

+11 bis 12.9 Treffen F-71850Charnay les Macon,B.Salvat Au Bourge

+11 bis 12.%9 Markt Beaulieu Hants Engl and

+11 bis 12.9 Rennen in Anderstorp Schweden Siehe 21.8.

+11 bis 12.9 Rennen in A-B990 Bad Aussee Tel. 0043Z-46152-2918

+17 bis 192.9 VI.Bocksbeutel-Rallye w—-8782 Hammelburg 09732-8024%

+17 bis 19.9 Rallye w—-8390 Fassau Tel. 08351-8431

+192.9 bis 16.10 Rallye Routeésds USA Tel. 0624I-B956

+2 und 3.10 "25 Jahre Rund um den Rochlitzer Berg" 0TC o-9270

Rochlitz; Dorfstr. S ;3 0-9291 Zetterit:z
+23 bis 26.7 Markt Kassel H.Leicht Griesbadgasse 26 w7900 Ulm

+26.9 "Edlner Kurs" Nirburgring Tel.02202-55051 _‘;lii-_

+26.9 Treffen in w-=-78460 Schopfheim Tel. O74622-6Z7240



-9 his 10.10 Markt in w—46800 Mannheim Tel. 0&8272-0547

% + Diese Zeichen bedeuten: neu. wichtia oder veradndert.

Elektro- u. Feinwerktechnik
Werner Laubersheimer
| Schlachthofstr.12 + 6740 Landau
Teleton: 06341/42 41

hal E R L

l!euo Spl-nnungnrcyor Gleichstromanker wickeln 130,-=200,-
fiir alle Lichtmaschinen DM 130,- Ziindspulen wickein pmMm  70,-
Kabelbéiume in original Farben u. Ab- Drehstromanker im Tausch DM 130.-
messungen mit AnschiuBplan DM  70,- Ay¢ samtliche Arbeiten und Produkte

1 Jahr Garantie
Instandsetzung von Zdndmagneten Bitto kostenlose Preisliste anfordern.
schnell und kostengﬁnatig Postversand jeden Tag, such ins Ausland.

S
Newu Geandert

Horex—Freunde unter sich.
Z = Horex oder Veteranenfahrer auf Tour kiénnen ihr Zelt bei
mir aufschlagen.
Pose Ginter:Nettebergerstr.?27:w4714Bork: Tel.02592-63123:5,5,B? Rg-
Fose Giinter: =i : -"—  :Auch 04071 -&624%: —"-—
Habermann K.J:Dorfstr.1?2:w5534 Birgel:Tel.0659-4330:7:Rg:

Manat. Stammtische und Clubabende

-Die Rahlstedter—-Motorrad-0ldies (RMO) treffen sich alle 4 Wochen
abwechselnd bei jedem Klub-Mitglied. Wer dabei sein michte,
melde sich bei Klub-Kapitdn Hr. Frete Kahlenredder 38 in w—2000
Barsbiittel. Tel. 040-56533617

-Der Horex Stammtisch—Ruhrpott, hat sich am Sammstag den 7.2.93
in w-4714 Bork nahe Dortmund getroffen. Anneliese, Gabi, anessa,
Horst, Peter und Glinter waren dabei. Es war sehr familier, also
Jung und Alt. Horexaner an einem Tisch, jeder hatte das Sagen.
Wir haben vereinbart uns jeden 1. Samstag im Monat zu treffen.
Intressierte Horexaner kidnnen ja mal reinschnuppern. Info bei
Gabi Tel. 0234-264487.

-Der Horexclub Fulda trifft sich zum Clubabend, jeden zweiten
Dienstag eines Monats, im Gasthof direkt am Ortseingang wvon w-—
6411 Wissels und zwar auf der StraBe von Fulda kommend, um
20.00 Uhr. Info. Werner 0&4658B-542.

-Die Horexfreunde Staufen—-Teck treffen sich Jjeden vierten
Freitag eines Manats, im Gasthof "Traube" |, in ~73511
Owen/Teck, um 20.00 Uhr. Info. Gudrun ©07161-22455 oder

Vorstand 071461-28477%.

_30 -



Usa Ersatz=teile Ffar Citation!

Das
HB

Bou
L

Ersatzteillager des Citation Erfinders "Joe Berliner" (siehe
2/90 S.12) ist wieder zuganglich. Robert (Bab) Schanz, F.O.
26116, in Cincinnati 0OH 45226, USA, Tel. 001-513-87156622 hat
die Teile. Er unterhalt einen Ersatzteilhandel fiir Veteranen-

motorrader. Das nun ilbernommene Ersatzteillager umfasst mehrere
Tonnen und ein Beispiel sei genannt. Er hat mehrere hintere und
vardere Schutzbleche Citation (Imperator 450) sowie ariginal
Sturzbiagel am Lager.

Sehr jcejzr{;cr Herr K-'fi'n'jcr_.'

AL.S /fcf ’z.d;l’)l't‘ cl'-bdkdr}"t III-CI} Liné Her'ax' ,Qe' tjn.q3’ dd.,f
war 4355, “Diese Maschine habe (<t bis 560 §efahren,

£ i

%)

¢)

.

'afnr?c';:n hatte iy 22X Rahmenbructh unol
Zwar. unterhalb vom JSteusrkopf ebwa. 2-3.em . dberolen,
J'_e.Lﬁen wagenanschlul.  Damals ' bin Jch auf schlechtes
SErafesn . “(meist Kepfstein pflaster) viel zu schnell
5C;Fafw'e.n ) Unéer.wegs‘habe ichi dann in der ndchsten
Jchmoede ein. Knotenblech &:’ngcac-hw&%b

Elne Austausch kurbefivelle mudte el 3 X pinbauesn,
Die Lebensdaver didrfte. kausn mehr als. 20.00c Kn
betragen habei. . Der Pleulschaden kgndigte sich an, .
~wWenn -beim Gaswegnehmen Klepfgerdusshe  entstande,
Absolate Sicherhédt geivann ich be, demontiertem Z'y_tl‘.--,
d.er, Weman  sich das  Pléul 38:'5"13}:&3;53. au{-.-um{ ab be-
Wegen undsntch. sectlich bi's b b kippe s Lief..
Einmal (st pie das Gehiiuse am  RiFzelausteitt geccs-
den, weil olie Kc{.—&.:,_a.bge-.rpr‘.uh en war, Ven da an habe
-,ll‘-f'fu stefs Gf-&f.-;kt'Chfa'sc. Kett :;J'.F.ﬂnriunﬂ geachitet , |
Aaich habe el (lebe? Ketbe wuid RiL281 Verr.c.ii-..",,
fj.em.n::c,&’a.ree.H-..r 2 0 00 R CEORNSIN. £ R o
._L,..._i.',._._.:....<;¢._‘.. ,._'...Ai,l X T Yeadt)
Einer grepen Febhler machie (chi, fvolewn (el elas K.
hebe| V&?rha“lé s ‘Fdhder.f 'L,aéc,:m caB odie Ventcie F
-e«l:*tfu r"d' evevr. Hib ef'lu‘ELtCrz " Wegés . oler 9ré erésy
Ves bl e:dr[fuan"gun; J'l_'-‘-;llt: 2 die bentlle .krifh‘ er
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NeLE .K{pphcbef.Spe:;d.“en‘. A I A T ,

Ebenfalls eln Fehler waw das Ausbohvyes oés Verga -
.i{efs auf 28 mm ) ohne ?iabe;;( eilne ,',;:/,’3,'& Haubt-

LIC 2u nebunen. Die Ddse hdtle Ctug 120 Jeiy
mesSsen. . . il

Ferner war (ch der irrigen [Melnang  wenn man ein
Kielnere Vibevsetzune niimmt f Wl adce Maschine
Sclinelle, Laa.aff-iz. Pen 37 2i9¢er Zahnkianz habe icl;
auf‘ 33 2ahne Vcl'rfhjcrﬁ Die Zusarmine, hainge Sanc
mir Jetet klar ,wenin“man dayg Diagramm Falirw. -
dervstdnd und Le.s'.s/-un{ji betroachlef.
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Eine héhre Geschnind, gkee + hatle eirrejcht werdes
ka"unEac it ernem ZahnKkiranz venn 38 Zaliiiea
wund einer NC‘CkEh welle Ece,

}e,t’zé Staol 3? (7411:‘2 _l/.c_’r'ganf &5 Sel¢ Ie f't’inlber
dm;ea )ah:es hre ik wieder e/ne Re u-za. ¢« Eines

¢St odanals u.na’ hieute ! leseh L Die Fasiinatieon Jdie
oiese Maschidne ausstralhilt. .

MC» neé p’lﬂ.& "IHIC sk mdt eihnern Jac:i’koLbéh f 1: 7‘5—
.und mot elner Neocker welle FE S¢ ausgerdstet. Dﬁbt
ist das Auspuffgerduscl sehr laut. “Jeh habe fel-
3!3” de \/t’,fanalél tLrd 2ur Qerawseh m..noierr.f. T \/er-
genommen, JIn die Aus uffrehre habe cche “ge ein
f@chr 35x 7 einseSchaben und 230 inn, heérausrajge,
LCt.N‘m, Das Ende. O(Ichf' eschweifst und dieses. Rehr.
e T %’2 Beohr :‘.Ln)’ 9¢€ String T verseh . An bkSkellc
habe (ch .das . F?.ohr frmlr dem Auspuffrone versch:
Srehe Jk:'zzc—; . e g i B & G v

__—-.—-.—-..«4;:-«0——&»-0-9—049 G—-—o{'—-ﬂ—-_..'i

mJ

Dag Auslouﬁ‘-je: au.uh hat $ich eawarfu.ng.r emaf ve

m;nder et stk dmmer nech kf:naa‘; Jagar erwdnsch
ab er ﬂnjéfnehnn’r* .

Be; Veruwerndung af.e(‘ Nockcn welle EL6 istes ar{crderfac.é
die Dijgesiriadel [ odie 3. Kerbe zu héangen. rs‘ah_r ,
atscht es aws denq Ve.r a.rer Czu mﬂjerc. E;HS/CZiutz)

PEJ‘ ($F nicht | h'lojlac; "t | ‘fclﬂfif unter G0 m/
2w fahren. : :

Jn ciér E;nfﬁtu .‘!'.r‘;cd& .hﬁbé'i'ch. rf.l.’af' ,d's'e, v’.;'e[;v’cr‘—.
schymable Nack s welle  Ed4. Gen'ermrimei, Hiecrom !t
kann J.C,Z-g ;,m ¥, &a;;a -dhné-_ X% r"ufkf"bg - Mo

,5_0 f(#n/fz, GH"LH;_ r*at'ﬁfn, ‘ [ﬁber nicht bCJ’Chft&{nt;ﬂ&;).

_fc,heu e d&u )Cunfzagev Jnfu "L haéc 1clz mu G‘-‘-‘G(CH
Iken germacht Wegen deésd Verselded deg Pleicllagers
Aok v dle ek Y oict/;’ Herex . den Pleicizapfen vou
24,5 1mid aaf 25‘ F5 mem vevagréfiect hatte, 'sielie
Méberen Jezlert gual fr diet Ven Helmut }}uﬂf’kl
/hw‘gabe 4955, Seite 300, ,

Mene Rﬁjl”“ 3 olie =CH i den funzo' Yahren ge -

»Fﬂ.hltu ab hatﬁ'c 6“‘2.38. I’"/‘fiﬁ Lﬂja;,z,af st Win
LY, ¥ mm JD:.udz MESSer, waren® 2x [y Relley, ven

9,5 min Drcd) pmesser X 7,‘rm:n Brei ke .
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Md.ne ;Cth e RC’ (ria S mit efnein Dirice

Nacdella ausdervstet: 3ox32x1& c,nt‘:.spr::chmol
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(-;nje,gr:.bcn !
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IMPRESSUM HOREX - BOTE Telefon
Poantadresse Constantin Klinger 069- Die Bestellung desa Iorex—Roten
' Rotlintstr.51 436859 reht an die Postadresse,unter
6000 Frankfurt 1 oder Angabe der Stilclzahl,der
(ST 18 1 > ¢ q . 1 IPO —
Sdiaiebion Oonstantin Klinger 490904 3 Lieferanschrift und der beise

IHankverbindunyg Frankfurter Sparkasse
Kto. 318039303 BLZ.500

502 01
Alle Artikel werden ohne GCewdhr vertflenllicht.

Wine redakiionelle Bearbeitung der einge-

sandten Beilrige bleibtt vorbehulten.

iy -

filglen Zahlung oder Zahlungs-
beles.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren Betrivson(bis 1,-) in
Brielfmurken(50er),sonst nn.t
Verrechnunbascheck oder
mittels Uberweisung nuf unsere
DBankverbindungs,






















































































































Horex- Freunde
Rhein / Neckar

Schutzgebuhr 2,- DM Heft 4,93

Die ndchste Sternfabrt
Leht nach

SCHWEFIZER

HOREX-CLUB




Suche Horex Regina 350/400er zum Restaurieren, Zustand 3-4,

aber moglichst komplett. Die Maschine wird ein Geschenk und

kommt in die liebevollen Hande eines fritheren Regina Fahrers !
VB 4000.- je nach Zustand Tel.: 030/8591517

INHALT g e Thema
Seite Thema
21 Neue Rex—Glaser
1 Wo steht mein HB-Konto? Kriummer fir THM oder FIM
s 10 Gebote fir Gespannfahrer. 22 Kdlner Kurs (Nirburgring)
& Seitenwagen Anbau Teil2. mit HOREX 727772722727277
7 Reparaturtips fiir Regina. 22  Buschwiese.
9 Wettenberg - 22 Termine.
€Ein Treffen der anderen Art! 23 Regina350 Test aus
10 Citation Ersatzteile. dsterreich.
10  Alu-Schutzbleche. 26  12Volt die Zweite.
10 Massenkrifte von Max Paulus. 28 Leserbrief von Herbert
11 Kleine Horex Geschichte. Hauschild.
12 Richtige Schmierung. 35  Mit der HOREX auf Du.
15 Die Kleinen Einmotten. 3&  Anzeigen.

16 Opa Beuter erzadhlt.
Die Krise bei Horex 1955.
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Diesen

Bericht aus einer Roller- und
den SOern gab uns Wil fried Schwager .

Kleinwagenzeitschrift
Danke Wilfried

aus

Wit einer H-orex auf Du

Der groBe Erfolg der Horex-Motorrdder ist
nicht von ungefihr gekommen. So manche
Dinge, die wir nun schon seit Jahren an neuen
Motorrddern zu finden gewohnt sind, hat
Horex zum ersten Male an einer Serien-
maschine herausgebracht. Die Horex-Motor-
rader sind heute eines der am meisten gebau-
ten Motorrdder der Welt. Die Konstruktion
hat sich vielfach bewdhrt. Der Wagemut des
Werkes in Bad Homburg hat sich gelohnt,

Unter den gebrduchlichen Motoren ragt die
Horex als ein ausgesprochener Langhuber her-
vor. Die Bohrung im Zylinder betrigt 69 mm,
‘wihrend der Kolbenhub 91,5 mm Linge hat.
Diese Abmessungen sind durchaus nicht ge-
wohnlich, well wir in einer Zeit leben, in der
den meisten Motoren durch genau umgekehrte
MaBnahmen eine hohe Leistung abgetrotzt
wird. In der Regel baut man die Motoren
heute, besonders groBe Viertaktmotore, wie
der Motor der Horex es ist, mit einem mdg-
lichst kurzen Hub und einer mdglichst grofien
Zylinderbohrung, Die Vor- und Nachteile die-
ser Anordnung sind sehr unterschiedlich zu
bewerten. Ein Kurzhub-Motor hat einen ge-
drungenen Bau. Er hat im Zylinderkopf ge-
nigend Raum, damit man Ventile mit grofen
Querschnitten darin unterbringen kann. Die
Umdrehungszahlen lassen sich mit diesen Mit-
teln betrdchtlich erhdhen, obwohl auch noch
andere Malnahmen dazu gehdren. Es ist aber
immer sehr fraglich geblieben, ob man damit
der Kundschaft sehr gefillig sein kann, denn
ein besonderes Hauptargument fir den Kiufer
und Fahrer stellt die Lebensdauer des Motors
dar. Und diese wiederum finden wir bei aus-
gesprochenen Schnelldufern doch ein wenig
in Frage gestellt. Ein Langhub-Motor, der
etwas weniger Umdrehungen macht, wie bei
den Horex-Motorrddern, wird vermutlich stets
in der Kilometerleistung dem Kurzhub-Motor
iiberlegen sein. Mit andern Worten gesagt,
scheint es doch so zu sein, daB der Langhub-
motor ldngere Fahrzeit hinter sich bringen
kann, bis er einmal zum Ausschleifen reif
wird, als man es vom ausgesprochenen Kurz-
huber erwarten darf.

Hinsichtlich des Kompressionsverhdltnisses
kann man von den Horex-Regina-Motoren
sagen, daf sie nicht (berziichtet sind, sondern
daB sich das Werk in konsequenter Folge nach
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*ders zurickzufiihren,

I

den alltaglichen Anspriichen in der Praxis ge-
richtet hat. Auf diesen Umstand ist es beson-
wenn heute die ,Re-
ginas® wirkliche Kéniginnen der Landstrale
darstellen,

Wohin man bei den Horex-Regina-Motor-
radern auch schaut, dberall findet man gute
technische Losungen, die den heutigen An-
forderungen auf alle Fille entsprechen. Der
robuste Motor ist von einem Fahrwerk um-
geben, das dieser Motor auch verdient hat.
Es sind so ausgeglichene und formschone
Motorrdder entstanden, die nicht nur .schnell”
aussehen, sondern die auch eine Geschwindig-
keit entwickeln, die der duBeren Formgebung
angemessen ist. Nicht alle Motorrader ver-
einigen so viele Vorziige, wie in diesem Fall.

Mit einer Horex kann man sehr bald auf
das vertrauliche .Du* geraten. Ein herzhafter
Tritt auf den Kickstarter, und der Auspuff-
klang besagt schon, was ein Langhub-Motor
an Kraft anzubieten hat. Das ist eben kein
leises Gesdusel und auch kein schreiendes Ge-
wimmer, wie so mancher Motor es an sich hat,
sondern das ist eine deutliche und kraitige
Sprache, die sich auf der Geraden drauBen in
einem hohen Diskant verwandelt. Es ist ein
GenuB, diesen kraftigen OHV-Motor aus der
Menge der Fahrzeuge deutlich unterscheiden
und heraushéren zu koémnen. Man muB dazu
nicht unbedingt zeitlebens Motorrad gefahren
haben, um einige hundert Meter vorher sagen
zu koémnen: .Jetzt kommt gleich eine Horex
angewetzt!® Aber man muB wohl sehr lange
auf allen moglichen anderen Motorrdidern ge-
fahren sein, um dabei auch noch heraushéren
zu konnen, wie sauber die Maschinengerausche
sind und welche unbedingte Zuverlassigkeit
mit Maschinen verknupft zu sein pflegt, wenn
sie so sauber, und fern von jedem Milklang,
ihre Arbeit verrichten, wie es bei den Horex-
Motoren der Fall ist,

Soll man auch noch sagen, dafl auch die
Horex-Reqginas, diese Koniginnen der Auto-
bahnen, daB auch sie ihre sorgsame Pflege
haben wollen, daB diese Pflege hier aber etwas
einfacher ausfallen kann, eben weil alle Teile
so_modern und glatt gestaltet sind?

ilpried Sebirpmger
MMNalasasistas
leihiarsbiange 25
7531 Kicsalbromm

Tel.oTaM /55009
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ANZEIGEN

Alle Kleinanzeigen sind kosten-—
frei. Wir behalten uns aber
vor, den Text sinnvoll zu kur—
zen oder zu verandern. Anzei-
gen kinnen jeweils bis 30 Tage
vor herauskommen des HB an uns
per Post oder Telefon, fir die
ndchste Ausgabe des HB, gege—
ben werden. Siehe hierzu Adres-—
se und Telefon ia Impressum.

Suche Resi. Werkzeugkasten und
neue Kugellaufringe fir Steuer-
kopf. Horst Tel. 0251-212249

Suche FRegina 400 zum Restau-—
rieren. Egon Tel. 075446-2195

Suche Weimann Hochschulterfelge
19", 1,85x23 Bremsankerplatte
vorn fur Imperator; Regina®
Rahmen ohne Brief; S35 Kurbel-
gehause; Norton 4-Gang Getriebe
B).50; alles uber Regina- Renn-—
maschine 1930. Tausche/Verkaufe
4-geteiltes Regina Motorgehause
mit gleichen Nummern auBer Kup-—
plungsdeckel, auf MB umgebaut,
gleich e Schraubenkopfgrofie in
VA-Innensechskant. Regina Werk-
zeugkasten, Denfeld Sitzbank.
Scheinwer fer Bosch 0 155 Bj.20.
Einspuranhanger Campi restaur.
NSU-Literatur "Kamerad Motorrad
1936. Ingo Tel.030-4348224

Suche Rahmen, Rader, Tank oder
komplett Fahrgestell fur TS/Té6
letzte Ausfihrung, auch Tausch.
Tel. Willi 0O2661-3985

Wir von der HB-Redaktion suchen
eine gute Kopie des Haus-Post
Heftes S/57.Wer helfen kann,mé—
ge uns doch bitte eine zusenden

Verk. Regina 350/400
SS00 fir 15.000,-DM.
Tel. 02223-3429

mit Steib
Henrik

Verk.: 1) Fur Imp.: Nockenwelle
Scheinwerfer m.Tacho u.Z-SchlofB

komp. V-Rad u. hint. Felge. 2)
Reichlich Reginateile, Liste
gegen 2,~DM. Remco Schaumann

Erftweq I35, D- 33489 Bielefeld
Tel. 0S205-20377.

Verk. Regina 3 Bj.S3 sehr guter
Zustand, original.Freis Y-Sache
Ottfried Tel. 023B3-2712 j;(}

Suche immer noch die Regina®

meines Vaters! Fahrgestell Nr.
JF1184Z1251R. Seht doch mal in
Euren Bestanden nach. Danke
Verkaufe: Reginal Hinterrad-
schutzblech , 1la neubezogene
Sitzbank, Reginal Rahmen mt
Gabel, Federbeine u. Brief fiur
750,-DM. Neuwertige Tanks auf-
baufertig von 1200,- bis 1800,-
DM oder auch im Tausch. Suche:
Reginal kurbelwelle, Reginad
Schlufdlicht ;Regina-Rennbrotchen
auch zum Nachbau(gegen Kaution)
Seitenstander und Oéer Motor.
Benno Deifel Tel .0711-512473

Suche fiir Resi vorderes Schutz-—
blech und Werkzeugkasten, sowie
hint. ReginaZ2,3,4 Schutzblech
mit Endst.Horst Tel 0251-21224%9

Verkaufe Resi 350 gegen Gebot
Motor nur 300 km gelaufen,
leichter Flugrost sonst 0.K.
0&6172-32446 Horex—-Manfred

Verkaufe: 1A Resident 350 sowie
1A Regina 350, beide original.
Je 10.000,- DM. Ersatzteile wie
z.B. gemachte Ersatzmotore fir
beide und anderes auf Anfrage.
Tel&172-37815 Christel Dieter.

Fiar Sie gelesen

Bei Th. von der Bey, Kilner Str.
32, D-408BBS Ratingen 5, Tel.
02102-18101, ist fur 48,-DM plus
Spesen ein lesenswertes Buch
iiber die kleine Motorradfabrik
von August Wuring in Breitscheid
bei Diisseldorf, "AWD" zu erhal-

ten. Das Buch 1st auch fur
Columbus Interessierte interes-—
sant, weil AWD ab 1934 bis zum

WK2 vorwiegend Bad Homburger Mo-
tore einbaute. Doch seinen
wahren Wert erschliefit das Buch
erst dem Leser, der an e1nem
Geschichtsabriss, bezogen auf
das Thema Motorrad, interessiert
ist. Die auch fur Horex rele-
vanten Jahre, von den Z0er bis
in die &Oer werden behandelt.
Dieses Buch, sowie der Dampf-
hammer 2 (Tel.N&S97-4230), die
zwel BMW Bicher (siehe HE 2/92
S.11) und die Windsbraut (Tel.
02223-24583) qgeben ein rundes
Horex-Bild fir jeden geschicht-
lich Intressierten ab. Sehr em-
pfehlenswert.










Liebe Horexfreunde
Der Jahreswechsel wird gerade vorbei sein, wenn [hr diese Zeilen
lest. Also kann 1ch Euch nur 1m Nachbhinein ein glueckliches und
er folgreiches Neues Jahr wuenschen. Ich hoffe auch fuer jeden,
das Weihnachten das gehallten hat; was man sich dovon versprochen
hat. Seil dies nun geistig— besinnlich oder konsumtiv gesehen.
Doch nun zurueck zum Thema. Jedem Horex-Freund der in den letzten
Jahren einen druckfertigen Bericht, also ich musste nichts tip-
pen, an uns gesand hat, dem haben wir sein HB-Konto um ein Jahr
erhoeht. Diese Geste soll ein kleines Dankeschoen an Euer Engage-
ment sein, sowie ei1n Ansporn fuer alle anderen sein, sich =2inmal
an Computer oder Schreibmaschine zu setzen oder sich 1n
Druckschrift zu ueben.
Mit der Sparkasse gibt es i1immer wieder Probleme, so dass einzelnes
auf Ihren HB vergebens gewartet hatten. Wir wechseln nun von der
Sparkasse zum Fostscheckkonto, wer also auch weiterhin per Ueber-
welsung zahlen will, kann dies nun ueber das Konto B4427405 bei
der Fostbank D-60288 Frankfurt a/M mit der Bankleitzahl SO00100&60,
Siegfried Klinger machen. Bitte streichen Sie das Sparkassenkonto
in Ihren Unterlagen. Wie sieht der Zeitverbrauch nach Ihrer Ein-
zahlung aus? 1 Woche bis das Geld bei uns ein geht. Alle 4 Wochen
bekommen wir die Auszuege zugesand. 1 bis 2 Wochen fuer den Ver-—
sand der Boten, da i1ch nebenbei noch berufstaetiq bin. Macht ca.

7 Wochen!!! Also nimm Dir Zeit und draengele nicht. Die andern
Moeglichkeiten sein HB-Konto aufzufuellen sind durch diese
Aenderung nicht beruehrt. Euer Horex Novice.

Hallo, liebe Horex-Freunde!

Hiermit méchte ich mich noch mal an alle "Horexianer® wenden beziglich des Horex-Registers.
Einige Freunde hatten mich gebeten, fehlende Ersatzteile in dem Register mit anzugeben.

Ich halte das fur eine sehr gute ldee. Es soliten aber nur Teile sein, die man zur Zeit noch

nicht kaufen kann. Ich bitte die vielen "Horexianer”, die sich noch nicht gemeldet haben,

es bald zu tun. Ich werde jedem dann sin Register zuschicken.

Hier noch mal meine Adresse:

Horst Midel, Sengbachweg 17, 51061 Kéin, Tel.: (0221) 60 81 14.

Viele Grif3e, Euer Horst.

H EUMA N N HOREX -Ersatzteile

VerschleiBteile - Dichtungen

- Zmbleme - Schalldédmpfer -

Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.- ¢

Heumann - Fuchsberg 3 ,“5’
64807 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF!
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HOREX ohc Twin/1933 -
mit Kompressor zum Deutschen Meister-Titel

Das erste Motorrad der 1923 in Bad Hom-
burg gegrundeten  »llores-Fahreeugbiu
AGa, in die auch dus inzwischen »Colum-
bus« benannte Oberurscler Motorenwerk
eingebracht wurde, war mit einem 250 em'-
ohv-Einzylindermotor ausgeristet. Mit die-
sem Modell sammelte Juniorchef Fritz Klee-
mann eifrig Sporterfolge, sodafl bald neue,
groBBere Horex-Modelle mit 500 und 600 cm’
Hubraum folgen konnten. Das war 1926.
Mil einer solchen, auf 675 em’ aufgebohrten
ohv-Horex wurde Fritz Kleemann jun. 1927
beim Eréffnungrennen aul’ dem Nirburg-
ring in der 1000cr Klasse Dritter. Ein Jahr
spiter bekamen die Motorrider aus Bad
Homburg Satteltanks, und 1929 erwarb die
Firma die Nachbau-L.izenz von Sturmey-Ar-
cher fur Raleigh-Motoren. Mit ciner aus
England herangebrachten Werks-Raleigh,
mit Horex-Emblem am Tank, schockie dann
1929 un GP von Deutschland aul dem Niir-
burgring Tom Bullus die ctablicrie Elite. Bis
zu seinem Auslall lag er fiinl Runden an der
Spitze des gesamien Feldes,

Mit den 350 u. 500 cm’ ohv S & A-Lizeng-
Motoren, die Horex-Columbus auch an Vic-
toria licferte, begannen so bekannte Fahrer
wie Karl Bodmer und H. P. Mliller ihre

Rennfahrerlautbahn, Das war Horex mit
seinem Chefkonstrukteur Hlermann Reeb je-
doch nicht genug. Sie wollten eigene Moto-
ren sicgen schen und auch auf dem Markt
weiter wachsen. So entstanden fir die Saison
1933 sensationclle Twin-Modelle mit 600
und 800 cm* Hubraum und obenliegender,
kettengetriebener Nockenwelle.

Sie wurden dann auch an motorradbauende
Kunden, z, B, Tornax, geliefert, kamen aber
nicht in kommerziell interessante Stickzah-
len. Deshalb lieB man auch bald die Finger
davon. Was jedoch in dieser fortschrittli-
chen Konstruktion mit gekapselten Ventilen
steckte, zeigten ein paar fir Rennzwecke aufl
volle 1000 em' aufgebohirte Exemplare. Mit
cinem derartigen 1000 em’-ohe-Twin, an
den cin Kompressor angebaut war, wurde
1935 der Karlsruher Seitenwagen-Rennfah-
rer Karl Braun Deutscher Straflenmeister
sciner Klasse. Auch Tornax-Werksfahrer
Anton Gosse bendtzte jahrelang solche ohce-
Twin-Motoren von Horex mit gutem Erfolg.
Der Braun-Rennmotor mit Kompressor hat
uberlebt, und scin Besitzer Karl Vossen
erfreut damit noch heute bei Veteranen-
Wettbewerben dic an der Technik-Geschich-

te interessierten Zuschauer.
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EraunsBadschings Remnmer!

Dieser Artikel, von einem mir unbekannten Autor, er liegt mir nur
als Kopie vor, 1st sehr interessant. Doch er bedarf in einigen
Funkten der Richtigstellung. 1) Lizenz Sturmey—-Archer, ein Fehler
der 1n fast allen Veroeffentlichungen zu finden 1st. Lesen Sie
hierzu bitte HB1/92 Seite 24. 2) Der Twinrenner , welcher durch
Braun/Badsching zur Deutschen Meisterschaft 1925 gefuehrt wurde,
hatte 1000ccm aber keinen Kompressar und war ei1ne Horex. Erst der
Nachfolger, der es aber nicht mehr zu Meisterehren brachte, hatte
600ccm und einen Kompresser. Dieser sass vaorn vor dem Kurbelge-
hasuse. Bei der Abbildung handelt es sich wahrscheinlich um eine
Tornax-Tarnado, ersichtlich am Hermes-Getriebe und nicht um eine
Horei ob Renner oder normal. Wer etwas ueber Tornax-Tornado lesen
will besorgt sich das Motorradclassic Heft 1/92 8.32 Tel.0711-
182~-1229 Haorex-Novice

. b0 HOREX-NEUTEILE
s el l J d h ren - Teileliste antordern -

MNeu. u;:jd ?‘brat:_ﬁhlte Ersgtzteile Tachometer und -scheiben
otor und Fahrwerk-Instandsetzun fur Adler - Zi
Radspannerei. - Taglich Versand.g ndapp

Horex Kahrmann KLAUS FORSTER

A 3 g 3 . s 3
Damlan-Schmldt-StraBo 2 n den Sladiwiesen 32 - 64625 Benshein Shw

Telefon: 06251/73223 ab 19.00 Uhr

Dichtungsfragen

Bis einer unserer Leser seinen Autsatz uber Dichtungen an uns zur
Yeroffentlichung gegeben hat, mussen wir auf Aufsatze 1n anderen
Zeibschriften, die dieses Thema informativ behandeln, hinwelsen.
Meiner Meinung nach ist das in den Motorrad Classicheften 3I/323
Seite 42 und 1/89 Seite 22 der Fall. An diesen Berichten Interes-
sierte wenden sich an Tel. 040-3703-3865.

Doch noch eine Bemerkung am Rande: Bei der Dreieicher Ausfahrt
siehe Termine 17 bis 18.7 ) fdhrt immer eine Reginad mit, die
absolut ©lfrex 1ist, auch nicht das kleinste Schwitzen : Ich
fragte den Besitzer nach seinem Geheimnis. Die Antwart: Er legt
alle FPapier- oder Kork- Dichtungen beidseitig, mit dem im Clas-
sicbericht verteufelten normal CURIL also das fur Graugufigehause
gedachte, diinn angefeuchtet auf. - Sagt er. - Jeder priufe gut -
bevor er sich ewig binde! Hore: Novice

Dichtungen selber machen
Die Firma Dirk Schucht, Lilienstr.1, D-90579 Langenzenn, Tel.

0910-16801, bietet eine Satz mit verschiedenen Dichtungsmater:-—
alien fuer das Selbermachen von Gehaeusedichtungen und kopfdich-
tungen an. Des Set kostet ca.S0,DM inkl. Versand. Ueher dies

sind auch fertige Dichtungen fuer deutsche Fabrikate dort
erhaeltlich. Siehe auch HE 1/92 5.23.

7




NEUE NACHBAUTEILE FUR REGINA/IMPERATOR/RESIDENT

KURBELWELLE GEPRESST FUR REGINA; KURBELWELLE
FUR REGINA 03; KURBELWELLE FUR 06 (400er)
KURBELZAPFEN VERSTARKT; KOLBEN REGINA;
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86;
NOCKENWELLE R I; NOCKENWELLE R 3;
OLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL;
STOSS-STANGEN; SPERRAD:;

NFOREXVa N TANK /

ERSATZTEILE-VERSAND Tank-Innensiegel DM 78,-
REGINA -RESIDENT-IMPERATOR Tank-Entroster DM 26,-
Teileliste 93 mit 600 Bildpositionen Tank-Reiniger DM 20.-
DM 2.50 - Motoreninstandsetzung 1
Rider - Kurbelwellen - Tetletertigung Mehrfachan‘wvendurjg.
Blechkotlagel - Neues Werkstatthund- Entroster + Reiniger fir alle
buch - Gebraucht-REGINAS Stahlteile geeignet.
Technik ' Technik
'; N " —p— '= N —r
97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 _/ 97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 \_
Tel. 09721-41455 u. 86058 - Fax 0972143952 Tel. 09721-41455 u. 860358 - Fax 09721-4 3952

BLECHKOTFLUGEL: KETTENKASTEN;
WERKZEUGKASTEN; KOTFLUGELHAL-
TER;DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX-

NORM KETTE, PRIMARRAD TYP EIM, 03, 06,
KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE);
DUPLEX-KETTENRADSATZ FUR RESIDENT; DUP-
LEXKETTENSPANNER; STEUERKETTENSPANNER; KICK-
STARTERFEDER: KICKSTARTERWELLE: ORIGINALSATTEL:
LUFTPUMPENHALTER; VENTILE BLEIFREI; REGINA-RESEDENT-
IMPERATOR; VENTIL FUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

New in unserem Frogramm sind i1n den Abmessungen original Horex
Ventile 1n la Bleifreiqualitaet (antimagnetisch). Sowle hintere
Schutz-blechhalter fuer Regina mit schwarzer kKunststoff=

beschichtung.



12Volt die Zweite

Nun liegt der zweite 12Volt-Umbaubericht vor! Wir danken unserem
Muenchner Horex-Freund Klaus fuer seine beiden Beitraege ueber
Froduktionszahlen wund 12Z%glt 1in diesem Boden. Bei FRueckfragen
Tel .0B9-778Z80

ab sofort in (fast)
jeder Ausgabe

frel nach H.-1. M

100 Tricks fur zuverlassige Horexen

; " . . G TN T
von unserem Korrespondenten in Bavern Klaus Schmiz, Munchen (USUZ7ESARH)
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Nach der langen VYorrede kommen wir jetzt zur
2 Folge (die erste stand in HB 4/93 §. 26)

Der Lima®*- Bandwurm und die Imperator

Was wollan wir denn eigentlich?

Mglicnst nie wieder wegen Elektrikdrger liegenbleiben !

Und das, obuohl wir, arstens weil ‘s yorschrift ist und zueitens
zu unsarer eigenen Sicherheit, standig mit Licht fahren (ja, das
geht wirklich!),

Dafur brauchen wir eine "moderne" elektrische Anlage, z. B. vom =
inzuischen auch schon wvieder alten - BMW- Boxer (R 45 - R 100).
Wis diese Anlage in die Inperator “reinpadt, ohne daB8 man”s sisht?
(Das geht also auch bei Museumsstiicken!)

Das ist das Thema dieser und der nachsten Folge.

Bild 1 zeigt, was die Zeichnung in HB 4/93 s. 27 nicht zeigt
(besonders Interessierte haben”s gleich gemarkt und bei mir ange-
rufen), ndmlich, wis das mit den Schlzifkonlen geht und was ich mit
"geeignet anbringen " meine: so geht’s und so hat sich’s bei mir
auch als geeignet erwiesen. Natirlich geht’s auch anders.

(Bitte schenken 5ie auch der FuGBnote wvew Bild 1 [hre Aufmerksam=-
kait). Noch Fragen?

Dann bitte B8ild 2 anschauen,., Jetzt ist aber fast alles klar, oder?

Warum die drei Beine, die den Blachring tragen, so trappenartig
gestuft sind?

Wer’s nachbaut wird’s merken, auf Bild 1 ist es aber auch zu sehsn:
die mussen sich, wail alles so eng ist, zwischen Gehdusedeckel und
Feldwicklung durchuurschteln.

Ubrigens, der Chromdeckel, der ganz zum 5chluB noch ‘draufkommt,
ist der grofes von der Zindungsseite! ler keine mehr hat (meine sind
auch aufgebraucht, dafir hab’ich massenhaft kleine), bekommt, so-
viel ich weiB, sinen vom Kollagen Albart Eringfeld aus Dinxperla,
NL. vielleicht, Albert, tauschst Du auch 2in paar von meinen kleinen
gegen groBe?? Das wadre mal ein deal fir mich!

Zum Schlul fur heute noch zwsi Skizzen, wie denn der Adapter- und
der Haltering aussehen. Bonrungan und Gewinds habe ich nicht ain-
gezeichnet, Lags und (ride werden am bestan vom Motorgehduse und
vom Generatorfeld abgenommen.

Noch offene Fragen beantworts ich gerne telefonisch (sishe auch

HB 4/93 S. 9: "Telefon/Brief...")

In der nachsten Folge behandle ich ‘mal die andere Seitas das
Imperator-Motors. Nein, nicht die Unterseite, die Zundungssaita!

®Lima = Lichtmaschine = Generator = swiges Imperator-flend,
oder etwa nicht?

EHAREAARAERTH AR AAAARAFARELEFRAAAAAAAA AR AL ARSI ER AR T LA RS EE T

% Suche IS 0Oer Regima Sport nur oam .
* original Zustand. Zahle Gut wund Bar. Zuschriften mit *
* Foto und Daten erbaesten an Rolf Voelkel ,Brunnenstr.2? =
* D-61231 Bad Nauheim &, Tel.0&032-1823 *

B W R e

Neue Veteramenmn Zeitung

Die Ieitung "Chassis" i1st neu, so neu, dass mir erst ein E:emplar
bekannt i1st. Die Themen sind Vorkrieg bezogen, vieles i1st aus der
ehemaligen Frankfurter Motorzeitschrift "Klein Motarsport” ent-
nommen. (Si1ehe wunser Gnom—-Heft da 1st auch ei1piges aus dieser
Zeitung dabei) Die druckgualitaet des A4 Heftes 1st sehr gut. Der
Freis betraegt 3,50 DM pro Heft. Wer Interesse hat,wende sich an
den Her ausgeber Werner Schollenberger Tel., 04154-4598 1n D-2477C
Ober-Ramstadt oder Angelika von der Hevyden. Foastfach 1141, D-
64572 Rossdort, Tel. 06154-8595.
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BEatterie Ladungserhalter
Bei Conrad Electronik, Tel. ©O962Z2-T0111, 1n vielen Staedten mit

tuer ei1nen
die Winter-

Ladespannung fuer

Dadurch ist eine unbeaufsichtig-

1972830-85 fuer &6Volt und 192848-835

fuer 12Volt. Unter der Nummer 242217-8S fuer 12Volt und 242225-8S
fuer &Volt gibt es fuer 44,50 DM fertig aufgebaute Geraete. Auch
daort erhaeltlich ist ein flacher BEleiakku aehnlich jenen fuer
Resi und Imperator 1351:34x94 mm. Mit &Volt 6,5Ah MWartungsfret,
also ohne Saeurenachfuel lmoeglichkeit und in jeder Lage betreib-
bar, kostet dieser Akku 34 ,-DM. Die Best.-NR. 1lautet 2554146-8S.

Es sind noch weitere 6Volt und 12Volt Akkus dort erhaeltlich.
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EBEerichtigung

Im 1lstzten HE (4/92 Seir1te 2)
wurde auch der Umbau des Fri-—
maertriebs auf Dupleskette

Otto Bayer Spezial angegeben. Wilfried Tel.

Motorsport - Zylinderschleiferei - Kolben P SCtHSIOR  mactte uns muf
ei1nen Fehler in diesem Be-

Kolben fr Motorrider, Moped, Auto, Oldtimer, PichE e K "
Sonderanfertigungen - Kolbenringe, Kolbenbolzen, il e ze:f:n 5“"‘}-{ Di e Blech

Dichtungen fir altere Motorrader 4609 omm nicht

wie geschrieben in Fortfall,

sondern soll nach Moegl ich-—

U-Einfassun !
;zgfi;citzﬁq 2ltDME eei :ﬁ —Da k21t durch eine Neue oder
- : P 1
Fapierdichtungen Gehause, Mitte QEtQEbrapchte ( eine ohne
o. Deckel rund o. spitz 3,50 DM slarke Einlaufspuren der Sim-
L 3 - a i Plexkette ) ersetzt werden
i 2,950 DM .
g:gz:z;EuEQPPQEEELZSBbE e D4 Dem Horexnovicen erscheint
o ¥ =4y el d 5 i
Ventilfihrung GuB  20,-DM dito ol S
Sondermessing 25,—-DM. Ventile ganz -Schaen kraefif PUDEE
Reg.330,400 u. Imperator Blei- T etk e ge 21
frei 45,-DM. Kolben Reg.250,350 gungen.
]y [ t in 1 20 ,—-DM
400 und Imperator a L= | i Piatiaisi
Wer seine Motorrad als Madell
Ansbacher Str. 12 - Tel. 07131/482000 haben michte, der wende sich
h an Fritz Priaver, Knaudtstr.
7100 HN -Frankenbac 48, in 0-5906 Ruhla. Fritz

baut in Handarbeit aus den
Materialien Alu, Messing und
Edelstahl Unikate in MafRRstab

148.

Postglroamt Stuttgart (BLZ 600 100 70) Kto. 148178-709

Suche Horex Regina 350/400er zum Restaurieren, Zustand 3-4,

aber moglichst komplett. Die Maschine wird ein Geschenk und

kommt in die liebevollen Hédnde eines fritheren Regina Fahrers !
VB 4000.- je nach Zustand Tel.: 030/8591517

I ll"—' : o gt A " " -'_. .k
||||| .,Am Samstag bekomme ich maina ,Jatzt seha ich s endlich win, Herr &

' JHOREX' < dann muB jeder Hand- . Wachimaister - jeder Berufstdtige
griff sitzen 1" sollte seine ,HOREX' haban | - __._-'?"_.'
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VA-Schraubensatze
Linsensnkkopf M7

6-kt-Schrb M7
6-kt-Schrb M 12¢15-gerundet .

Albert Eringfeld
Aaltanseweg 40

 INL-7091 - AG - Dinxperio
Telefon00 3183552223
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zu Dringen. Schiielich schiof man das Auspuffvencil, trac sber auch
weiterhin noch solange tiichtig mit, bis sich der Moror zuerst nur zgernd,
aper dann immer mehr meldere. Dicke Qualmwolken fuhren aus dem
Auspufirohr, und endlich schaffte der Motor seine Arbeic allein, Dann
hing der Fahrer oft wie ecin durchgeschwitztes Bindel schachmate im
Satzel und schnappte nach Lufr. Ich denke heuce noch nach 60 Jahren
oft mut Schrecken an diese Prozedur, die ich unzihlige Male selbst iiber
mich ergehen lassen muilte.

War man dann endlich aus der Stade mit ithrem schredklichen Kopfstein-
ptlaster heraus und hatte die Chaussee erreicht, dann waren bald alle
Strapazen des Startes vergessen. Wie ein Konig fiihlte ich mich dann und
sauste im 35 km-Tempo stolz an den Radtahrern vorbei. Der Stolz legte
sich aber metstens bald, wenn cme kleine Sceigung aufrauchte. Dann ver-

lor meine kleine FN immer mehr die Puste, ich mufite wie wild in die
Pedale treten, konnte aber oft trotzdem nicht verhindern, daf die ¢ben
noch verachteten Radfahrer an mir vorbeifuhren und mir héhnische Worss
zuriefen, die sich keinesfalls an dieser Stelle wiedergeben lieflen. Lag Jie
Steigung dann endlich gliicklich hinter mir, so erholte sich mein Zwei-
pferder sichelich, aber da tauchre schon ein neues Hindernis auf: Ein
Bauernfuhrwerk! Das Pferd wurde durch das Mortorengeknatter unruhis,
sprang hin und her auf der niche allzu breiten Chaussee und begann
durchzugehen. Ich muflte so langsam fahren, wie es nur irgend ging und
war immer froh, wenn es mir in einem ginstigen Augenblick gelang, an
dem Fuhrwerk ohne Karamboiage vorbeizukommen. Sehr hiufig nahm
aber diese Begegnung einen ganz anderen Verlauf, Die Pferde: sausten
in threr Aufregung mit dem Wagen durch den Chausseegraben auf den
Adker und hielten erse an, als der Wagen umgestiirze war und sie nicu
mehr weiterkonnten. Gewdhnlich brach dabei die Deichsel, und die Ga-
schirre waren auch nicht mehr heil. Der Gedanke an ,Erste Hilfe" kam
damals keinem cinzigen Mororradfahrer. Es gab nur ecine Parole: Mit
Vollgas davon! Andernfalls wire eine Tracht Priigel mic der Peirsche
des erbosten Bauern fillig gewesen, Es war also kein Wunder, dafl unser
Verhilenis zu den Pferdelenkern damals denkbar schlecht war, Wenn man
ein Fuhrwerk passierte, pilegten viele Kutscher einen giinstigen Moment
abzupassen, um uns armen Motorradfahrern eins mic der Peitsche iber-
ruzienen, Wir quittierten diesen seltsamen Gruf) dann stets mic dem
Offnen unserer Auspuffklappe und hatren dafiir oft die Genugruung, d18
der Kutscher die grofice Mizhe hacte, seine wildgewordenen Pferde im Zaum
zu haleen.

Nach 5—6 km Fahrt begann der Motor nachzulassen. Mittels der Hand-
pumpe bekam er dann eine Spritze von dem damals Gblichen sehr didken
Ol, die er erst nach etwa einem Kilomerer richtig verdaut hatte. Aber da
begann auch schon der Antricbsriemen zu rutschen. Etwas zunick mit dem
am Rahmenronr angebradhiten Gashebel! Aber das half nur cinen Augen-
blik. Dann mufite man absteigen, das Riemenschlotl oifnen, den schmalen
Ledertlachriemen mit einem scharfen Messer etwas kiirzen, ein Loch in
das Ende bohren, die Schraube wieder cinsetzen, den Riemenvecbinder
schlieen und den Riemen wieder auflegen. Knarrte dann der Riemen
beim Schicben der Maschine etwas, so bestand die Gefahr, dafl er zu kurz
war und bald reilen wiirde, was mitunter -vorkam. Dann multe =n
Zwischenstick mit zwei RicmenschiGssern cingesetzr weérden, und mif

.raust es heute noch, wenn ich an diese schmutzige Arbeir denke. fedef
Kilometer mulite damals mihselig erkimpft werden, [st es da cin Wans
der, daf} es nur wenige Motorradfahrer gab?

Bis zum Ende des erscen Weltkricges waren die Landstrallen in Deutseh
land reche schleche. Man stelle sich nun vor, welchen Erschiitrerungen 10
aul meiner vollkommen ungefederten und mit nur 2-Zoll-Hochd ruckreiten
ohne ecine Spur von Profil ausgerusceren Maschine ausgeserzt war. Das
Schlimmsce war aber das erbirmliche Kopfsteinpflaster, das man in jede?
Dorf und selbst in Mittelstidten antraf. Bei schmierigen Strailen nas
Regenfillen war das Fahren fast unmdglich, Meine FN war so hﬂ';'.'
dafl ich den Boden kaum mit meinen Schuhspitzen berithren konnte. Alie
Bedienungshebel waren am Benzintaok angebrache, so daf ich in schwier”
zen Sicuationen immer mic einer Hand am Lenker fahren muBlte. Das _""f
oft geradezu gefihriich. Das Schlimmste war aber, dal man mic der “
schine Gberhaupr niche langsam Ffahren koante. Bis 1913 becrug Jic 0%
lissige Hochstgeschwindigkeit in geschlossenen Ortschaften ganze 13 N

#' Langsamer als ca. 20—22 km konnte man aber mit den damaligen
- Josen Ridern und den wenig geschmeidigen Motoren iiberhaupe
ﬂ"?:hren. Da gab es also dauernden Krach mic der Polizei, und safrige
gt andate waren an der Tagesordnung.
.’ﬁ‘.-"-rmkscellen und Reparaturwerkstitten war auch noch lingst niche zu
geoken. Ging man also wie ich manchmal auf grolle Fahrt — daruncer ver-
ich Touren bis etwa 125 km —, so muflte man entweder ¢inen Kani-
Benzin im Rucksack auf dem Riiken mitnchmen oder damit rechnen,
’~mﬂ bei irgendetnem Fahrradhindler, Drogisten oder Apocheker fiir
cinen Siindenpreis ¢in paar Liter Benzin auftreiben kdnnte. Auf irgend-
Hilfe bei Pannen konnte man unterwegs Uberhaupe niche hoffen.
: ¢ und Schmiede lehnten meistens jegliche Hilfe ab, weil sie cine
sion des Benzintanks befurchteten, und sie duldeten nicht einmal, da8
o die defekee Maschine in ihre Werkstare brachte. Hier hiel es also fiir
ot Mororradfahrer: Bist du Christus, so hilf dir selbst! Diesen Rac habe
g vicle Jahre befolgen miissen, und das Ergebnis war, da auch ich wie
Jle Fahrer damaliger Zeiten cia vorziglicher Reparateur wurde. Das
Wort . Improvisieren® wurde ganz grofl geschrieben, und darin wurde ich

am Meiseer.
1904 lag ich einmal irgendwo in der Udkermark fern jeder menschlichen An-
sedlung mit einer hoffnungslosen Panne fest. Der Splint, der die Feder des
Ansaugventils festhile, war herausgesprunzen und auf Nimmerwiederschen
bet voiler Fahre verschwunden. Natiirlich war dabei audh das aucomacische
Ansaugventil same der Feder, dic so eingesetze war, dafd sie sich bei 220
Gramm Belastung 8ffnete, abhanden gekommen. Das konnte ich erst fesc-
sellen, als ich 200 Meter weiter die Maschine zum Stehen bradhte. Nach-
dem ich den Tatbestand festgestelle hatte, machte ich mich in verzweifel-
wer Stimmung auf die Suche nach den verlorenengegangenen Teilen. Ich
sochte die Chaussee und den Rasen daneben auf mehr als 100 Meter ab
usd fand zuerst das Ansaugventil. Nachdem ich schon fast eine Stunde
dratmecer fiir Quadratmeter sorgfiltig durchforsche hacee, erblickze ich
lich zu meiner unsagbaren Freude im Gras neben der Chaussee die
Ansaugfeder, die kaum linger als die Hilfte meines kleinen Fingers war.
Der Teiler, der die Feder oben festzehalten hatte, blieb indessen unauffind-
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Federm

Federn i1n kleinen Mengen, zu vernunftigen Freisen und 1n allen
maoglichen Ausfuhrungen fertigt an, nach Zeichnung oder Muster:
Firma tarl Brombacher, Rehhotfstr. 14, in D-2045%9 Hamburg L1,
Tel.040-Z73182. Der Tip stammt wvon Ernst aus Busum und stand in
den VFV Nachrichten.

Die Krise bei den Horex-Werken

( siehe auch HB 4/93 s. 20)

..« mal anders betracntet, z. B. anhand der Produktiaons- und
Zulassungsstatistik (siehe Diagramm).

Der kamatenhafte Aufstieqg der "Horex-Columbus-Werk AG", wie da-
mals Horex aoffiziell hie@, baginnt mit Serienanlauf der Regina
anfang 1950. In den Jahren von 1950 bis zum H8hepunkt 1953 pro-
duzierte Horex fast 55,000 .Reginas. Dabei handelte ss sich fast
ausschlie@lich um Regina 0 und 1, also um 350e8r =-Motoren mit GG=-
(=GrauguB) Zylinderkagf. AuGnahmen: Sportmotor und wenige 250sr*
fur die Schuseiz.

Die Umstellung aufAlu-Kopf und die technischen Ubsrarbeitungen,
dies ab Frihjahr’ 53 zu Regina 2/3/4 flhrten (400er ab Ifma’53),
fallen schon in den sich 1954 abzeichnenden Abstisg. Diess MaB-
nahmen haben den Niedergang moglicherweiss verzdgert, aber er

ist 1954 und spidtestens ‘55 unibersehbar.

1954 wurden zwar noch 12,548 Horex-Motorrdder produziert, das
sind jedaoch nur acht mehr, als schon 1951. Dafir allardings mehr-
heitlich Regina 4, an der sicher stwas mehr verdient wurdse, als
an den mit kleinersn Hubraumen.

An zwaiter Stelles lag die 250er (3.038 Stick), wovon 2.850 in

dem Jahr in Deutschland neu zugelassen wurden. 19S55 rutschtan die
Produktionszahlen dann trotz Imperator (Pressevorstellung im pDe-
zeamber’ 54) und Resident (Serienanlauf der 350er im Juni) auf un-
ter 7.000 Maschinen. Schon 1950 wurden 20 Stick mehr produziart,
Da waren es 6.938, wovon ca. 18 % in den Export gingen. Auf Lager
blieb damalssicherlich keine stehsn.

Nach Auslauf der Produktion der Reginas Ende “55 war das sicher
anders. Dia, dies danach noch bei den Handlern standen, waren wohl
nur noch schuer zu verckaufen, i

FUr 1956 zeigt die Zulassungsstatistik pur noch 1,256 Horex- Neu=-
zulassungan in Deutschland. Produziert wurden jedach 2.790, nicht
vial mehr, als im erstan vollen Produktionsjahr 1949, da waren es
schon 2.315 S8 35.

Das bedsutet, daB die Produktionszanlen im VYergleich zum Spitzaen-
jabhr 1953 (17.353) um fast 85 % gesunken waren!

Das iberlsbt kein Hersteller!

Die paar Mopeds und Kinderfahrrdder (Rebell 100 und 50 ccm wurden
von ‘57 bis "60 ca. 1.300 sStick produziert) konnten das Steuer
auch nicht ‘rumreiBen. So wurde das \erk verkauft und zwar an
Daimler-Benz. Pleite war Horex nie, soviel ich weid! Dal dort
naute noch produziert wird, z. B. Ventile und StdBel Fir Merce-—
des—-Motoren und andere, wissen die Haorex-fFreunde aus dem Frank-—
furter Raum sicher alle. Jas weniger bekannt ist:

Der fruhera Horex-\Wettbewerber und heutige Mercedes—Konkurrent
BMW stitzt den derzeit sinkenden Mercedesstern, indem er aus Bad
Homburg, aus dem ehemaligen Horex=\erk, \lentile flr BMW-Motoren
bezisht. Das sichert Arbeitspldtze im alten Horex-lerk.

*uer kennt dis Stlckzahlen der ersten 250er mit GG-Zylinderkaopf
(Einport, 12 PS) ab Ende " 517

22

- —



- ity N o SRR o B - . k.

BMW: \Wo war die Keimzelle fir Horex?
Richtig, in QOberursel, in der dortigen Motorenfabrik, die ab
1898 unter diesem Namen firmierte. VYorher, ab 1892 hieB das Unter-
nehmen "Motorenfabrik W. Seck u. Co.". Wie's dann weitergeht lber
Gasmotorenfabrik Deutz und spdater KHD auf der einen, und Columbius
~Motaren auf der anderen Seite, dis Geschichten von diversen
GNOMen und von Gnome-Rhdne-Flugmotoren bis zu Regina und Imperator
kann man in verschiedenen "Markt"-Heften nachlesen. Was aber nicht
jeder weiB (ein wenig davon steht in der Frankfurter Allgemeinen
vom 08.10.92), ist, dalB jetzt die BMW-Rolls-Royce GmbH im shemali-
gen \erwaltungsbau der Motorenfabrik QOberursel beheimatet ist,
Soviel ich wseilB, werden derzeit dort Triebwerksteile, z, B, FPir
den Airbus, gebaut,
S8eim nachsten Mal schauen wir uns die Statistik noch etwas genauer
an, 2z, B. walche Marktposition Horex im Vergleich zu anderen Her=-
stellern hatte und werfen einen Blick auf die letzten Vorkriegs-
jahre.

Klaus Schmitz

Horex-Zulassungen in Deutschland

Quelle ;: VFMNDA
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Hut wurmnd Horesx,

=0 heist eine Industrieausstellung des Bad Homburger Heimatmuse-
ums. Dass Horex was mit Industrie zu tun hat, wird jedem einleuch-
ten, aber was hat es mit dem Hut aufsich? Mit dem Hut 1st der
"Homburger" (eine spezielle Hutform deren Entstehung auf @2inen
englischen Kronprinzen aus der Zeit um die Jahrhundertwende
zurueckgeht) gemeint und der wurde in Handwerksbetrieben und
Manufrakturen in Bad Homburg hergestellt. Der Kommerzienrat und
Fritz hatten sicherlich mehrere davon. Sicherlich werden in die-
ser Ausstellung viele Fotos zu den Themen sowie einige Exponate
-u sehen sein. Ich weis es nicht genau, da diese Zeilen schon vor
der Eroceffrung geschrieben wurden. Die Ausstelung findet 1m
"Gotischen Haus" naehe Buschwiese statt. Sie laeuft vom 5 Dezem—
ber bis zum & Februar. Oeffnungszeiten sind Dienstag bis Samstag
14 bis 17 Uhr Mittwochs bis 19 Uhr und Sonntags von 10 bis 18 Uhr
geceffnet. Ruf aber lieber selbst dort an und fragt nochmal nach
wenn Ihr eimen Besuch plant. Tel. 011B8.
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Tips wvonmn Hors+t

Horst Tel. 02603-6279 unser — Karlheinz Bitsch
Mqtnrmacher empfiehlt zum N . 8

Ziehen von Federkeilen auf Kelterweg

:ellen eine Beisszange. Die 6803 Neckarhausen
eisszange greift ziemlich

kurz, fest und ueber die T 06203/16462

ganze Breite. Also nicht den

Mei1ssel nehmen. So wird der
Keil nicht verwirkt.

Horst wusste eine mir unbe-—
kannte Markierung an den
letzten Rundgehaeusemotoren.
Also ab Bj.S55. Wenn die Mo-
tornummer nicht mehr ersicht-—
lich 1ist, so kann ein "g» - Kolben fiir Regina 350/‘00
aberhalb der Oelschlauchan-—

schluesse einem signalisie— Sonstige Spezialreparaturzan ——
ren, dass man es mit einem Anderungen auf Anfrage

neueren Motor zu tun hat.

- Zylinderkopf - inderungen und
Reparaturen (Auspuffstutzen)

Umbau Motorentliftung

]

- EKostenlose techn. Beratung

Stossdaempfer

Die letzten Horexen hatten
gleich 4 davon. Nicht mehr in
Jjedem Motaorradl aden sind

Stossdaempfer zu bekommen.
Wer einen Satz braucht, 1st

sicher bei Koni gut aufgeho-— .
ben. De Koning GmbH, In- HC Rhein—Neckar

dustriegebiet, D-54424 Ebern-— Bernhard Huber, Altenburgstr.
hahn, Tel.02623-56020. 4. 38 D-76687 Karlsdorf - Neu-
thard, bhat uns freundlicher-
weise die Kopien der nachfol-
genden Horex-Prospekte zur
ogm —m8m» Ver fuegung gestellt. Weiter-
hin hat er noch eine Frage an
alle HB-Leser, sofern sie

A

sich an die SOer und &Qer
erinnern koennen: Bernhard
ist 1m Besitz eines Harex-
Club-Wappens des van Walter
Sauer, Hauptstr. 171, in Ot-
tersweier Baden gegruendeten
HC-Mittelbaden, siehe FEild.
Da das Schild einen prof-
fesionellen Eindruck macht,
moechte Bernhard wissen, ob
diese Schilder wvon Horex fuer
die Clubs vorgehalten wurden?
Wenn einer naeheres welss,
sall er bitte Bernhard infor—
mieren. Wenn uns Bernhard
dann bescheid gibt waere das
schoen. Dank an Bernhard.

Das Schild besteht aus einem
lem starken Alu-Profilrahmen.
Das Schild ist blau, Wappen
und Schriftzuege sind elfen—
beinfarbig. Die obige Abbild-
ung 1st eine 1n etwa mass-
stabgetreue Wiedergabe in
Bezug Anordnung der Schrift
und des Wappens.

YL ¢







£C

HOREX
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éie ist die Verwirklichung des Wunsches anspruchs-

voller Fahrer. Von der bekannten 350ecem-Konstruktion

unterscheidet sie sich nur durch geringe duBere Merk-

male. Alles, was sich seitJahren bewdhrt hat, ist geblieben,

sogar das bestechende ,,finish*’.

Motor

Voligekapselter 1-Zylinder-
Viertakt-Blockmotor mit han-
gend angeordneten Ventilen im
Hochleistungs-Zylinderkopf

Zylinderkopfmaterial: Leichi-
metall

Kurbelwelle: 3fach kugel- und
rollengelagert

Bohrung/Hub: 65/75 mm
Hubraum: 248 ccm
Verdichtungsverhéltnis: 7,4:1

Trockensumpf-Umlaufschmie-
rung durch Kolbenpumpe

Zindung: Batierie-Ziindlichi-
maschine 45/60 Watt

Zundverstellung: auto-
matisch

Vergaser: Bing 2/26/21
Motorleistung: 16 PS

Getriebe
4-Gang-FuBschaligetriebe mit
Schaltwippe und elektr. Leer-
ganganzeige. Finffederkupp-
lung mit eingebautem StoB-
dampfer. Krgfliibertragung
durch Duplex-Kette im Olbad,

Getriebelbersetzungen:
1. Gang 3,25:1
2. Gang 1,81:1
3. Gang 1,33:1
4. Gang 1,1

Gesamtiibersetzung: 1:6,56

Faliwrwerk
Verwindungssieifer, in Mulfen harigeldteter
Rahmen aus nahtlosen Prazisions-Siahlrohren.

Vurderrudiederung
Hochelastisch arbeilende Horex-Teleskopgabel.
Geringste ungefederle Massen durch Verwen-
dung von geschmiedetem Leichimetall. Keine
Warlung, lediglich Olwechsel nach mehreren
lausend Kilometern. Handlicher Stellknopf fir
Lenkungsdampfer in Lenkermilte,

Himlerrudfederung

Langhubige, teleskopische Geradstabiederung
mit  geschmiedeten Leichtmelall-Achsfausten.
Federmechanismus und Stoldampler gekapsell.

Brenmisnuben

Geschmiedete  Leichimelall-Vollbremsnaben
(System Horex) mit Kuhlverrippung fur starkste
Beanspruchung. Einfache Radmontage durch
Steckachsen.

Der Hinlerradantrieb mit der palentierien Stofi-
damplerscheibe istim geschlossenen, mitschwin-
genden Kettenschulz eingebaul und gegen
Schmulz und Wasser wirksamst geschiitzi. Die
nevarlige StoBdampfung verburgt elastisches
Fahren in allen Gangstufen, in jedem Geldnde.

Serienmaflige Ausstallung

Hachglanz-Lackemaillierung, 18-Liter-Brenn-
stofftank in Chromausfiuhrung, Aktiensradius
ca. 600 km. Polierte, korrosionsbestindige
Leichtmetall-Teile wo immer nur denkbar.,
Sporifelgen aus geschmiedelem Leichimetall.
Verslellbare FuBrasten, abnehmbarer Gepack-
trager, klappbares Hinterradschutzblech, grof-

L T i S s

bemessener Werkzeugkasten mil kompl,
Werkzeugsatz und eingeboutem Sicher-
heilsschlofl. LenkschlaB im  Steuerkopf.
Schwingsallel mit Gummidecke. 45/60-Wal.
Lichlanlage. Beleuchletes Tachometer, im
Scheinwerfer eingebaules Zindkanirollicht
und elekir, Leerganganzeige. Zeniralkipp-
stander. MNeuvarlige Luftpumpe Polierter
Leichimelallhandgrifft am Hinferradschutz-
blech. Verchromile Schalldampiungsanlage
nach neveslen Erkennlnissen, den amt-
lichen Vorschrifien entsprechend.

Abmessungen und Gewichle

Gesomtlange ....... .. . . 2120 mm
Lenkerbreite ................, 670 mm
5[] S T R T g 1000 mm
Saltelhche ................, 760 mm
Radstand .............. . 1390 mm
Gesamigewicht, trocken. ... .... 146 kg
Zulassiges Gesamigewichi . ., ., 315 kg
Leistung und Verbrauch
Hochsigeschwindigkeil ........ 110 km
Lelstong «isesvnsnniivsvens 16 PS
Kraftstoffverbrauch........... 3,0 Lir

Beschleunigung: 1. bis 3. Gang von
0 auf 80 km/Stunde ..

. = 14 Sekunden
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‘elefon

IMPRESSUM !iOkizx — BOT:

Postadresse Siegfried |linger 06Y~-
Hotlintstr.51 436859
60316 Ilrankiurt 0211-
90795-61

Kedaktion Siegfried [lin:er
Bankverbindung: Postbank 60288 Frankfurt a/M
Kto: 84423605 BLZ: 500 100 60

werden ohne Gewdhr
Beurbel tung ver elie-
vorueh.ltlten.

Alle Artikel
aine reduktionelle
sundten Beilrsge vleict

veriilientlicent,

Jie Bestellung aes iliorex-Rolen
seht an die Fostadresse,untler
Angabe der Stiichzuhl,der
TLieferanschrift und der beige-
filgten Zahlung cder Zahlungs-
beles.Me Zahlung erfolgt tei
kleineren RLetrd en(bis 4,—) in
Briefuarken(5Cer),sonst mit
Verrechnun, sscheck oder
mitiels Uberweisung aufl unseve
bankverbindung,

Wir danken unserm Hollaender Albert Eringfeld fuer die
Zei1chnung sind

A di1eser

Reginazylinders.
Ausbuechsung

fuer eine

des

hasltnisse zu

Zeichnung gibt die Laengen der Gehaeuseschrauben und ihren

im alten E1M oder VictoriakR3IS Motor an.

Zerchnung
Flatzver-—
zweite

Flatz

die

studieren. Die
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1000

1000
Pe

1000
Pe

Ho

Pe

Berlin 10

Verkenrsamt Europa-Cenler

Haubach Central Franke Haubach 22

Berlin 12 Charlottenburg
Alexis, Schwarzer.Carmer 15

Bialas Perez Carmer 16

Cortina,Stucci.Kant 140

Leibniz,Deppen,Leibniz 59
Silvia,Dalg-Gebert Knesebeck 29

Berlin 15 Halensee-Wilmer
Bregenz Kam. Bregenzer 5

Bogota,Schilter 45

Curus, Eckert, Panser 3940
Austriana,Nicklisch,Pariser 39-40
Glona, Trabandt.Wieland 27

Kleist,Hanssen,Darmstadter 7
Ins, Racke-Frama,Uhland 33

Modena.Kreutz. Wieland 26

Pension Funk Fasanen-69

Berlin 19 Westend
Am Park,Bom.Sophie-Chariotten 57-58

Gribnitz,Goschin,Kaiserdamm 82
Messe Gruner Neue Kant 5

Berlin 20 Spandau

Hamburger Hof. Trebeck Klinkel 6
Spandau-West,Fricke,Staakener 87-89
Berlin 22 Kladow

Haveihaus, Stieghtz. Imchenallee 33-35
Pension 22 Tietz. Schambachweg 22

Berlin 26

Haus Schiiebner. Dannenwaiderweg 95

Berlin 28 Frohnau
Tanneneck.Melzer Kameliterweg 49

Berlin 30 Schoneberg
Fischer,Weschke,Nirnberger 24A

Sachsennof Motz 7
Alster,Dost,Eisenacher 10

030
21234
3422030

030

3125144
3125025
3139059

3238495
8812129
030
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3216446

030
3334602

3336021

030

3655800
3655230

030

4167997

030
4018104

030

2186808
2162074

2186952

Ew 1800000

8 C

B

B
B

(@]

8824009 B

8835887 B
8

B
8

oD OO0

8814707

B
8827193 B

00

8
3028529

o

B

2134225 B
B C

-

R

oo i}

D

x 2R AR KX

x x

C

cgecc

ool ol acdll ety e e

cc

BC

[V %

e ™ B e B W

& X

XL T B XXX

2 e >

I

L T.X

NZ

10

20
30

20

50

67
42
23

280
28

52

30
28
29
24

58
51

20

110
15

b-t

53-60

55
55-75

60-70
45

55
49-70
50-80
60-80
55-75
65-70

45-50
55-80
60-75

60
a5

53

45-50
46-56

4560

30-45
15:30

55-80

3

333 33 3333 3 33333
32

33

-3

m



2'2

Unterkumft =uwur Stermfahrt Berlim

In Berlin kann man auch fuer unter

S0,00DM in ein Hotel

oder

eine Fension einbuchen. Um die Buchstaben und Zahlen in den
Listen in ihrer Funktion zu erkennen bencetigt man den auf
Seite I2 abgedruckten Scluessel.
o RDKU. NZ P b-t F
Ho Pension Conti Potsdamer 67 2612999 67 60
Pe Pension Cacilie,Motz 52 2116514 B C KUOH 12 45-60
1000 Berlin 31 030
I "Reservierungsd. Berlin,Wilhelmsaue 99 [8221879 8210292 :
Hg Margil.Krause, Brandenburgische 24 8837717 B C K U 1 H 30 55 55-90 m
Hg Konstanz,Jelinik,Konstanzer 30 860268 B C 1 H 7 55 49-110 m
Hg Trautenau.Hartmann, Trautenau 14 8613514 B K 0 40-70 m
Ee_&uennmemmuamascnxeﬁ___mmsﬂ.ﬁ KU 1H 96 6.5:__'5:-?
Munchen,Prasse,Gunzel 62 8542226 0 H 1
Pe Finck,Guntzel 54 8612940 B 1 H 26 50 m
Ho Savigny, Brandenburgische 21 8813001 B C 99 60-90
1000 Berlin 33 Grunewald 030
Pe Diana,Opel, Wemer 14a 8261077 B € U H 15 1 15 50
Pe Pension am Rudesheimer Platz.Rudesheimer Platz 7 8279170 B C H 14 54-58 m
Ho Studentenhotel Hubertusallee.Delbruck 24 8919718 8928698 B C R U 1 170 40-75 m
1000 Berlin 36 Kreuzberg 030
Wendenhof.Freitag, Spreewaldplatz 8 6187000 6127046 B C K U 1 H 36 35 50
1000 Berlin 37 Zehlendorf 030
Haus Simone,Dobat,Schreber 16 8117019 B C K U 0 16 31 45 m
‘l 000 Berlin 42 Tempelhof 030 .
Ho Korso am Flughafen, Tempelhofer Damm 2 7857077 B G Uu 1 H 35 50 53-93 m
1000 Berlin 45 Lichterfelde 030
Ga Gastehaus Ingeborg,Ruthnerweg 15 8177632 B C u o 8 45-60 m
1000 Berlin 47 Rudow 030
Hg Hotel Siden,Dietrich,Neukoliner 217 6616093 B C K U“1H 25 75 48-80 m
Pe Pension Helga,Formerweg 19 6621010 U 0 H 15 45-50 m
1000 Berlin 49 Lichtenrade 030
Pe Pension zur kleinen Herberge, Fontane 45a 7458171 U 0 H 25 10 50-60 m
1000 Berlin 61 Kreuzberg 030
Ho Zur Reichspost,Littmann,Urban 84 6911035 B C R u 1 H 10 50 55-60 m
Ho Transit.Kleiner, Hagelberger 53-54 7855051 7859619 B C K U 1 H 140 55-65 m



Klacks WVideo

Jeder kennt "KLACKS"
auch gefilmt hat ist nicht so

Was kostet eimne Restaur-atiorm
In der "Motorrad Classic!" wurden die Kosten der Restauration

das

er

: ; 5 5 bekannt! Doch dali das Thema
einer 2Z6er Gillet angegeben. Da diese Informationen auch fuer das Motorrad der SOer bis
Horex - Restaurationen einen Anhaltspunkt geben bringen wir sie 70er ist, ist wohl wieder

hier, Angaben in DM: Lackierung zweifarbig plus Linierung 11350,-
/  Sandstrahlen 290,- / Vernickeln und Polieren ohne Tank 1600,—/
Bremsbacken neubelegt 1IZ,- / VA Speichen Reifen und Schlaeuche
429,- / Sattlerarbeiten 200,- / Ersatzteile 400,- / Transpart und

Videos erhaeltlich?

nicht gerechnete Arb=itsstunden.
te, Tel.07183-41417.

Jedem klar. Nur wo sind die
Und wel-
che Videos sind erhaeltlich?
Anfragen sind zu richten an:
. = i - S ot :

Fortokosten 193, ielefonkosten 170,—- / Summe 47646,- plus 110 ALV Studio, Volker Leverkus,

Haubeweg 24, D-715466 Al thuet-—

Preise

E Vorwahl Zimmer Haus
| u. Ruf-Nr.
.. | =N
Typ Hausname Inhaber/Pachter StralBle ['_ T I'FR DK Ua  NZ P Mk

b-1

F

34

Erlauterung Kur die Kurzbezeichnung der Haustypen

Hotel = Ho Pension = Pe
Hotel garni = Hg Fremdenheun = FH
Kurhotel = KH Gastehaus - Ga
Sporthotel = SH Gasthol = Gh

Kurheun = Kh

O’ Niedrigstpreis
= Hochstpreis

¥ Mit oder ohne Friuhstiick
















Laubersheimer
Verfahrenstechnik GmbH
Schlachthofstr. 12

76829 Landau

Telefon 06341/4241 /

.

Neue Spannungsregler

fiir alle Lichtmaschinen DM 80.-
Kabelbiume in onginal Farben u. Ab-
messungen mit AnschluBiplan

Instandsetzung von Zindmagneten
schnell und kostengunstig

Hallo, liebe Horex-Freunde!

ey

£

o

'Friihjahrs-Aktion"

DM 65 -

Gleichstromanker wicklen 130_-200.-
Ziindspulen wickeln DM 85.-
Drehstromanker im Tausch DM 115 .-
Auf samtliche Arbeiten und Produkte
1 Jahr Garantie
Bitte kostenlose Preisliste anfordem
Postversand jeden Tag auch ins Ausland

ﬁ.

Hiermit machte ich mich noch mal an alle *Horexianer® wenden bezlglich des Horex-Registers.
Einige Freunde hatten mich gebeten, fehlende Ersatztsile in dem Register mit anzugeben.

Ich halte das far eine sehr gute Idee. Es sollten aber nur Teile sein, die man zur Zeit noch
nicht kaufen kann. Ich bitte die vielen "Horexianer”, die sich noch nicht gemeldet haben,

es bald zu tun, Ich werde jedem dann ein Register zuschicken.

Hier noch mal meine Adressa;

Horst Méadel, Sengbachweg 17, 51061 Kéln, Tel.: (0221) 60 81 14,

Viele GriRe, Euer Horst.

INHAL. T
Serte Thema

2 Friedel Schoen, Liebter Horex-Freund.

4-11 Regina Kurbelwsllen.
11 Peter Kallert, Bremsbelasge.
12-13 AM 250ccm Motor Columbus.
14 Imperator Schrattzeichrung.
15 Colusbusinfo, Sattler,
Gehasuseschrauben.
17 Sctneckenradabzisher, Fischachwaen
&Volt kontra 12, Test Delkreislait
18-19 Usberholung Reqgina—Hirafe.
20-23 Tips vom ™Maxfahrer"
21 Black Power 2,
Numsernschildbefestigung,
NNps aus USA,
Nachtrag Brfe—Lima K.Schmitz.
22-23 Kimines Kennzeichen.
74 Resident Oelmsssstab,
2%5-24 Adressen von Spezialbetrieben
fumra Hobby.
26 Tromsslscheinwer fer fuer Yorkrieg,
Entlackung 2,
W2A Auspuffanlagen.

27 Horew Chromk, Tips von™AW0 WSimson”,

Rostschutz im Auspu+té,
Tolle Nussverlasngerung.

28 Kundendisnstm tteilungen vom Werk,
Gummikuh Tips,

Polernveise, Unterschisde he: Telegabeln™.
29 Tips von Axel, Sulfat i\m Batteriekasten

29-28 rmoped Rebell S8 Robrrahmsen)
31 DEKRA ABE, Delfilter Simaerring,
Elemktromsche—Zusndung
Huseum.

aRan

Feinblechner und Tankbauwr.

Schutrgasschweissen,

Blutgruppen und Spenden.
ANz e1gen.

¥

Blei1frei - Ist dam DK. fuer Horex?
Treffen, HF—Dreyeckland, Sport Dutfit

Sternfahrt Berlin, Vergaserreinigung,

— Karlheinz Bitsch
= | =3, Kelterweg 8
6803 Neckarhausen
06203/16462

-~ 2ylinderkopf - Anderungen und
Beparaturen (Auspuffstutzen)

= Umbau Motozxentliiftung
-~ Kolben fiir Regina 350/400

- Sonstige Spezialreparaturen und
Anderungen auf Anfrage

= Kostenlose techn. Beratung

(HOREX)




Die Regimna Kurbelwellen

Durch die Vielfalt der verschiedenen Regina - Typen existiert
auch eine Vielfalt bei den Kurbelwellen. Durch die verschieden-
artigen Lagerungen und Ausfuehrungen der Kurbelwellen i1st einiges
an Unterschieden beim Zusammenbau (Lagerung) der verschiedenen
Reginamotoren zu beachten.

In unseren GSkizen wird schematisch die Reihenfolge von Lager,
Scheibe, Wellendichtring und anderen Kleintelilen auf den Kurbel-

zapfen wverdeutlicht. Auch laesst sich erkennen 1in welcher
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NEUE NACHBAUTEILE FUR REGINA/IMPERATOR/RESIDENT

KURBELWELLE GEPRESST FUR REGINA; KURBELWELLE
FUR REGINA 03; KURBELWELLE FUR 06 (400er)
KURBELZAPFEN VERSTARKT; KOLBEN REGINA;
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86;
NOCKENWELLE R 1; NOCKENWELLE R 3;
OLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL;
STOSS-STANGEN; SPERRAD;

NFAOR EXVs N\ TANK ./”

ERSATZTEILE-VERSAND Tank-Innensiegel DM 78,-
REGINA-RESIDENT - IMPERATOR Tank-Entroster DM 26,-
Teileliste 93 mit 600 Bildpositionen Tank-Reiniger DM 20,-
DM 2.50 - Motoreninstandsetzung
Riider - Kurhelwellen - Tcilclcniguﬁg MehrfaChan.w.endqu!
Blechkotfligel - Neues Werkstatthand- Entroster + Reiniger fir alle
buch - Gebraucht-REGINAS Stahiteile geeignet.

Technik

Technik

:!—HH-IE!-'-

97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. §
Tel. 0972141455 u. 86058 - Fax 09721-43952 Tel. 09721-41455 u. 86058 - Fax 09721-43952

] e s e
37424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6

BLECHKOTFLUGEL; KETTENKASTEN:
WERKZEUGKASTEN:; KOTFLUGELHAL-
TER;:DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX-

NORM KETTE, PRIMARRAD TYP EIM, 03, 06,
KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE);
DUPLEX-KETTENRADSATZ FUR RESIDENT: DUP-
LEXKETTENSPANNER: STEUERKETTENSPANNER: KICK-
STARTERFEDER: KICKSTARTERWELLE: ORIGINALSATTEL:
LUFTPUMPENHALTER: VENTILE BLEIFREIl: REGINA-RESEDENT-
IMPERATOR; VENTIL FUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG
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Richtung die Wellendichtringe einzubauen sind.

Kurbelwelle ein Axialausgleich vorzunehmen ist,
einige Typen gibt es verschiedene

bezeichnet. Fuer

die auch unterschiedlich zu behandeln sind,
werden wir auf Artikel aus aelteren

dort laesst sich einiges zu verstaerkter
ich erfahren.
(Siehe HB 2/92 ) der zu Leb-

sprochen. Verschiedentlich
Horex—Boten hinweisen,
Lagerung und einfacherem Axialausgle
Unser Dank geht an Curt Hahnenstein

zeiten die wesentlichen Informationen zu diesen

Sofern an einer
wurde die Stelle
Lagerungen,
auch dies wird ange-

Skizen lieferte.
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IMPRESSUM [{OHEX - BOT: Telefon
Postadresse Siegfried [linger 069~ Die Bestellung des Horex-Boten
Rotlintstr.51 436859 geht an die Postadresse,unter
60316 Frankfurt 0211= Angabe der Stiickzahl,der

Redaktion Siegfried Klinger 90795-61
Bankverbindung: Postbank 60288 Frankfurt a/M
Kto: B4423605 BLZ: 500 100 6o

Alle Artikel werden ohne Cewdlr veritffentlicht.
Pine redaktionelle Bearbeitlung der einge-
sandten Beitrdge bleitt vorbehallen. ‘;

Lieferanschrift und der beige-
fiigten Zahlung oder Zahlungs-
beleg.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren Letrdgen(vis 4,-) in
Briefmarken(50er),sonst mit
Verrechnungsscheck oder
wittels Uverweisung auf unsere
Bankverbindung.




Diese verschraubte Gusseisenkurbelwelle wird rechts durch ein
&304 Kugellager gehalten. Nach links kann sich die Kurbelwelle in
den "Mueller - Lagern" frei ausdehnen. Der linke Kurbelzapfen
laeuft direkt auf den Rollen der beiden Muellerlager und hat eine

feine Verzahnung zu den zwei moeglichen KkKettenraedern (simplex
oder duplex). Der Zapfen ist ca. 135mm lang. Zapfen und Mueller-
lager muessen zueinander passen. Es ist keine axialluft Ein-

stellung notwendig. Von dieser Kurbelwelle sind auch einige in
Stahl ausgefuehrte "Hoeckle — Wellen" im Umlauf.

Das Kugellager &304 kann, und dies ist eine Verbesserung, durch
ein Rollenlager NUP3@4 ausgetauscht werden. Wurde dieser Aus-—
tausch als Reparatur ohne zerlegen des Motors vorgenommen, so
muss - und das ist wichtig — die Abschlussscheibe des NUP324
Lagers durch Feder ELMB32 und Scheibe EIMBS@ am Lagerinnenring
fixiert werden. Die zwei Segerringe, welche das Lager 6384 oder
NUP3@24 am Aussenring fixieren, muessen auf jedenfall vorhanden
sein, da dieses Lager die Kurbelwelle axial fuehrt. Wenn der
kurbelwellenseitige Segerring *1 (E1MBS2-a) fehlt, gilt
folgendes:

Bei den 250er Reginas alte Ausfuehrung (Flachtank Schweiz) ist
dieser innere Segerring nicht eingebaut. Das haengt mit dem
kuerzeren Hub der 250er zusammen. Die Hubzapfenmuttern waren bei
diesem Motor an der Sechskantseite konisch abgedreht, so dass sie
nicht mit dem Motorgehaeuse kolidierten, und das ist genau an der
Stelle, wo der bewusste Segerring sitzt.

Es kommt aber auch vor, dass beim Herausdruecken der Kurbelwelle,
aus dem Kugellager 6304, der innere Segerring aus dem Motor-—
gehaeuse bricht, da sich das Kugellager ueber diesen Segerring
beim Demontieren am Gehaeuse abstuetzt. In all diesen Faellen ist
der innere Segerring nicht mehr vorhanden, und es kommt zwingend
der Umbau "Hahnenstein" zum tragen.

Umbau Hahnenstein __

Diese Lagerung stellt die beste Lagerung der alten Reginakurbel-
welle da. Die Kurbelwelle muss nach diesem Umbau mit einem Axial-
spiel von &/10@ mm bis 1/1@ mm ausgeglichen werden. Der Ausgleich
kann an den mit #2 markierten Stellen durch beilegen von ge-
schliffenen Passscheiben erfolgen. Rechts wird auf jedenfall das
NUF3@4 Rollenlager eingebaut. Auf die Abschlussscheibe des Lagers
die Feder EIMB32 und die Scheibe E1MBS@ kann man wverzichten, denn
sie stoeren nur etwas beim axialen Ausgleich. Der innere Seger-—
ring ist egal, er kann fehlen oder da sein. Doch ein unter den
Horex—Nummern @2127200 und B2127200 gefuehrtes axiales Gleit-—
drucklager muss links zwischen Muellerlager und Kurbelwange =2in—
gebaut werden. Das sind im Prinzip zwel Scheiben wie in der Skize
zu sehen. Die Reihenfolge des Einbaus dieser Scheiben geht auch
aus der Skize hervor. Die Kurbelwelle laesuft nun, seitlich mt
Spiel fixiert, frei zwischen NUFP3204 und Gleitdrucklager, aehnlich
den Rundgehaeuse Kurbelwellen. Weitere Deteils zu diesen Motoren
sind der Skize zu entnehmen.

Die Entlueftung dieser alten Motoren geht ueber ein Flatterwventil
in den Primaerantriebskasten und von dort ueber das Kugellager
hinter der Kupplung in den Getrieberaum, von dort ueber den
Getriebeoelmessstab ins Freie. Jeder hat sicher schon die 0Oel-
lachen um diesen Messstab gesehen. Das Ganze ist nicht ideal. Da
die Entlueftungsgase - "sauer" - sind und dies unter Umstaenden
zur Korosion im Getriebe fuehren kann, ist der Umbau auf Hauben-—
entlueftung R zu empfehlen. Siehe HB 2/92 5. 23 : 3/93 S5.1@ und
Anzeligen in diesem HB : 3/91 5. 16 : 1/93 §. 29 : 2/93 S. 6 fuer
weitere Informationen. ;r






Rundgehaeuse Motoren Teilenummer @31211@01. Will sagen, das Pri-
maerkettenrad sitzt mit einem Konus auf dem Zapfen. Dieses Rad
ohne Zerstoerungen abzubekommen ist nicht immer moeglich und so
mancher wuenscht sich die aeltere grobverzahnte Ausfuehrung
dieses Zapfens. Und diese grobverzahnte Ausfuehrung 142mm 1lang
mag es in wenigen Ausfuehrungen auch gegeben haben, doch eine
sichere Erkenntnis hierzu gibt es nicht. (Z.B. Eigenbau ist moeg-—
lich) Da die Entlueftung die gleiche wie beim @3Motor ohne Kugel -
lager im Kettenkasten ist, muss bei Verwendung des Kurbelzapfens
und des Primaerkettenrades der Rundgehasuse —-Motoren deren Ent-—
lueftungsbohrungen geschlossen werden oder sein. Aus diesem Grund
gibt es zwei in Wirklichkeit aber drei verschiedene Arten von
Primaerkettenraeder: Einmal ohne Entlueftungsbohrungen Teile-
nummer @32429@1, das sind die richtigen fuer diese Motor-Type.
Verwende niemals ein solches Kettenrad in einen Drehschieber ent—
luefteten Rundgehaeusemotor, der haette dann keine Entlueftung
mehr und waere nur noch mit einem Haubenentluefter zu retten,
aber das ist ja sowieso die bessere Entlueftung. Die zwei anderen
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Jetzt habe ich mich so intensiv mit Kurbelwellenlagerung befasst,
dass mir noch zwei BGedanken dazu gekommen sind. Wie waere es,
wenn man bei dem @3er Motor, spitz mit Lager im Deckel, an stelle
von nur einem NJ3@S noch ein zweites Lager aus dieser Serie, nur
ohne Anlaufbund am Innenring einbauen wuerde 7 Ein einzelner
Wellendichtring muesste auch den Kurbelraum zum Primaertrieb hin
abdichten koennen ! ( siehe Rundgehaeusemotore ) Die Lager der
Serie von NJ 385 sind nicht breiter als die 6385 Kugellager. Auch
koennten 1im kurzen @3er Motor die zwei &30S Kugellager durch
entsprechende Rollenlager aus der Serie von NJZ@5 ersetzt werden,
dann muesste zwar auch bei diesem Motor ein Axialausgleich vorge-
nommen weden, aber die Lagerung waere wesentlich verstaerkt z.B.
fuer S@@Bccm Reginas. Was meint Ihr dazu? Das Lager ohne Anlauf-
bund hat die Bezeichnung NU3BS5 und muesste preiswert bei Heumann
zu beziehen sein; ich habe da mal eine Kiste mit hundert dieser
Lager gesehen. Was haltet Ihr von dem staerkeren Lager NU 2287

Wer zu diesem Thema jemanden mit Erfahrungen sucht, wende
sich an Matthias, Tel.B6196-23996, der unabhaengig von unseren
Ueberlegungen, diese an seiner Regina verwirklicht hat. Ein Be-
richt von Matthias erscheint im naechsten HB. Euer Horex Novice

Restaur-ator wua. Mechanikus

Die Oberfranken sind gut daran, denn in Sachen Horex haben Sie
unseren Horex—Freund und Imperator—Fahrer Peter Kallert, der in
seiner 200gm Werkstatt so ziemlich alles machen kann was ein
Horex—Freund benoetigen koennte. Und FPeter ist woechentlich gut
6@0Stunden in seiner Werkstatt am arbeiten, dass heisst man muss
nicht lange auf die Ausfuehrung seines Auftrages warten. Peter
rechnet auf Material- und Stundenbasis ab. Was wird geleistet?
Tanmks, auch hoffnungslose Faelle, werden gemacht, denn die Tanks
werden zerlegt und absolut Gesund wieder neu aufgebaut. Blech-
arbeiten, Kunststoffarbeiten, Schweissarbeiten an jedem Material,
Ober+flaeschenreinigung, Pollieren, BGalvanik wund Lackierung.
Mechanische Arbeit wie z.B. Kurbelwellenueberholung auch Type 23
U.s.w. oder elektromechanische Arbeit wie Limaueberholung. Feter
richtet Rahmen z.B. Imperatorrahmen nach original Horex - Mass-—
zeichnung, er speicht 2in und ueberholt Bremsen. Einige Nachbau-
ten sind in Vorbereitung wie S@Bccm Aluzylinder fuer Imperator
und Pleuelsaetze. Peter 1st erreichbar unter Tel. 0911-4949@
Achtung Anrufbeantworter immer eingeschaltet, Peter hebt aber ab,
wenn er kann.

12Volt F@8Watt fuer Horex

Peter Kallert s.o. baute die Lima der 258er Suzuki GT in seine
Horexen ein. Diese 9@Watt Maschine passt ohne Aenderung, es muss
lediglich ein Adappterring gefertigt werden. Da diese Lima mit
einem Permanentmagneten arbeitet ist keine Halterung fuer Schlei-
fer— Kohlen notwendg. Wer naehere Informationen moechte, wende
sich an Peter Tel. @911-49490.

Remnmnbremsbelage

Wir entnahmen diesen Tip der Motorrad Classic 3/93. Weiche sehr
griffige, grine Bremsbelage sind zu beziehen bei: Ferodo Beral,
Rohrbergerstr. 11 in w—-6228 Eltville 1, Tel.B&612Z1-46990. Diese
Belage haben eine hdhere Bremswirkung dafir aber eine nicht so
lange Lebensdauer. Als Trommelbremsen noch angesagt waren, war
dieser Bremsbelag ein absolutes Muss fur schnelle Leute und ganz-
besonders fir Rennfahrer.
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Kurzfassung iiber die Entwicklungsgeschichte zu den vorliegend beschriebenen
Motoren in den "Betriebs- und Gebrauchsanweisungen".

250ce”® Motor, entwickelt von Oberingenieur Eduard Freise fir die Columbus Motorenbau A.G. - Ing.
Freise wirkte wdhrend des ersten Weltkrieges maiigeblich an der Entwicklung und dem Bau der Stern-
motoren (Umlaufmotoren) fiir die Luftfahrt mit., Seine srste Entwicklung fiir den zivilen Bereich
war fir die Oberurseler Firma der kleine Fahrradhilfsmotor "GNOM". Der QIOM war schliefllich eines
der ersten Produkte der 1920 neu gegrnindeten "COLUMBUS" und diente Fritz Kleemann zur Motorisie-
rung seiner Fahrréder. Mit der Ausgliederung der Kleinmotorenfertigung aus dem MD-Bereich nach
dem IG-Vertrag mit der Deutzer Motorenfacrik in Koln-Deutz 1921 und dem Fertigqungsbeginn auf der
SchulstraBe in Oberursel (heutiges Stadtarchiv), wurde Ing. Freise Technischer Direktor der neuen
Columbus A.G., diente fortan der Familie Kleeman, die dann auch die Aktienmajoritdt an der
Columbus erwarb. Zur gleichen Zeit entwickelte er diesen ersten Viertelliter-Motor, der sich auch
sogleich als erfolgreicher Antrieb bei Wettbewerbsfahrten bewdhren sollte. Er wurde zur Basis
"erster richtiger Motorrader" bei der im Dezember 1923 neu gegr. "HOREX Fahrzeugbau A.G.". An-
fangs noch im "Frankfurter Dolf-Rahmen" montiert, bis HOREX eine eigene Rahmenfertigung aufgebaut
hatte, wurde dieser Motor auch zum begehrten Einbaumotor bei den Firmen Zirtz-Rekord (Darmstadt)
und Dietlein & Co. (Magdeburg). Bereits 1924 wurden von Ing. Freise grofere Seiten—Ventil-Motore
nach englichem Vorbild der 493 am?-Sunbeam-Longstroke-Motoren von zundchst 500, dann 550 und 600
an? entwickelt, die aber nach seinem Ausscheiden, bedingt durch die Fusion der beiden Betriebe,
Columbus Oberursel und der HOREX Bad Homburg 1925, von seinem englischen Nachfolger Gregorie als
Konstrukteur zundchst nicht weiter verbessert wurden. Auch die Produktion des kleinen 250er Motor
lieBen die Kleemanns leider nach Herrn Freises Ausscheiden auslaufen. Erst nach Herrmann Reebs
Eintritt in die PFimma im Juni 1927, dem Ausscheiden Gregories zum Jahresende 1927, begannen er-
neut technische Weiterentwicklungen. Zundchst wurden die seitengesteuerten Motore und die Fahr-
werke verbessert (192B). Herrmann Reeb konstruierte dann einen neuen kopfgesteuerten Einzylinder
Viertakter mit 200 an’® fir die steuer— u. fuhrerscheinfreie Klasse (1929/30), der bestandig wei-
terentwickelt wurde. Ab 1928/29 bediente man sich zwischenzeitlich mit dem sportlichen englischen
Sturmey Archer OHV-Einbaumotor (Modelle S/SS 500). Dem ersten Paralleltwin 1931 (600/800 amn’)
folgte ein Einzylinder Vier-Ventil-Motor 1934 und bereits ab 1935 gab es neue eigene sportliche
OHV-Einzylindermotorrdder mit 500 und 600 an®., Auch der SV-Motor fiir die Touren-Motorrdder (500/
600 an?) warde laufend verbessert, Aus der stets welterentwickelten Basis des ersten 200 an’
Einzylinder-Viertakters wurde schlieBlich 1937/38 in Zusammenarbeit mit dem Ing. Richard Kichen,
der Motor war iber den Hubraum von 300 an?, inzwischen zu einem ausgewachsenen “350er" entwickelt
worden und wurde auch an Victoria fir die KR-Baureihe geliefert (da auf die Sturmey Archer-Ein-
fuhren mat dem Beginn der Nazionalsozialistischen Zeit verzichtet werden muBite), der erste Block-
motor, bei dem nun fortan Antriebseinheit und Getriebe mit dem Primdrtrieb eine kampakte Einheit
bildeten. Bei Victoria entstand nun mit diesem Motor die neue KR 35 und einige Zeit spdter zog
man 1938 ber Horex mit dem Modell SB 35 nach, jenes Motorrad, aus dessen Basis nach dem zweiten
Weltkrieg die weltbekannte und meistgebaute 350er, die Harex "Regina® hervorging.

Klaus-J6rg Habermann

2

Imperator Schnittzeichnung und das Bild vom 23er AM schickte

uns freundlicherweise Klaus Habermann.

Die
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Columbus Inmnfo

Wir berichteten schon 1in HB 1/922 S.1B ueber das bei unserem
Horex—-Freund Klaus Habermann im Selbstverlag erscheinende wviel-
gliedrige Werk von Horex—Literarur. Nun liegt eine um den 1923er
25@0cem AM Motor erweiterte Ausgabe des Columbuswerkes vor.
Selbstverstaendlich gilt alles damals gesagte auch fuer diese nun
um 11 Seiten erwelterte Ausgabe und wir bezeichnen diese Edition
als ein MUSS fuer jeden an Horex—Varkrieg Intressierten. Die
Freise mussten etwas nach oben korrigiert werden. Eine neue
Freisliste auch ueber die weiteren Horex-Titel wie Dampfhammer 1
L 2 ,die Betriebs—, Werkstattanleitungen und Ersatzteilkataloge
sawie der Geschichte der Windsbraut ist gegen Freiumschlag bei
Klaus Habermann, Dorfstr.19, D-54587 Birgel /Eifel erhaeltlich.
Oder rufen Sie einfach an Tel.@4597-43230.

' 60
Seit Jahren

Neu- und gebrauchte Ersatzteile
Motor und Fahrwerk-Instandsetzung
Radspannerei. - Taglich Versand.

Horex Kahrmann
Damian-Schmidt-StraBe 2
36043 Fulda - Tel. 0661/32091

Sattler arbeit

Lothar empfiehlt einen Auto-
sattler in D—-15517 Fuerstenwalde
der sehr gute Arbeit zu einem
guten Preis liefert. Helmut Rie-
del noch ohne Telefon, lebt und
arbeitet im Meisenweg 4. Diesen
Tip haben wir aus der Gummikuh.

HOREX-NEUTEILE

- Telleliste antordern -
Tachometer und -scheiben
fur Adler - Zundapp

KLAUS FORSTER

An den Stadlwiesen 32 - 63625 Benshenn Shv
Teleton: 06251/73223 ab 19 00 Uhti
Teletax: 06251/71394

Wir danken unserm Hollaender Albert Eringfeld fuer die Zeichnung.
Die Zeichnung gibt die Laengen der Gehasuseschrauben und ihren
FPlatz an.

Suche Horex Regina 350/400er zum Restaurieren, Zustand 3-4,

aber moglichst komplett. Die Maschine wird ein Geschenk und

kommt in die liebevollen Hande eines fritheren Regina Fahrers !
VB 4000.- je nach Zustand Tel.: 030/8591517

15
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Dieser Beifrqa stfammt awn dev Fedor vonu Werner
(HC-Tavnvs) Tel. 060 81 - 32 &9

Uberholen Hinterachslaufer Regina

1.Erneuern der Filhrungsstange
2.Ausbiichsen der Laufer ( Nur fUr Leute die liber geeignete Beziehungen

verfligen bzw. werkstattmaRig ausgeriistet sind )

Zu1
Benotigt werden 2 Stiick Einsatzstahl (16MnCr5) Durchmesser 30x263 mm lang.
1.Zunachst wird nach nachfplgender Skizze gearbeitet: 200 o 3, 5

i I l
7
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& Q
&

=
= 23 -

2. Gedrehte Wellen werden in der Harterel 1 mm tief eingesetzt.

3. Nach dem Einsetzen wird auf Schleifmal gedreht (Durchm. 20,5x258mm lang )
Samtliche Gewinde werden angefertigt. Fasen und Zentrierungen angebracht.
Durch das Abdrehen des Einsatzes wird erreicht, daB die Wellen an den Enden
weich bleiben und somit keine Gewinde ausreifen konnen.

4 Wellen auf HRC 62 +- 2 harten lassen.

5. Fertigschleifen nach Zeichnung.

2Zu 2.
1. Ldufer an dem Durchmesser In die Drehbank spannen, wo dle Feder sitzt.

2. Unteren Bohrungsdurchmesser auf Durchm. 24H7 drehen.

3. Umspannen.Aufnehmen in Bohrung 24 und mit einem Kegelspanndorn spannen.

4. Auf der Federseite 50mm tief einen Durchm. von 24H7 drehen.

3. Beide Bohrungen ausmessen und MaRe festhalten.

+

6. 2 Biichsen 50#25 mm lang aus Lagerbronze drehen. AuBendurchmesser ergibt
sich aus der Bohrung der Laufer + 0,05 mm PressmaR. Vorbohren auf Durchm.
18 mm.

7. Laufer auf ca. 120 ° erwarmen und Biichsen ziigig einpressen.

8. Nach dem Erkalten den Ldufer am Federdurchmesser einspannen. In einer Auf-
spannung beide Biichsen auf Durchm. 19,75 aufbohren. Dann mit der Maschinen-

reibahle auf 20H7 aufreiben.

9. Anbringen des Einstiches am unteren Ende nach Zeichnung. Nicht entfalien lassen,
da hier der Filzring zum Abdichten sitzt.

Ich habe die Toleranzen g?l-l? gewdhlt damit sich eine einwandfreie Spielpassung
ergibt und der Schmierflim nicht abrelft. !8

b 28






Tips aus dem Maxfahrer

"Der Maxfahrer" ein Heft fiir NSU MAX Freunde, dem HB ahnlich, hat
einiges auch fir uns interessantes in seinen letzten Ausgaben.

i. Uli bhat ein Verfahren entwickelt, bei dem man zukinftige &1-
leckagen schon nach dem Zusammenbau aufspihren kann. Wenn der
Motor fertig montiert ist und noch kein 861 im Motor ist, werden
alle offnungen am Motor wverschlossen, wie Entliifterausgange ader
Gang, 81 -—zufiihrungs und -abfihrungs Anschlufl soweit vorhanden,
Ein— und Auslassventile und Zindkerzenloch. 0&lablaB- und even-
tuell vorhandene dleinfill- Verschraubungen nicht vergessen. Nun
wird idber einen selbstgefertigten SchlauchanschluB Pressluft und
zwar dber einen Basdruckminderer auf ©@.05 bis 0.2 bar begrenzt,
in den verschlossenen Motor geleitet.
3366 I I I B I OB IE I 36 6 O I U6 3 06 69 336 96 96 6 3636
Warnung: Auf keinen Fall héheren Druck i1n den Motor geben, sonst
besteht die Gefahr der Motorbeschadigung bis hin zur Motor—
explosion.

SR a2 e S E e R e S R R R
Nun kann man am zischen grdBere Leckagen sowie mit einem Pinsel
und Seifenlauge kleinere Undichtigkeiten aufspihren. Um deren
Beseitigung man sich dann von Fall zu Fall eigene Gedanken machen
mufB. Z.B. neue Blichsen, beigelegte 0O-Ringe, neue Dichtung uUu.S.w..
Auch gefahrene Motore sind nach ©l ablassen und grindlicher Rei-—
nigung, nach diesem Verfahren zu testen.

2. Eigenbau Drehmomentschlilssel. Hierzu benutzt man einen norma-—
len Schliissel, ob Gabel oder Ring ist egal, und eine Federwaage
im Kilo Bereich. Die Waage zieht rechtwinklig in Anzugsrichtung
am Schlissel. Das Anzugsmoment Meterkilogramm ist gleich Zugge-
wicht an der Waage mal der Strecke vom Schraubenmittelpunkt bis
zum Einhangpunkt der Federwaage am Schliissel in Metern. Alsa z.B.

mit 4 Kilo an einem kurzen Schliissel von @,25 Metern (25 cm)
gezogen, macht ( 4 X 0.25 =1 ) ein Drehmoment von 1mkg aus.
lmkg sind 1@ Nm {(Newtonmeter) was nur die neuere Maflleinheit fir

Drehmomente ist. Frage, hat jemand die Drebmomente der verschie-
denen Schrauben an Horex Fahrzeugen®

3. Feter Gatzweiler Tel.@2421-656Z8 wickelt Zindspulen und Feld-
spulen neu.

4. Gottfried Specht Tel.@d8@061-1794 iberholt Kurbelwellen.

S. Unter dem Kuerzel "JMB" weist ein MAX-Freund auf Frobleme mit
Unterbrecherkontakten hin: Es stellten sich Zuendaussetzer und
Startprobleme an der Max ein. Der nacheinander folgende Austausch
von Kondensator, Kerze, Stecker, Kabel, Zuendspule und Flieh-
kraftregler brachte keine Besserung der Symptome. Nun wurde der
Unterbrecherkontakt naeher untersucht und siehe da das weisse
Lagerroehrchen des Kontaktes hatte sich auf der Unterbrecherachse
geklemmt ( z.B. 1st das durch eine Art aufguellen des Kunststof-
fes moeglich HB) so dass der Kontakt schwer und traege ging. Er
bewegte sich nun auf der Kunststoffbuechse und nicht mit der
Buechse um die Unterbrecherachse.

Ein neuer Kontakt im Handel besorgt ( es wurden fuer Bosch 41,-

und Ffuer Veteramenhaendler 22,58 DM als Preis angegeben HB) und
eingebaut. Das Ergebnis: Der Motor sprang wieder gut an, nur
hatte er jetzt einen Drehzahlbegrenzer eingebaut, bei ca. 4000

Umdrehungen fing er an zu stottern. Die Ueberpruefung ergab eine
zu weite Passung der Kunststoffbuechse des neuen Kontaktes =zur
Unterbrecherachse, so dass der Kontakt bei hoeheren Umdrehungen
nur noch rumschlabberte. Nun der Trick: aus einem alten feder-—
lahmen, defekten Unterbrecher wurde die gut passende Fertinax-
buchse mit Hilfe eines passenden Durchschlages ausgetrieben und
als Ersatz fuer die zu grosse Neue in den neun Kontakt eingetrie-—
ben und mit Sekundenkleber gesichert. JBM schmeisst nun keinen

alten Kontakt mehr weg, denn mit diesem Trick laeuft der Motor la

gut. 20









Leichtkraftrdder, Elektrokarren sowie LFUW- Zugmaschinen, dis
nicht schneller als 20km/h laufen, dirfen Kennzeichen in kleiner
Schrift haben. Wird disese GroBe an anderen fFahrzeugen verwandet,
deren Bauart kein groBares Kannzeichen zuldsst, muB Ausnahmegs=-
nehmigung srteilt werden. An Kraftradern, die vor dem 1. Juli S8.
erstmals in den Verkehr gekommen sind, deren Hubraum 50 cm iber=-
steigt und bei denen das vorschriftsmaBige Anbringen oder Be-
leuchten des Kennzeichens auBergewdhnlich schuierig ist, dirfen
Kennzeichen in kleiner Schrift haben. Da diese Kraftrédder mei-
stens nur sine 6 Volt Bsleuchtungsanlage haben, dirfte dies
schon ein Grund dafir sein.

MaBe und Abstande des kleinen Kennzeichaens.
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MaBe und Abstande des grolen Kaennzeichens.
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Den Tip mit dem Oelmesstab der Resi stammt wvon

@511-443783. Siehe auch HB 2/91 S.15.
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Eimige Adressen ungepriaft

Bitte nicht die im HB annoncierenden Haendler vergessen!
~Kunststoffbeschichtungen u.Strahlbetrieb: Salch Tel. @9732-3930.
—Motoren 4Takt u. Getriebe Ueberholungen: Maier Tel @89-492918
—-Elektro und Tacho Ueberholungen: Schauer Tel. 0911-341118
—~Reparaturen 2Takt: Teichmann Tel.B@B9-5063463

—-Zunder Reparaturen: Jaensch Tel.@5341-2465348
~Drehen,Frasen,Strahlen,Umbauten: 0Ott w Schilling Tel.@46184-55398
—Mechanische Bearbeitungen Metall u. Kunststoff TBS A. Korn,
Siedlung 1@, D-634628 Eckardroth.

=Alugufl, Zahnrader, Motorreparaturen, Nachbauten: Jenseit u.
Schwanitz Tel. B05232-4£8780.
-Zylinder Schleifen, Ventile, Nockenwellen, Kurbelwellen,

Anfertigung von Motorteilen. Bernd Helm Tel.B46271-1784

-Motorrad— und Kleinmotorenueberholung, Zylinderkopf— u. Zylin-
derueberholung, Nockenwelleninstandsetzung, Kurbelwellenrepara-
tur, Anfertigung von Motorteilen. Bernd Helm @&271-1784

-Vergaserreinigung ohne Metallabtrag aber absolut sauber.

Michael Abraham Tel. @2173-449465. Info aus MAX.

—Federn fuer den Sattel oder die Bremse oder sonstwo liefert:
Karl Brombacher, Rehhoffstr. 14, D-20459 Hamburg, Tel. @40-373182
Info aus Victoria.

—Ersatzteile fuer Seitenwagen und Motorrad fuehrt Edmund Peikert,
Dasnockel B3, D-42329 Wuppertal, Tel. @202-734627. Info aus DMR.

-Dichtungen auf Wunsch fertigts: Schwarz, Ortsstr.9, D-8587
Oberasbach, Tel. @911-4697244. Ab Februar?4 D-9@4613 Gross Habers-—
dorf, Am Galgenbuck 12, Tel.09105-9220, Fax 9230.

~Hebeleien und Hebelchen: FPelders Transfers, Burg v. d.
Hei jdenstr.71, 5151 HL Drunen. Tel. @4163-7566.

-Vergaser jeglicher coleur sind bei Harald Lux, Voglerstr.13, d-
F7074 Wuerzburg, Tel. @931-7816435 erhaeltlich.

-Lager, Dichtungselemente u.s.w. liefert guenstig: Carl Werthen-
bach, Grafenheider Str. 101, D-33729 Bielefeld, Tel. B521- 97480,
es bedient Hr. Klemme.

—-Speichenradwerkstatt Michael Deutschle, 73846 Denkendorf, Schur—
waldstr. 18, Tel. B711-2460824.

-Ober flaeschenveredlung mit Kupfer,Nickel und Chrom, Franz Reindl
D-B83352 Altenmark a.d.Alz, Grassacher—-Str. 1, Tel. @8421-16164

-Anstecknadeln mit Horex Bestnr. S@Q600221 und Horex Regina
Bestnr. SasB214 gibt es bei1 Yellow Bird Direktversand,
Tel..02851-10&66, w—4242 Rees 1, Postfach 1327. Preis ca. 12,-DM
Siehe auch HB 2/93 S.23.

-Elektrik, Ankerwickeln, Lima ueberholen. KarlHeinz Baatz, Neuen-
dorfer Str. 65, D-14480 Fotsdam Drewitz.

—Kaltschweissen: Metallex Postfach 1347 D-82538 Geretsried.

-Kunststoffbeschichtung: Mal auschek, Fabrikstr. 94, D-76337
Waldbronn.

-Rostschutz Fertan Hohenzollernstr. 15@, D-66117 Saarbruecken.

~Rostschutzfett Mike Sanders, Am Bahnhof 4, D-25358 Horst.

-Lima Fa. Jaeger, Ehlscheider Pfad 7-8 D-36579 Bonefeld.

—Tacho VDO Sodener S5tr.9 D-45824 Schwalbach

-Tacho Ka Ja Tachodienst Industriestr. 4 D-91@77 Neukirchen.

-Speichen u. Felgen, Maier, Schuckertstr.2Z, D-71254 Ditzingen.

-Speichen u. Felgen, Link, Schweinstr. 54, D-5@733 Koeln

—-Speichen u, Felgen, Prym Werke, Zweifaller S5tr.13@8, D-52224
Stollberg.

-Nadell ager Spezial, Hackeloeer Koebbinghoff GmbH, Gutenbergstr.S8
D-1@587 Berlin.

-Polieren u. Feinschleifen, H.Kreeb GmbH, Fostfach 7@1, D-73@0@7
Goeppingen

-Metallschleifen u. polieren Fritz Randl Tel.@8024-87846, Fostweg |
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—-kKetten und Kettenraeder sowie Riemen und Riemenscheiben, Fa.
Gummi Heinmueller einmal D-467663 Kaiserslautern, Merkurstr.46,
Tel.@631/57@868 oder in D=464319 Pfungstadt, Ostendstr. 1,
Tel.06157/9458@ Hr. Nachtmann.

~-Liniergeraete P.du Bled, 160 Charlswood Road, East Grinstead,
West Sussex, RH19 2JD, England.

—-Restauration Wimmer, Bahnhofstr. 20 w—-8399 Ruhstorf an der Rott.

~Restauration Kron Tel. @7906-286 soll gute Arbeit leisten.

-Mechanische Bearbeitung Ralf Braun Waldaeckerstr.Z1, 70435
Zuffenhausen Stuttgart, Tel.B8711-B225B2.

Trommelscheinwer fer Columbus

Dieter gab den Tip. Wer fuer seine 26éer bis IZer Columbus einen
neuen Scheinwerfer benoetigt - Trommel Ausfuehrung Bosch - der
ist bei Frantisek Nepokoj, Uciheiny 6@2Z, 1in S1773 Opocno, Czech
Repuplik, Tel. 0443-42170 gut aufgehoben. Bis vor kurzem gab es
dort den nicht lackierten Scheinwerfer fuer 160,-DM inkl. aller
Innereien, also Schalter, Reflektor, Glas, Ring u.s.w.

Entlackumng ohmne Sanmnd die Zweite

Wir berichteten in HB 3/92 S.3@. Nun haben wir eigene Erfahrungen
und weitere Anlaufstellen. Letzteres zuerst. D-88299 Leutkirchen
Tel. @7561-2027 und B268—-8 und D-75@15 Bretten Tel. @7252-2630.
Wir hatten unsere Sachen (Teile von zwei Reginen) in Oberkleen.
Die Teile wurden fett- und dreckverschmiert, wie sie bei der De-
montage von alten Fahrzeugen anfallen, dort abgegeben. Drei Tage
spater konnten wir fiir 120,-DM pro Fahrzeug entlackte, entrostete
und gebonderte Teile abholen. Wir waren hoch zufrieden.

Wenn nachentrostet werden mu3, =z.B. unter Flickblechen die nur
aufgepunktet sind, oder auch an jeder anderen Stelle mit extrem
starken Rostansatz, wird Salzsdure benutzt (siehe HB 3/91 S.26
und Beizen HB 4/89 S. & ...das geht auch sehr gut durch aufpin-
seln der Salzsaure und aufheizen mit der HeiBlBluftpistole (stark-
ste Stellung): Vorgang mehrmals wiederholen, bis kein Rost mehr
zu sehen ist. Salzsdure entrostet starker als Phosphorsaure. Res-—
te der Salzsaure milssen gut mit Wasser entfernt werden, sonst
platzt spater der Lack wegen Unterrostung an diesen Stellen ab.
Das 1ist wichtig!!!! Das nasse gespihlte Teil am Schlull gut mit
der HeiBluftpistole trocknen. Nun wird noch gebondert Siehe HE
3/91 8. 26 Wenn richtig gebondert wurde, am besten zweimal hin-
dereinander, und keine Restsaure mehr am Eisen ist, bildet sich
sobald auch kein neuer Rost. Auch hier nach dem Spilen das nasse
Teil mit der HeiRluftpistole, immer starkste Stellung, gut
trocknen. Selbst wenn die Teile einige Tage unbehandelt im Keller
liegen, iberzieht sie kein neuer Rost:; wenn doch, dann wurde was
falsch gemacht! Es zeigt sich eine graue Farbung der Oberflache
direkt nach der Phosphorsaure Behandlung (Bondern), nachdem man
die Restsduren abgespiilt hat und das Teil getrocknet wurde er-—
gibt sich eine rehbraune bis kupferne Farbung. Sollten einige
Stellen nicht gebondert sein, so sieht man das am entstehenden
Rost, der eine unterschiedlich braune Farbung hat. Sollte das der
Fall sein muss nachgebondert werden.

Eine weitere Abl augerei wurde bakannt. Holz und Metallreinigung,
Franz Auffenberg, Fischerstr. 86-88, D-45899 Gelsenkirchen-Horst,
Tel. B209-35472 o. 54360, Fax 0209-512892. Diese Adresse
entnahmen wir der Zeitschrift Markt 3/94, dort befindet sich auch
ein Bericht ueber das Ablaugen. Wer das Heft haben will ruft an
Tel.06131-992-02.

Edelstahl Auspuffanlagen

Die Firma Aumann Tel. ©04432-1410 ist Spezialist fuer Motorrad
Edelstahl Auspuffanlagen. Wir sind uns nicht sicher, ob die auch
was fuer Horex machen koennen. Aber wenn sich einer der Leser um
die Sache kuemmern wuerde, und uns dann bescheid gibt, waere das
toll. Der Tip stammt aus der Markt 3/94.
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Die Windsbraut

Dieter Nolden, Tel. @A2223-245B3, Kelterstr.&, D-5363%9
Koenigswinter gibt im Selbstverlag esiene gebundene Kopie des
Horex Jubilaeumbuches "Geschichte der Windsbraut” heraus. Die
Windsbraut ist eine wunderbare Dokumentation der Entwicklung des
Motorrades und der Horex Motorradfabrik im Besonderen. Neben
weiteren Veroceffentlichungen sind bei Dieter auch Nachdrucke der
allgemein so beliebten Hausposthefte erhaeltlich, welche in der
Zeit von 1951 bis 1958 in 40 Exemplaren kostenfrei ueber die
Haendler an die Horex—-Freunde verteilt wurden. Auch dies ein MUSS
fuer Horex—Freunde.

Tips aus der AWO Simson ImnfFformatiom
Die AWO/Simson Information, ein Heft fir die Freunde dieser
schonen Fahrzeuge, berichtet im Heft 4/93 iiber den Selbstbau von
beheizbaren Lenkergriffen; der Tip ist aus den S@er oder &Qer
Jahren:

—Sie bendtigen dazu eine Heizspirale fir 110 Volt und 700 - BRA
Watt. Sie wird ausgezogen und der Draht gestreckt. Dann dritteln
Sie den Draht, wobei ein Stiick ibrig bleibt. Auf zwei Sticken
Kautasitplatte 277 ( ungefahr 3@x70X5S mm) wickeln Sie beide
Drahte in gleichmaBigem Abstand auf. Je ei1n Ende der MWicklung
wird am Lenkerende an Masse angeschlassen und die Platte mit
Lenkerband um den Griff gewickelt, und zwar so, daB die Platte
bei der hadufigsten BGasstellung unter den Fingern sitzt. Die bei-
den freien Enden werden an einem Schalter zusammengefihrt. Von da
geht eine Leitung an Klemme &1 des Ziindschlosses. Dabei werden
die Griffe nur bei laufendem Motor beheizt.

—Der Gespannprofi Martin Franitza Tel. @9952-22@5 Fax @9952-584
hat im Selbstverlag einige Buecher ueber Seitenwagen und Gespanne
herausgegeben. Die Preise liegen immer bel Z@Mark. Die Tittel
lauten: Seitenwagen u, Gespanne Band 1 1985 bis 1985. ...Band 2
alle Steibs von 1939, Nimbus Seitenwagen, D-Rad u.v.a.. Das
Rollerseitenwagen Lexikon Modelle von 44 Firmen. Die Entw. der
Fendelgespanne von 1901 bis 1991. Reprint Watsonian Sidecars
Katalog. Adresse Auenweg 1@, D-8383 Eichendorf.

Rostschutz=z IM AuspuffFftopF
Wir entnahmen diesen Tip der Gummikuh. Einen neuen oder relativ
neuen Auspufftopf kann man von innen gegen Rost schuetzen. Man

nehme ca. 25@ ccm "Fertan" (siehe Anzeigen in Veteranenzeit-
schriften) fuelle diese in den Topf, verschliesse diesen und
schuettle kraeftig wund moeglichst lang. Lasse die Sache unter
wiederholtem Schuetteln und Drehen 24 Stunden einwirken. spuele

den Daempfer mit Wasser aus, bis dieses klar bleibt. ( Fertan
soll keine Probleme im Abbau fuer die Umwelt machen) Die ganze
Sache nun ordentlich trockmnen lassen, max & Monate sonst rostet
es wieder. Nun spritzen wir hoch hitzefesten Auspufflack in den
Topf, reichlich so dass es laeuft. Nun wieder verschliessen und
gut wund lange drehen und schwenken, so dass sich die Farbe gut
verteilt. Wer den Erfolg nicht glaubt, lese in Heft 1B/93 nach.
Es =so0ll tatsaechlich (Ueberpruefung mit Endoskope) auch mach
laengerer Zeit kein Rost aufgekommen sein. Verschraubungen wurden
gegen Verkleben vor dem verschrauben mit Kupferpaste eingerieben.

Nuss Verlasngsrung

Das Wichtige an dieser Hazet Verlaengerung ist, dass sie leicht
schwenkbar ist. also etwas was man gut gebrauchen kann, da die
sonst verwendeten Kreuzgelenke ungeschickterweise die Nuss nach
oben verlaengern. Und mit biegsamen Verlaengerungen 1ist keine
Gewalt auszuueben. Fuer 14, bis 24, DM sind 1/2 Zoll Verlaenger-
ungen mit 12,5 Grad Schwenkbereich und 1/4 Zoll und 3/8 Zoll
Verlaengerungen mi B Grad Schwenkbereich erhaeltlich.
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Kundendienst—Mitteilungem (vom Wer k)
Im Selbstverlag bringt Wolfgang FPabst, Tel. @46438-38344, Ler-
chenstr. 5, D-&5597 Huenfelden 1, eineige fuer Horex—-Freunde
aeusserst interessante und wichtige Editionen in guter (Bualitaet
heraus. Neben einigen Reparaturanleitungen und Ersatzteilkataloge
fuer 25,- bis 45,-DM sind dies:

1. Gebundenes Heft mit technischen Zeichnungen von 3& bemassten
Regina Spezialwerkzeuge. Zum Nachbau geeignet. 25,-DM

2. Werks Presse Information zum Erscheinen der Horex—-Imperator
4@@ccm 1954. 18 Seiten mit vielen Abbildungen und Zeichnungen.
Informationen auch zum 5@@ccm Prototype. 25,-DM

3. Wer wissen moechte wie dass mit den Stehbolzen M11, M1@, lang,
kurz bei der Resident ist, wir sprachen es in HB 2/92 S.21 kur:z
an, findet 1in der KDM (Kundendienst-Mitteilung) W4 von S& die
Antwort. Oder wie sieht die ideale Abdichtung der Telegabel aus,
sao das kein Oel mehr austritt? Ventilfuehrungen Imperator? Das
Buch mit 10@ Tips fuer Regina, Imperator und Resident, wvan 1951
bis 1955. 10@0,-DM. Wir meinen ein MUSS fuer Horex-Freunde.

Imperator Telegabel

In einem Gespraech mit einem Horex-Freund wurde behauptet, dass
die Telegabel der Imperator unterschiedlich zur Tele der Regina
sei. Da mir hierzu keine weiteren Informationen vorliegen, moech—

te ich die Leserschaft um Wissen und Beweise, fuer oder gegen
diese Behauptung bitten. Wir werden in einem spaeteren HB, nach
Sichtung und Bewertung der esingegangenen Informationen, darauf
zurueckkommen.

Tips aus der Gummilkuh

~Bei Schrader Autobiicher gibt es einen schiénen Horex—Bildband (
siehe HB 1/B2 S5.15 ) der Preis wurde jetzt von 39,—- auf 19,B@DHM
gesenkt.

-1@ Seiten "Automobilia" Katalog nur iiber Motorrader gibt es nun
Neu bei "Schroder u. Weise'" Tel. @511-517@837. Der Hauptkatalog,
als auch mit Autotitel kostet 1@,-DM.

—Herr Cloidt berichtet iber Erfolge bei der Reinigung von ver-—
dreckten Auspuffanlagen unter Zuhilfenahme wvon "Ernablitz
Herdputz" aus dem Kaufladen. Gleiches tut aber auch eine
Mischung aus Waschpulver, Phosphorsaure (siehe auch HB 3/91 S.26)
und Petroleum.

—Reisen 1in den Osten sind angesagt. Was wird an Reisedokumenten
bendtigt? Fiir Slowakische Rep., Slowenien, Tschechische Rep. und
Ungarn reicht der Personalausweis. Wobei Slowaken und Tschechen
im Kinderausweis von Kindern ab 4 Jahren ein Foto haben wollen.
In Slowenien ist das erst ab S5 Jahren ndotig, in Ungarn erst ab
18. Einen Reisepass mit Visum bendtigt man in Bulgarien, den
Baltischen Staaten, Rumanien, WeifdruBland, der Russ.Fidderation
und der Ukraine. Fiir diese Lander mul immer ein Foto im Kinder-—
ausweis sein. In Polen und der Tiurkei braucht man einen Reise-
pass aber kein Visum. Im Kinderausweis mu3 fur Polen immer ein
Bild sein. Fiir die Tirkei ist dies erst ab 10 Jahren notig.

Folen Reisende Achtunmng!!

Die "gruene Versicherungskarte" nicht vergessen. Bei der Einreise
gibt es noch keine Probleme wenn man keine gruene Versicherungs-
karte dabei hat. Aber bei der Ausreise verlangen die palnischen
Grenzer ca. 70@,- DM als Strafe. Wir vom HBE wuerden gerne wissen
wo beginnt die Wegelagerei1?™ 28
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geschichle ober slels den Weg, liv eine
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Motor: Einzylinder-Zweilaki-Motor, Typ Sachs 50, 47 ¢cem Hubraum, 1,25 PS

Leistung, ZIweigang-Geiriebe, 17-Walit- Zindlichtanlage, Vergaser mit
Luftfiller und Ansavggerauschdampler und eingebauter Startverrichtung.
Getriebeschaltung durch Lenker-Drehgriff. Motor im Stand antretbar,
Bergsteigelahigkeil bis 18", Brennsloffnarmverbrauch ca. 1,3 Liter auf

100 Kilometer.

Fahrgestell: Drehsteifer Einrohr-Rahmen aus nahtlosem Prazisions-Stahlrohr,
Langhubige Vorderrad-Teleskopgabel, Hinlerradschwingen-Federung, die
sich durch wartungsreie Federbeine abstulzt. Breile, lief herunlergezo-
gene Schutzbleche mil Seilenblenden. Grofler Kellenschutz,

Rdader: Bersifung 23%2,00, Stahlieigen und Vollnabenbremsen bei Var'--.
und Hinterrad, {

Kraftstoffbehalter: KnieschluB-Tank mil 8,5 Liler Fassungsvermogen, auvs-
reichend fir iber 500 km Fahrsirecke.

Lichtanlage: 6 Volr, 17-Wall-Scheinwerfer mit Blendschirm und abgedeckler
Tache-Einbavsffnung. Elekirisches Rucklicht mit Riicksirahler.

Ausstattung: Weichgefedertes Schaumgummi-Sitzkissen in zwei Farben,
Lenker nach Sizpashion einstellbar, grofer Werkzeugbehalier mit kom-
pletiem Bordwerkzeug, Luftpumpe unler dem Tank angebracht, Kippstander,

Diebstahlsicherungsschlof.

Oberflachen: Solide Yerchromung, dreifach-Hochglanz-Hartlackierung, Leichi-
melallteile paliert.

Farben: Pastellblau mitl lichlqravem Tank und Zierlinien, oder Burgunderrot
mil lichtgravem Tank und Zierlinien.

Sonderzubehor: Gegen Aulpreis lieferbar, Tachomeler, Doppalsitzbank,

Windschutzscheibe, Gepackirager, palierte Leichimelallfelgen, Weil wand-

reifen.

Abmessungen:
Radstand 1125 mm
Ldnge Uber alles 1760 mm
Sattelhohe 745 mm
Braite 560 mm

cf! stimmt schon, wenn die L eute
ragen : Es gibt viele ,_//ln;zeﬂf

abet nur cinen




Gamnzabmnahme uund ABE

Wer mit oben genannten Dingen beim Technischen Ueberwachungsamt
oder Verein Probleme hatte, hat oder befuerchtet, kann ab
Dezember 1993 zu der privaten DEKRA gehen. Dort wird man als
Kunde behandelt, was ja nicht bei jedem TUV so gewesen sein soll.
Ich fuer meine Person habe fuer die normale Untersuchung nur gute
Erfahrungen mit der DEKRA gemacht.

Der Blutskandal der juengsten Vergangenheit liess aus dem Thema
"Blutspende” ein Antithema werden. Doch Verdraengung fuert uns
keinen Schritt weiter, denn ohne Blutspender geht es nicht. Zum
Thema haben wir im Horex-Club Taunus bei einem Erstehilfetraining
etwas Information bekommen, die wir gerne weiterreichen.

Zu Pfingsten trifft sich der Hardcore der Horex—Freunde 1in
Berlin. Befuerchtungen einzelner Horex-Freunde, die Horexen mues-—
sten ueber die ganze Sternfahrt im Keller (Tiefgarage) verschwin—
den, erwiesen sich als unbegruendet. Nur des Nachts, zur Sicher-
heit, werden sie dort eingestellt. Tagsueber koennen die Veter-—
anen auf den befestigten Wegen abgestellt werden; — wie mir Hans
am Telefon versicherte. Das Benziengespraech findet also nicht im
Keller, sondern unter freiem Himmel statt.

Oslfilderung und Wellendichtringe

Die Gummikuh 1@/93 Seite 146 bringt einen interessanten und kurzen
Bericht ueber die Vorteile eines Oelfeinfilters und die Wirkungs-
weise eines Wellendichtringes. Zum ersten ist zu sagen, dass die
Vorteile eines Oelfein— oder Feinstfilders nich als gering erach-
tet werden duerfen.

Zum zweiten: Bei in der Leistung ( Drehzahl ) angehobenen Motoren
ist folgendes =zu beruecksichtigen, vielleicht sollte man auch mal
bei1 den normalen Horex—Motoren nachrechnen: Normale Wellendicht-
ringe sollten mit einer Gleitgeschwindigkeit von 4 bis 14 Metern
pra Sekunde laufen. Treten hoehere Umfanggeschwindigkeiten bis
z.B. 3@ Meter pro Sekunde auf so sind Wellendichtringe aus FTFE
Material zu nehmen denn nur das haelt dies aus. In der Gummiluh
8/93 §5.22 gibt es noch weitere Informationen ueber die Funktion
des Wellendichtrings, der pumpt naemlich. Wer sich informieren

will rufe die Telefonnummer B421-5@01617 an und frage nach dem
Heft.

Elektronische Zuendung fuesesr 12Volt

Wir hatten cefter z=.B. in letzten HB ueber 12Volt Umbauten mit
der BMW Lmima geschrieben. Speziell fuer diese Lima gibt &s jetzt
gine elektronische Zuendanlage mit elektronisch geregelter Zuend-
zeitpunktverstellung und Hallgeber ( also ohne Kontakt ). Das
schoene an diese Anlage 1st, dass sie ohne Blackbox direkt auf
der Lima anzubringen i1st. Herb ist der Preis von knapp 1008,-
Maer ker. Firma Silent Hektik, Steinstr. JAd, D-59425 Unna, Tel.
B23@3-66186. Etwas preiswerter fuer ca. 15@0,-DM gibt es bei Boyer
Bransden Electronics LTD. +Frindsbury House, Cox Lane, Detling,
Maidstone; Kent ME14 3HE, England, eine eslektronische Zuendanlage

12Volt mit externer Blackbox fuer Ein— bis Dreizylinder, 2 und 4
Takt.

Motorradmusesum
In HB 4792 S. 35 hatten wir ein Motorradmuseum angesprochen und

gehofft einer unserer Leser wuerde sich das Museum ansehen und
uns dann einen kleinen Bericht schicken. Aber es klapgt halt
nicht immer mit der Mitarbeit, wie z.B. in HB 1/93 S. 33 durch
K1aus. Aber aufgeben gilt nicht. Hier ein neues HuseuT= Motorrad-
Veteranen und Technik Museum Grossschoenau Naehe Zittau, Tel.

R35841-2708. -
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Qlu T anks
Helmut
hovenstr.
einen
van Ca.
hoch, wenn
gute Tanks,

gab uns den Tip Tel.B46190-4584. Hei Martin
12 in 7602 Oberkirch,
Tank aus Alu nach Muster neu anfertigenlassen. Der
1500,~ DM fuer einen neuen Tank erscheint mir nicht
man bedenkt welche Preise fuer in der Substanz
Sollte einer unserer Leser diesen
ob es sich lohnt.

verlangt werden.
Tip realisieren, so bitten wir um Information,

Sauer
Tel.

Blechteile mach Muster

Sei es ein Schutzblech,
Tank, man muss lediglich ein Muster an E und M Teschel,

eine Lampe,

60200 Brno, Tschechische Republik, Tel. B5-42212414 (abends)

den und
Gert. Siehe aber
Restaurator.

Tanks aus Alu

Nach Muster baut Martin Sau-
er Leichtmetall-Tanks, Schutz-
bleche, Verkleidungen, Hik-

kersitzbiinke und sogar Aus-
pulftdpfe. Martin Sauer ist
zwar erst 26 Jahre alt und ge-
lernter GieBerei-Modellbauer,

hat sich aber seit lingerem aufl
Leichtmetallverarbeitung spe-
zialisiert. Nahezu serienmillig
liefert er inzwischen Tanks [iir
die gingigen BMW- und Du-
cati-Modelle, Sonderanferti-
gungen baut er aber auch.

Nach Terminubsprache liefert
der Kunde die Maschine an,
eine Woche spiiter kann er sie
mit neuem Tank abholen.

Bei Sonderanfertigungen rich-
tet sich der Preis nach dem
Arbeitsaufwand. Je mehr Run-
dungen, desto teurer. Ein
Sporimax-Tank mit  vielen
Winkeln  kostet rund 1000
Mark. Fiir die Ducati 900
Imola gibt es hingegen den
Leichtmeltall-Nachbau des

Original-Kunststofftanks  viel
billiger.

Hersteller: Martin Saver,
BeethovensiraBe 12, 7602
Oberkirch, Tel. 078 02/60 49

ein Angebot verlangen und fehlende
kein Problem mehr fuer die Restaurierung da.
in diesem Heft bei Alutanks und

Blechteile

Diesen Tip gab

Beet—
R7802-604%, kann man sich
Preis

zZu
noch

ein Werkzeugkasten oder 2in
Janska 7,
sen—
stellen
uns
unter

Leichtmetalltanks kosten bis zu 1500 Mark

Tips wvonmn der Victoria

Imtressengemeinschaft

Zuendkontakte lassen sich mit
Hilfe einer Diamantnagelfeile
sehr gut reparieren. Hierbei ist
Geduld

gefragt ca. eine halbe
Stunde, schreibt Martin B.
Schumann. Nach dem Feilen kann
auch noch poliert werden. (Aber

auf Planheit und parallele Ueber-
lappung der Kontaktflaechen ach-
ten wund nicht bis in das Grund-
material +feilen meint der Hores
Novice.) 7
Wer den Motor aus einem neu lack-
terten oder neuwerigen Rahman
entnehmen will hat Probleme, dies
ohne grosse Lackschaeden machen
zu koennen. Manfred Sprenger ¢
ueber Ihn i1st auch die Verbindung
zu den Victorialeuten moeglich
Tel.@&6772-5433) macht den Vor-
schlag Stuecke von einem Fahrrad-
mantel mit Klebeband sa am Rahmen

zu befestigen, dass der Motor
beim Anschlagen an den selben
keinen Schaden mehr anrichten
kann. *
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NEUE NACHBAUTEILE FUR REGINA/IMPERATOR/RESIDENT

KURBELWELLE GEPRESST FUR REGINA; KURBELWELLE
FUR REGINA 03; KURBELWELLE FUR 06 (400er)
KURBELZAPFEN VERSTARKT; KOLBEN REGINA;
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86;
NOCKENWELLE R 1; NOCKENWELLE R 3;
OLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL;
STOSS-STANGEN; SPERRAD;

NFOREXVa NOSTANK
ERSATZTEILE-VERSAND Tank-Innensiegel DM 78,
REGINA -RESIDENT-IMPERATOR Tank-Entroster DM 26,-

Teileliste 93 mit 600 Bildpositionen Tank-Reiniger DM 20,
DM 2.50 - Motoreninstandsetzung |
Riider - Kurbelwellen - Teiletertigung MEhrfBChan.w.endur}g'
Blechkottlige! - Neues Werkstatthund- Entroster + .Relmger fur alle
buch - Gebraucht-REGINAS Stahlteile geeignet.
Technik . Technik
; [ Y [ '; el el =l
/97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 ’ _/ 97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 \
Tel. 09721-41455 u, 86058 - Fax 09721-43952 Tel. 0972141455 u, 86058 - Fax 0972143952

BLECHKOTFLUGEL; KETTENKASTEN:
WERKZEUGKASTEN; KOTFLUGELHAL-
TER:DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX-

NORM KETTE, PRIMARRAD TYP E1M, 03, 06,
KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE);
DUPLEX-KETTENRADSATZ FUR RESIDENT: DUP-
LEXKETTENSPANNER; STEUERKETTENSPANNER; KICK-
STARTERFEDER; KICKSTARTERWELLE; ORIGINALSATTEL;
LUFTPUMPENHALTER; VENTILE BLEIFREI; REGINA-RESEDENT-
IMPERATOR; VENTIL FUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG




































































































60
Seit Jahren

Neu- und gebrauchte Ersatzteile
Motor und Fahrwerk-Instandsetzung
Radspannerei. - Téglich Versand.
Horex Kahrmann
Damian-Schmidt-StraBe 2
36043 Fulda - Tel. 0661/32091

Trotz monalelanger Jagerei ohne jede Rain g ist das
alles, was an Olschwilze herauskam — wenn's nicht mehr
isl, ist es zu erfragen, bei Engléndern gelten Tropfen
noch als schick.

elektronische Regler
fure V, 12 V oder NC

DKW 125, DKW 175, MZ, MAICO

NSU MAX, NSU CONSUL. HOREX, ADLER
BMW R25/26, BMW R50/60. BMW R51/2
MATCHLESS, AJS, SAROLEA
Sonderanfertigung flr fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

KLEIBER GMBH

Steinbach 19 - 5253 Lindlar - Tel. 02266/2502 - Fax 02266/44267 -

Elekéronische Zisndung die 2?7

Die letzten Berichte im HB brachten wir in der Ausgabe 2/94 .31 und HB
4/92 8.31. In dieser Ausgabe sei der interessante Beitrag von Klaus
erwihnt. Doch andere Printmedien bringen auch interessante Beitrdge. Und
so wollen wir auf die Seiten 70 bis 72 der Oldtimer-Praxis 4/94 hinweisen,
dort schreibt Winni Scheibe einiges zu der im HB 2/94 S. 31 kurz
angesprochenen Anlage von "Silent Hektik". Der Bericht gibt einen guten

Einblick in die Entwicklungsgeschichte von Ziindanlagen. Wer das Heft
‘ haben mochte ruft Tel. 06131-992-02 an. 35




-Redaktionsschlu fir HB 4/94 ist Anfang September 94. Das Heft
erscheint am 15 Oktober 1994.

ANZEIGEN

Alle Kleinanzeigen sind kostenfrei Wir behalten uns aber vor, den Text sinnvoll tu  kilrzen oder
verdndern. Anzeigen kinnen jeweils bis 30 Tage vor Herauskommen des HB an uns per Post oder Telefon.
fiar diendchste Ausgabe des HB, gegeben werden. Siehe hiermu Adresse und Telefon im Impressum.

Suche " Columbus"-Teile von S2 bis S6 / T6 und Hausposthefte von 56/2,3, 57/3,4 und
58/2,4. Auch Tausch méglich. Dieter Tel: 02223/ 24583 abends.

Schlachtfest: Regina350, Bj.10.50, sowie unbekannte Hi.Radschwinge, SB-Motor zerlegt
Bj.49. Tel. 06032 - 1823.

Suche verstirkten Kupplungskorb, 2 Stiick Kipphebel, R3 und oder R2-Nocke. alles fiir
Imperator. Suche fiir Resi - Getriebe der 250er, sowie NIROSTA Auspuffkriimmer und
Abziehbilder Horex-Schriftzug. T.C. Ackermann, "Longeaves", Park Road. Kennington,
Ashford, Kent TN24 9DL, England, Tel. Engl. 233-631045

Verkaufe weibe T-Shirts, 100% Cotton, mit dreifarbigem - in echten Textilfarben
aufgebrachtem - Horex-Emblem, Gréfie "L" Preis 28,-DM exkl. Versandkosten. M. Saes,
Maasstraat 38, NL-6001 Weert ED, Tel. 0031-4950-34042 von 9.00 - 17.00 Uhr.

Verkaufe original Horexpostkarten, blau mit einem Motiv. Stiick 10,-DM mit Riickporto.
Suche Regina im original Zustand, tausche Hausposthefte gegen Regina Literatur.
R.Viélkel, Brunnenstr. 27, D-61231 Bad Nauheim, Tel. 06032-1823.

Achim Adelmann, SchloBgasse 16, D-67742 Lauterecken/Pfalz, Tel. 06382-3194 oder
8089 hat eine ca. 70 Positionen umfassende Verkaufsliste seiner Resident Teilen
zusammengestellt. Von Alufelge bis Zylinderkopf. Interessenten melden sich bitte bei
Achim, der schickt dann die Liste zu.

Verkaufe von Regina: Rahmen - Hinterteil. Oltank, Kupplung, Zylinder, Zyl.-Kopf GG,
Motor 03, Ziindung. Geh. 4-teilig, Kopf Alu 400, Hirafe und Kleinteile. Suche von
Regina 0: Schutzblech vorne, eventuell auch Tausch. Tel. 07725-7606 Helmut ab 20.00
Uhr.

Verkaufe T5/6 Werkzeugkasten Nachbau, Horex Kleinkraftrad Rebell50. Regina
Zylinder 250, Nummernschildhalternachbau Regina. Suche fiir Imperator: Schutzblech
hinten (nur Blech), Radnaben vorn/hinten. 27.5 Vergaser links/rechts. 400er
Kurbelwelle, linker Seitendeckel. Tel.08664-1439 Johann,

Suche fiir Resident: Schutzblech vorn/hinten, Vergaser sowie Schaltwippe. Tel. 08341-
4953 Peter.

Verkaufe Regina 350 ccm, teilrestauriert ( Hochschulterfelgen Neu eingespeicht, Rahmen
lackiert ) mit vielen Neu-Teilen. Es fehlt der Werkzeugkasten und Heckklappe hinteres
Schutzblech . Dieter Tel.: 02223/24583 abends .

Verkaufe Regina 1991 restauriert, 4000km gelaufen, mit lackiertem Flachtank. plus
einem leicht verbeulten Flachtank und Getriebe gegen Gebot. Rudi Tel.06853-3644.
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SCHWEIZER

HOREX-CLUB.

Horex— Freunde
fhein / Neckar

Schutzgebuhr 2,~ DM Heft 4,94




VerschleiBteile - Dichtungen

- Zmbleme - Schallddmpfer -

Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.- 4

Heumann - Fuchsberg 3 b 4
64807 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF!

Norwegen ruft zum 3.mal !

Magnus Dahle Tel. 0049-51-482333 hat geschricben, daB es am 10.6. bis 11.6.1995
wieder so weit ist. Das NORSK HOREX-REGISTER lid alle Horex-Freunde zum
Internationalen Horex-Treffen in das schone, naturfrische und eben auch historische
(Monte Carlo Rallye Gebiet von Flekkefjurd und Tronasen ein. Das ist in
Siidwestnorwegen. Haltet Euch dieses Wochenende frei und kommt ins schéne
Norwegen. Informationen auch bei HC- Berlin Tel, 030-6631218, HC-Singhofen Tel.
02604-8914, und bei Jorg Tel. 06132-86803. Siche auch HB 3/91 S.26, 2/92 S.25. Zu
dem 93er Treffen folgt weiteres in kiirze.

I\Dﬂ?\!i Me?:iu':n fiir alle 60
CO-Fahrer
MAICO Seit Jahren
Neu- und gebrauchte Ersatzteile
== Letters Motor und Fahrwerk-Instandsetzung
Kostaninsos Radspannerei. - Téglich Versand.
Probeexemplar 7 Horex Kahrmann
Postkarte an: Damian-Schmidt-StraBe 2
SYNOVA-Marketing 36043 Fulda - Tel. 0661/32091

Unterbtischerhof 69
42799 Leichlingen

Produktionszahlen

Zum Artikel von Klaus pabt cin Artikel aus der Motorrad Classic 5/94 S47 . fiir
Nachbestellung Tel. 0711-182-1229. In diesem Artikel werden Die Produktionszahlen
der verschiedenen Motorrader produzierenden Nationen aufgezeigt. Auch wird der
deutsche Bestand von 1965 nach Marken aufgelistet.
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Produktionszahlen ?

Gerhard Tel. 07231-101428 fragte in seinem Brief hiernach, Klaus gab und
gibt in seinen 1A Berichten Antwort. Sollten noch weitere Horex- Freunde
hierzu eine Antwort haben, so mogen Sie sich bitte bei Gerhard melden.
Gerhard kann dann den HB iiber Interessantes aus diesen Meldungen
Informieren und wir werden es dann im néchsten HB veroffentlichen. Zu
diesem Thema, nun aber Produktionszahlen allgemein, ist einiges in einem
lesenswerten Bericht von Dr. Krackowitzer in der Motorrad - Classic 3/94
§.39 erschienen. Nachbestellung Tel. 0711-182-1229.

Fritz Lothar Kleemann

Wie mir erst jetzt durch einen Brief unseres Horex-Freundes Wesley Lee
Stark Jr. aus USA bekannt wurde, ist Fritz Lothar im Februar 1993 in Bad
Homburg verstorben. Fritz Lothar war als Sohn des Alten (Fritz Kleemann)
zusammen mit seinem Schwager Fischer- Jehne in der Geschaftsfiihrung der
Horexwerke. In seinen Verantwortungsbereich fielen der Rennsporteinsatz
der Horex ca. 1951 bis 1954 und die Entwicklung der Imperator 400, 450.
Bei diesen Aufgaben arbeitete er mit den Ingenieuren Schlachter, Gunkel
und Schley zusammen. In den Jahren 1950 bis 51 nahm er auf Regina an
einigen Gelédndefahrten erfolgreich teil.

Regina Kipphebel

Das Druckstiick vom Kipphebel welches auf das Ventil driickt ist in seiner
Ausbildung nicht ideal. Oft ist dieses kleine Teil verschlissen. Matthias -
siche den Regina400 - Motor - Bericht in diesem HB - hat seine Losung
gefunden. Aber es gibt auch noch andere Losungen fiir dieses Problem. Uli
Tel. 0521-290837 gab den Tip. Die in HB 1/93 S. 36 aufgefiihrten
Einstellschrauben lassen sich mit etwas Dreharbeit fiir die Regina herrichten.
Die alten Druckstiicke lassen sich mit einem Durchschlag aus ihrem
Konussitz entfernen. Der nun sichtbare Konus kann aus dem Material des
Schraubenteils der Einstellschraube, durch abdrehen , hergestellt werden.
Nun das neue Teil mit Druck einsetzen und auf festen Sitz achten. Der
Vorteil des neuen Druckstiickes ist die Beweglichkeit der Druckpfanne
gegeniiber der starren originalen Ausfiihrung.
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ANZEIGEN

Alle Kleinanzeigen sind kostenfrei.
Wir behalten uns aber vor den Text
sinnvoll  zu kiirzen oder zu
verindern. Anzeigen kinnen jeweils
bis 30 Tage vor Herauskommen des
HB an uns per Post oder Telefon,
fiir die niichste Ausgabe des HB,
gegeben werden. Siehe hierzu Adres-
se und Telefon im Impressum.

Suche fiir Rebell50 Ersatzteilkata.,
Prospektmaterial,auch Kopie,Kipp-
stiinder, Diebstahlsicherungsschlof},
Horex-Klingel, Sachsmotor Typ 50
0. Schlachtfahrzeng / Teiletriiger.
Bernhard Tel. 07251-42311 ab19"*

Verk. Regina Bj.54, schwarz, orig.

Verk. Wachscotton-JackeGr.54 =L
Neupreis 199,-. (Felkauf bin zu fett)
Nur einmal getragen zu 120,-DM +
Nn. Jiirgen T. 07072-7925.

Suche fiir Regina Rundgehiiuse,
I_gurbelweﬂe 400, oder Motor 400,
Oltank, Hinterradfederung, orig.
Lenkungsdiimpferknopf  Regl-4,
Seitenstiinder, mech. Abblend-
schalter Reg0. Tausche oder verk.
Reginsitzbank,Imp/ResiTank, Regl
Rahmen m. Brief u. Gabel,Kurbel-
welle, orig. Handgezogene- Hochge-
legte A-Kriimmer, neue Kipphebel,
orig. A-Diampfer,Tankschutzdecken
Regl-4 schw. Benno 0711-512473

restauriert. Motor 2000km TUVneu
DM 13.000,- Lutz Tel. 069-451648

Korrekte Lagerung des Kettenradtrigers am Hinterrad.

Batterie im original Batteriegehiuse.

Matthias Tel. 06196-23996 gab die Tips. Zu 1: Im Normteilehandel ist ein 2mm starker
Seegerring crhiltlich. Dieser Seegerring ersetzt die original im Triger verwendeten
Draht Sicherungsringe. Unter Verwendung von PaBscheiben kann man dann die sonst
wackelig sitzenden Lager des Trigers auf 0,05mm Axiallufi einstellen. Das beugt
Lagersitzschiden vor, so Matthias.

Zu 2: Bei Conrad Electronic (Filialen in jeder gréferen Stadt sonst Tel. 09622-30-111)
ist unter der Nummer 25403755 eine 4.2Ah 62x52x98mm Sonnenscheinbatterie fiir
37,50DM erhiltlich. Unter der Nummer 25549155 ist ein 4 Ah 108x48x70mm
Panasonicbatterie fiir 31.50 DM erhiltlich. Eine Ausgerfiumte Batterie bietet ¢inen
Innenraum von 70x80x113mm. Siche auch HB 2/94 §.21.

Gummiteile :

Auch in den USA kimmert sich einer um die Nachfertigung von Gummiteilen. John
Verderosa, 14661 Rex St, Sylmare, CA 91342, Tel. 001-818-367-4668. Siche aber auch
HB 4/92 S. 33 Albrecht Strak, Tel. 06126-6531. 24

























-Die Freunde von der "Prinzen-Post" und hier speziell Gerhart Geiling Tel.
05101-12203 hat uns den Abdruck dieses BOWDENZUG Tips gestattet.
Danke! Zu diesem Thema gehort noch ein Tip von Thomas Tel. 0042-33-
31045. Zwischen Zug und Hiille hat sich ein Teflon-Schlauch als Inlay
bewdhrt. Ein Neylon-Schlauch ist durch seine Verénderungen iber die
Betriebszeit absolut ungeeignet, so Thomas. Nur wo ist solches Material zu
bekommen? Dort, wo man mit dem Bau oder der Wartung von
Segelflugzeugen beschiftigt ist, ist Bowdenzugmaterial hochster Qualitat
erhiltlich. Siehe auch HB3/92 S.14 Die Braunschweiger- Firma konnte auch
Schmitz an stelle Sauritz heiBen.

Bowdenziige

Das Erneuern von Bowdenzigen an der Quickly sollte eigentlich
jeder Fahrer beherrschen. Dadurch kann man vor mancher unangeneh-
men UOberraschung bewahrt werden. Wichtig ist bei dieser Arbeit
auf folgendes zu achten:

- Bowdenzilige mit Verstand verlegen
- mit Isolierband befestigte Zige und irgendwo hingestopfte
Zige sind eine schlechte Ldsung.

Bei der Erneuerung der Zilge sind folgende Punkte 2zu beachten:

- Die Zige nicht zu knapp bemessen, sonst Knickgefahr. Besonders
Gaszilge bergen die Gefahr des unfreiwilligen Gasgebens in der
Kurve bei starkem Lenkereinschlag.

- Beim Einldten der Nippel ist darauf zu achten, daB das Seil am
Ende aufgebogen wird um ein spéteres Herausrutschen der Seele
aus dem Nippel sicher zu vermeiden.

~ Die Bowdenzughillle muB mit ausreichendem Innendurchmesser ge
wihlt werden, damit das Seil leicht beweglich ist.

- Die Seile vor dem Einbau leicht eindlen.

-~ Wenn die Isolation der Hidlle besch#digt ist, muB die defekte
Stelle mit Isolierband ausgebessert werden, sonst kd&nnen
Schmutz und Wasser eindringen. Besser ist es auf jeden Fall den
kompletten Zug zu erneuern.

- Am Kupplungshebel soll ein Spiel von 3 bis 5 mm vorhanden sein.

- Beim Erneuern von Bowdenzugen ist es vorteilhaft die Stell-
schrauben ganz zurickzudrehen um spdter reichlich Weg fir Nach-
stellungen zu haben,

- Bowdenzlge, die eine innere Kunststoffumhillung fir den Zug-
draht haben, dirfen auf keinen Fall gedlt werden, da das Ol den
Kunststoff angreift.

==

. Knuschke









Karlsdorf , 31.05.94

Hallo Constartin ,
anbei wieder ein Museumsbericht , diesmal von Ibbenbiiren.

" Zweirad - Museum Ibbenbiiren "

Den meisten von uns dirfte der Ort Ibbenbiiren durch die " Marktberichte "
anldBlich der jahrlich stattfindenden Veteranenrallye bekannt sein.

Auf alle Fdlle einen Besuch wert ist das in der Alten Schule untergebrachte
Zweiradmuseum. Ich selbst war Sonntags dort, habe aber leider vergessen

auf sonstige Offnungszeiten zu schauen. Vielleicht kann es jemand nach -

- liefern 7.

Im Museum prdsentieren sich ca. 120 Maschinen in mehreren Rdumen.Die
Schwerpunkte liegen dabei auf den Marken Triumph - D, Ziindapp, DKW mit 8,

und BMW mit 10 Modellen. HOREX ist leider nur mit einer " Regina " vertreten.
Beeindruckend natiirlich die Vorkriegshighlights wie Standart (3 x ), D - Rad
( 4 Typen ), Excelsior mit Beiwagen, Indian Scout / Chief, Stock, Wanderer
Klotz, Diamant, Opel, Mars.

Wer kennt schon Diehl ?. Ein grob zusammengebautes Motorrad mit Wasserkiihlung,
iibrig aus dem NachlaPR des Erbauers und einziges iiberlebendes Zeugnis dieses
Kleinproduzenten.

Kurzum, ein aliBerst schmuckes Museum in welchem auch das ein oder andere
unrestaurierte Stiick seinen Platz zwischen all den gerichteten Maschinen
gefunden hat «

Ach ja, wem dieses nicht reicht, dem sei noch das Automobilmuseum empfohlen

welches auch einen Besuch lohnt.
Mit besten GrilRen
: r h
@\ = %

Bernhard Huber. Tel. 07251-42311 hat uns den Bericht iiber das Muscum in Ibbenbiiren
geschickt . Danke Bernhard.

Motorirad Legendei.

Unter diesem Motto liuft noch bis zum 2.4.95 ¢ine Ausstellung im Museum Industrie
Kultur in Niirnberg, Tel 0911-231-3878. Auflere Sulzbacher Strafie 62, Di. bis Do. _Sa.
& So. Von 10 bis 17 Uhr.. cine Ausstellung. Dic Ausstellung bictet eine ziemlich
umfassenden Uberblick der Niirnberger Fabriken. Doch anch Horex und Columbus ist
mit Interessantem vertreten. Neben cinigen Victoria mit Sturmey Archer Motoren und
einigen KR35 mit EIM (Regina) Motor ist besonders zu erwihnen eine schéne Citation
(Siche HB 2/90) und die 250er Hercules des deutschen Gelindemeister von 1939,
Carlchen Geffers mit Columbus FIM Motor. Uns hat es gefallen!

Faischie Telefonnummer.

Im HB 4/94 brachten wir auf den Seiten 32 Kopfstiitzenschraube und Seite 31 Horex

Plakette, cine falsche Telefonmummer. Unser Clubkapitin Horst, bet dem die
1gesprochenen Teile erhiltlich sind, hat die Telefonnummer 06172-31001. 1 4







Motor:

- ElM-Gehduse. alsc viertellis, auf Wunsen atlerdings. inkl, ‘Kipphebelkappe”.
hochglanzpoliert (damals 80.-DM Aufpreis). Der Puollervorgang wurde, um saubere
U'bergdnge an den Dichtstellen zu erhalten, im zusammengesetzten Zustanld der
einzelnen Gehiduseteile durchgefihrrt.

- Primarkettenkasten ohne Schaithebe:lpchansatz,

Ritzelabdeckung ohne Schaltskala.

I

|

Eickstarter, Schalthebel (GuB) u. hLupplungshebel vorshramt,

- Lichtmaschine von Norls, allerdings vorwiegend ‘Vledell 45 60 Wart mit Hand-
ziindversteiler (wie SB 23), daher auch f{lacher. aber verrnromter Limadeckel mit
seitlichem Bowdenzugeingang und Gummiti:le.

— Primédrtrisb Uber Duplexkette, da Simpiex nur bis Hernst |31 verwendet wurde
(Duplexkette ab Motor-Nr. 93939351 R).

- Zylinder 119mm hoch, also lediglich 2mm Kkiirzer als Serie, am Zylinderfug
"E1MEl-b" eingeschlagen.

(zum Vergleich: Reginus 250 Doppelport: 121mm. Regina 400: 122mm) - - Zylinder-
kopf Alu. Einport rechts (GuBkop!l Einport ist ein Shnderthema).

- StéBelstangen aus Duraluminium. wie spidtere Modelle,

— "Spezialpleuel”, d.h. poliert.

Verdichtung 7:1.

Ziindkerze: Bosch 260 T 8 mit langem Gewinde
Leistung: ¢a.20 PS

Vergaser:
— amal (als Fischer Lizenzbau) Pumpenvergaser Tyvp

3% €1 BP-SH 413, mit Flan-
sehanschluf and Beschleunigungspumpe (heikle Sache, da Lauflultur doch anschei-
nenrd sehr méRig).

i\
- kleiner knecht Luftfilter mit mittigem Anschlufs, verchromr.

Fahrgestell:

= Werkzeugkasten angeblich mit stérker ausgebuchiatem Deckey.(?)

— simrtliche Bowdenziige bei Lackierung iIn Ffischsilber meist =penfalls in silbergrau
gehalten (eder eben In schwarz).

= Tacho 'wie Regina 0 von VDO Veigel. «lso Skala bis 140, AuBenring neutral bzige,
mittige Zaigerabdeckung schwarz.

— Alulenker (Brucngerahr. daher heurzutage nix TOV'), hochglanzpeliert, 22mm
Durchmesser. Breite 67cm. Form yiz mei Reglna Ol-06 s ln, jeqoch réchis aurge-—
schraubter Lufthebel, links shensolcher Zilndungsnahal,

= _uftpumpe unter dem Sattel in sehwarz.

= Bremsankerplatren u, Maben hochslanzpaoliert

— Fuflbremshebel u. Satvelfeder verchromt,

- Bremshebel an Trommeln In Maschinenfarte lackiert, b







Fahrzeugbriefe.

Wer noch cinen Fahrzeugbrief fiir eine zuzulassende Horex sucht ist bei Manfred Otten.
Oesterstr. 79, D-44309 Deortmund-Brackel, Tel. 0231-254173 gut aufgchoben Fiir
20DM ist ein Bricl aus seinem Fundus zu erhalten.

Ventilfithrungen
Woher ich diese Information habe ist mir nicht mehr ganz klar, es konnte
Klaus Tel. 089-778380, Uli Tel. 0521-290837 oder Gernot 0941-270794
gewesen sein. Wichtig ist, diese Information flir jene die sich Fiihrungen
selbst herstellen wollen. Oder aber auch fiir Hiandler die Fiihrungen
herstellen lassen wollen. Nach der heute giltigen Norm der
Automobilindustrie haben Fithrungen gegeniiber der Bohrung im Kopf
7/100mm UbermaB (PreBpassung) , das ist etwas zuviel fir unsere
Horexen. In Horex-Motoren sollten die Fithrungen nur mit 3/100mm bis
5/100mm Ubermall eingebaut werden. Wer seinem Zylinderkopf etwas
gutes tun will beachtet folgende Vorgehensweise.
1. Fihrungen immer von der Olseite zur Brennraumseite hin ausbauen.
Dies geht meist nur, wenn die im Olraum befindlichen Teile der
Ventilfiihrung mit einem Zapfen-Senker zerspant werden. Der Ausbau in
umgekehrter Richtung fithrt oft zur Weitung des Fiihrungssitzes im
Zylinderkopf. Wird die Fihrung mehrfach falsch ausgebaut und in Folge
der Weitung , immer wieder eine groflere eingebaut, so kann dies zu
schweren Schiden, wie KopfriB oder konischer Erweiterung des
Fiuhrungssitzes fiihren. Beide Schidden sind nur mit grolem Aufwand zu
beseitigen.
2. Neue Fiithrungen nur mit korrektem PreBfmalB und bei spuckheiem
Zylinderkopf einsetzen. Bei Nichtbeachtung mogliche Schiden wie unter
Punkt eins. Der Ausbau sollte bei kaltem Kopf erfolgen, da das
Wirmedehnverhalten der beteiligten Materialien, Fithrung und Kopf, dem
Bastler unbekannt ist. Kaltes Alu ist aber formstabiler als heif3es.
3. Geht die alte Fiihrung nur mit strammen Zug aus ithrem Sitz und ist das
Tragbild der alten Fithrung gleichmifBig iiber die gesamte Sitzfliche, so
kann man mit der Mikrometerschraube das AuBenmaB, fiir die neu zu
beschaffende Fiihrung, an ihr abnehmen. Hatte die alte Fihrung aber ein
ungleiches Tragbild oder ist sie fast von alleine herausgefallen, so wire
etwas Erfahrung zur Behandlung solcher Fille sicherlich nicht Schlecht.
Wenn diese fehlen, sollte man Kontakt zu entsprechenden Spezialisten
suchen. Die mégliche Ursachen sind unter Punkt eins benannt

Euer Horex-Novic

15




























Alu l6ten bei 390° Celsius !

Wer auf der Buschwiese war, konnte sich dort am Stand der Fa. Miiller Schweifitechnik
selbst von dieser ncuen Technologie iiberzeugen. Uns erschien der Preis der Lotstibe
iiberzogen. Die Qualitit der Loétungen erschien uns jedoch als hervorragend. Das
Verfahren soll auch fiir Zinkteile (z.B. Vergaser) geeignet sein. Interessenten wendcen
sich an Tel. 06291-41215 Fax 41150 und lassen sich beraten. Sollten dann im Kreise
der Horexfreunde, gesicherte Erkenntnisse i{iber die Vorteile (Oldichtigkeit,
mechanische Belastbarkeit und Temperaturverhalten) dieser Technologie erarbeitet sein,
so bitten wir um cinen direkt in den HB zu kopierenden Bericht.

Die Informationen stammt aus der Gummikuh 8/94, S. 15 und 38, zu erhalten unter Tel
0421-501617.

Horex Rennmaschinen in Emden.

Wie uns jetzt erst bekannt wurde fand am 10.4.94 in der Nordsechalle, als Tcil des
5.0ldtimer-Treffens Emden, eine Rennmaschinenausstellung statt. Ein umfangreicher
Teil dieser Ausstellung war der nachkriegs Rennmaschinenentwicklung von Horex
gewidmet. Alles, bis auf die letzte 350er 2-Zyl. Werksmaschine, soll da gewesen sein.
Auch die auf Horexbasis fufenden Miinchentwicklungen und die durch Schiissler und
Kuhn gemachten 250er Rebell-Renner. Fiir die Norddeutschen schade - zu spit fiir
einen Besuch!

Wabhlhilfe bei Ol und Schmierungsfragen,

bietet ein Bericht in der Markt 11/94 Seite 48 und 12/94 S.50. Der Bericht behandelt
solche Fragen wie: Sind moderne Ole die richtigen fiir alte Motoren? Wo licgen die
Unterschiede zwischen modernen und damaligen Olen? Welche Nachteile oder Vorteile
haben moderne Ole in alten Motoren? Wie sollte idealerweise eine Gleitlagerbuchse
gestaltet sein, um maximaler Belastung zu widerstchen? Oder was bieten die speziellen
Oldtimer -Ole? Nachbestellung unter Tel. 0611-266106.

Imperator 450 (Citation) Kolben.

Bei der Fa. Verolia Pistons and Reds, 2160 Cherry Industrial Circle. Long Beach, CA
208035, USA. Tel (214)636-9329 oder (310)531-8463 und Fax (310)633-9439 kann man
auch kleinec Mengen von Kolben anfertigen lassen. Fiir 230 Dellar wurden Tim Fowler
zwel Citation Kolben angefertigt. Die Kolben wurden Komplet mit Bolzen Ringen und
Sicherungen nach einer Wartczcit von 3 Monaten geliefert. Diese Firma liefert alle 4-
Takt Kolben sic bendtigen nur eine Vorlage. Dadurch, daf die Kolben nach der
Bohrung gefertigt werden, kann das Ausbohren auf das notwendige Minimum
beschrinkt bleiben. Fiir das Bohren des 2-Zylinders wurden Tim 100Dgllar berechnet.
Diese Information entnahmen wir der Zeitschrifi  Deutsches Motorrad Register” von
Conway Link USA (504 837-1013.
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Lichtbatterieziinder

Der Lichtbatterieziinder vereinigt in sich eine Batllerieziindung — bestehend aus Ziind-
spule, Zindunierbrecher und Fliehkraftversteller — und eine Gleichstrom-Lichtmaschine
mit Reglerschalter, die in Verbindung mit einer Batterie arbeitet. In der Ausfilhrung von
Bosch wird er als Ziind- und Lichtstromquelle fir Zwei- und Viertaktmotoren mit einem
oder zwei Zylindern verwendet. Gegeniiber dem Schwunglichtmagnelzinder wird er dann
vorgezogen, wenn der Zindzeitpunkt des Motors in Abhdngigkeit von der Drehzahl ver-
stellbar sein muB und wenn die Lichtanlage eine groBere Lichtleistung erfordert.

Das Geral bestehl aus einem ,,feststehenden Teil", der in einer Passung des Kurbelgehduses
befestigt wird, und aus einem ,,umlaufenden Teil", der ,,fliegend" — d. h. chne eigene La-
ger — auf die Kurbelwelle aufgesetzl ist.

Kohleburste im Burstenhalter
(aut Kollektor schleifend)

Anschiuflleiste

Fliehkrall-
versieller

Kondensalor

Unterbrecher

Zundspule

Abb. 385 Bosch-Lichibalteriezinder {Ur Einzylincermotor















Abb. 391 Der einhdckerige Unterbrechernocken unterbricht bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle
den Primdrstrom abwechselnd in der einen und in der anderen Zindspule, wie es der Be-
trieb des Zweilakimotors erfordert.

Beil Zweizylinder-Viertaktmotoren hatder Lichibalferiezinder wohl zwei
Ziindspulen, aber nur einen Unterbrecher und einen Kondensator. Die Primdrwicklungen
der beiden Ziindspulen sind in Reihe geschallet,

Der Primdrstrom wird durch den einhéckerigen Unterbrechernocken in den beiden Ziind-
spulen gleichzeitig unterbrochen. Das bringt mit sich, daB bei zwei Umdrehungen der Kur-
belwelle in den beiden Motorzylindern abwechselnd je ein richtiger und ein ,,falscher" Ziind-
funke entsteht. Der richtige Ziindfunke entzindet am Ende des Verdichtungshubes das
Kraftstoffluftgemisch, der ,falsche' Funke fdllt in das Ende des AusstoBhubes und bleibt
ohne Wirkung. '

Die Warlung des Lichtbalterieziinders verlangt, daB die Unterbrecherkontakte genau wie
bei der allgemeinen Balteriezindung gepflegt und von Zeit zu Zeit nachgestellt werden,

und dafB die Kohlebiirsten und der Kollektor wie bei einer normalen Lichtmaschine nach
ldngerer Belriebsdauer iiberholt werden.

Wir danken Uwe Rosenthal Tel .0461-34741. von den AWO / Simson Freunden. fiir die
informative und interessante Zusammenstellung itber Motorradelektrik der vergangencn
Jahre. Wir werden diese in mehreren Beitrdgen im HB bringen. Danke Uwe.

Tips aus" MAXIFAHRER" Tel.02403-33224.

Gewindereparatur M7

Die Fa. Hema, Karlstr.5, 27711 Osterholz-Scharmbeck, Tel. 04791-3776,
Fax 04791-3541, liefert fiir ca. 62,-DM den "RECOIL" Rep-Satz. RECOIL
ist fast identisch mit dem bekannten Helicoil.

Probleme mit Schliissel und Schlsssern

Die Fa. HJ. Konrad GmbH, Postfach 1528, D-63885 Miltenberg, Tel.
09371-3015, Fax 09371-4171 kann samtliche Schliissel und Schlésser nach
Muster oder Nummer liefern. Siehe auch HB 3/91 S.23 und 3/92 S.26.

BI‘EDISW'i]I']kungn

Das Anpassen der Bremsbacken an den Radius der Bremstrommel geht
einfachst mit 80er Schmirgelleinen und doppelseitigem Klebeband. Das
Schmirgelleinen wird iiber die gesamte Belagbreite und den gesamten
Innenumfang der Bremstrommel aufgeklebt. Nun werden die auf der
Bremsankerplatte sitzenden Backen auf den Radius eingeschliffen. Achtung
Abrieb ist krebsauslosend, (Asbest) nur mit Wasser ausspiilen. Nach dieser
Behandlung sollte eine neubelegte Bremse ihrem Namen wieder Ehre
machen!
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Seitenstinder fiir Resi und Imperator.

Uwe zeigte auf der 40igsten einen Eigenbau-Seitenstander,der sich - wie
Uwe sagte - sehr gut bewéhrt hat. Uns hat die Ausfiihrung sehr gut gefallen,
da sie sich dezent unterhalb des Auspufftopfs verbirgt. Uwe Tel. 06181-
28319 will hierzu eine Bauanleitung erstellen, die wir dann im HB bringen.
Eilige rufen direkt bei Uwe an.

Korken

Sektkorken haben sich als Material zur Benzinhahnreparatur - (Information
hierzu - siehe Motorrad-Classic Heft 3/94 S.49. Bei Nachbestellung
Tel.0711-182-1229) - gut bewihrt. Dieses Material eignet sich aber auch
hervorragend fiir Kupplungen. Wer hierzu Tips benoétigt wende sich an
Dieter Tel. 02223-24583.

Museum

In D-02779 GroBschénau / Ostsachsen, in der David-Goldberg-Str. 27,
Tel.035841-2708 gibt es ein Motorrad und Technik Museum zu besuchen.
Geoffnet - Samstag und Sonntag 10 bis 12 und 13 bis 17 Uhr, von April bis
Oktober, so die Zeitschrift Markt 5/94 S.263. Sollte ein Horex-Freund das
Museum besuchen, so wiirden wir vom HB uns tiber einen Bericht freuen.
-Bernhard Tel. 06221-315760 hat uns freundlicherweise noch ein Museum
benannt.

Edelstahlauspufftsple

Stefan Tel. 08230-5700 fertigt in Handarbeit birnenformige Auspuffiopfe
fiir die Regina mit langen Kriimmerrohren. Als Material findet 1,25mm VA
Blech mit der Bezeichnung 45.41 Verwendung. Diese Topfe konnt ihr an
eure Nachkommen vererben. Das so etwas nicht billig sein kann ist wohl
klar. Stefan nimmt 250,-DM pro Topf.

Des weiteren hat Thomas Ackermann, unser Horex-Freund aus England
eine Adresse eines englischen Kleinbetriebs der zigarrenformige Topfe aus
VA herstellt. Diese Topfe passen wunderbar an Imperator und Resi. Das
durch verschieden lange Rohre gebildete innere Dampfungssystem ist fur 4-
Takter hervorragend geeignet und hat so manchem Krad Fliigel gemacht.
Thomas ist unter Tel. 0042-33-31045 zu erreichen.

Eine Weitere Adresse zu diesem Thema ist Stefan Aumann, Haidhduser 2,
in D-27801 Brettorf, der neben Topfen auch Kriimmer in VA herstellt.
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Inhaltsverzeichnis des
Horex Boten

12 Voll
12 Volt
12 Volt
12 Volt
12 Volt
12 Volt
12 Voll
12 Volt
12 Vot
12 Volt
12 Volt
12 Voll

12 Volt Regler fir original Lima

12 Volt Umbau

12 Volt Umbau

12 Valt Umbau Imperator
2 Zylinder

2 Zylinder

280 Watt Lima

A1M bis D1M

A1M bis D1M

AM

Auspuffanlagen u. Stutzen
Auspuffanlagen u. Stutzen
Auspuffaniagen u. Stulzen
Auspuffaniagen u. Stulzen
Auspuffanlagen u. Stutzen
Auspuffstulzen

Auspufizeichnung SB 35, u.

Regina 0

Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u, Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausslellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Musesn

Axialspiel bei Rundgehause-KW

Batterie
Batterie

Batterie

Batterie

Batterie
Batterieziindung
Beiwagen

Hefl
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Haft
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.80
Jul.80
Jan 91
Jul.91
Okt 91
Jan.92
Apr.92
Jul 82
Apr.93
Jul 93
Okt.93
Jan 94
Apr 93
Okt.93
Jan.94
Jul.93
Apr 91
Jan 94
Jul.91
Jan.89
Jul.91
Apr.80
Jul.91
Apr.92
Jul.92
Okt.92
Okt 93
Apr.92
Jul. 93

Jul .90
Jul.91
Jan.92
Jul.92
Jul 92
Okt 92
0Okt.92
Jan 93
Apr.93
Jan.94
Jul.92
Jan 89
Apr 89
Jul.89
Okt 89
Jan 84
Okt.94
Jan 92

Bekleidung u. Ausrustung
Bekleidung u. Ausrustung
Bekleidung u. Ausruaslung
Bekleidung u. Ausruslung
Bekleidung u. Ausrlstung
Bekleidung u. Ausristung
Bekleidung u Ausristung
Bekleidung u. Ausristung
Beleuchtung Ricklicht
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bereifung

Bereifung

Bereifung

Bereifung

Bereifung

BM

BM

Bowdenzugmaterial
Bremsen

Bremsen

Chronik Horex

Chronik Horex

Chronik Horex

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Dichtungen u. Miltel
Dichtungen u, Mittel
Einfahren

Einmachglas

Elektrik

Elektrik

Elektronische Zindung

Elektronische Zindung Imperator

Ersalzteile

Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Jan.91
Jul 91
Apr 92
Jul.92
Okt.92
Jan 93
Apr.93
Jul.93
Apr.93
Okt. 90
Apr.91
Jul.91
Jul.92
Jul.93
Apr.92
Jan.93
Apr.93
Jul.93
Jan.g4
Apr.90
Apr.93
Jul 92
Jul.92
Jul.93
Okt.90
Jan. 91
Okt .92
Apr.89
Jan.80
Jan.80
Apr.90
Jan.91
Apr.91
Jul.91
Okt .91
Jul.92
Jan.93
Apr.93
Jan.94
Jan.89
Jan.90
Jul.90
OkL.90
Jan.91
Jul 91
Jan 92
Apr92
Jul .92
0Okt.92
Jan 92
Jan.94
Jan.91
Okt 93
Jan.91
Jul 91
Okt 92
Jul.94
Jan.89



Ersatzteile

Ersalzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Federn u. Federchan
Federn u. Federchen

Film

Firmen

Firmen

Firmen

Fischsilbergrau
Fischsilbergrau
Fliehkraftverstellung
Galvanik, metall. Oberflachen
Galvanik, metall. Oberfl&achen
Galvanik, metall. Oberflachen
Galvanik, metall. Oberflachen
Galvanik, metall. Oberflachen
Gespann

Gespann

Gespann

Gespann

Gespann

Gespann
Gespanneinstellungen
Gesundheit
Gelriebehauptwellen
Gewinde

Gewinde

Gewinde

Gnom

Gnom, AMI

Gnom, AMI

Gnom, AMI

Graugufikopfe

Gummiteile

Gummileile

Gummiteile

Gummiteile

Gummiteile

Gummiteile

Gummiteile

Hahnenstein Kurt
Hartevergleiche
Hauptstander
Hinterachslauferuberholung
Horex

Horex

Horex

Horex

Horex

Horex

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heit
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.89
Jul.89
Jan 80
Apr.80
Jul.90
Jan 92
Jul.92
Jul.93
Okt 93
QOkt.93
Apr.92
Jan.g4
Jan.84
Jan 81
Apr.91
Jul.92
Jan.92
Apr.93
Jan.93
Okt.89
Jul.91
Okt.91
Jan.92
Jan.94
Jan.89

Apr.92

Apr.93
Jul.93

Okt.93
Okt 93
Apr.93

Jul.93
Jan.90
Apr.91
Apr.92
Apr.93
Okt.92
Okt 92
Jan. 93
Apr.93
Jan.90

Jul. 91
Jan. 92
Apr.92
Okt.92

'Okt.92

Jan.93
Jul.93
Apr.92
Okt.91
Jul. 92
Apr.94
Jan.89
Jan.90
Okt 90
Jan.91
Apr.91
Jan 92

Horex

Horex

Horex

Horex

Horex Freunde

Horex Freunde

Horex Freunde

Horex Freunde

Horex Register

Horex Register

Hugo Schmitz

Hugo Schmilz

Hugo Schmitz

Hugo Schmitz

Hugo Schmitz

Imperator

Imperator

Imperator

Imperator

Imperator

Imperator 400

Imperator 400

Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 500 ccm von 1951
Imperator Fahrgestsll
Imperator Fahrgestell
Imperator Federbeine
Imperator Federbeine
Imperator Federbeine
Imperator Kolben
Imperator Kolben
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kupplung
Imperator MaRie die man ...
Imperator Malle die man ...
Imperator MaRRe die man ...
Imperator Mafe die man ...

_Imperator Malle die man ...

Imperator Mafe die man ...
Imperator Motornummern
Imperator Nocken
Imperator Nocken
Imperator Nocken
Imperator Pleuel u. KW
imperator Plsuel u. KW
Imperator Pleuel u. KW
Imperator Schnittzeichnung
Imperator Tuning

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.92

Jul.93
Okt.93
Jan 94
Jan. 92
Jan.93
Apr.93

Jul.93

Jul 93
Jan.94
Jan 89
Apr.89

Jul.B89
Okt 89
Jan.80
Apr.89

Jul .91

Jul.92
Apr.93
Okt 93

Jul.89
Jan 84
Apr.90
Okt.90
Apr.93
Okt.93
Jan.94

Jul.91
Apr.92

Jul .93

Jul. 91
Apr.92
Jan.g4

Jul.92
Jan 93
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Jan.g0
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Jan.89
Jan 91
Apr.91
Jan.g94
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Imperator Tuning
Imperator Ventile
Imprator Schmierung
Kapselrohrlange
Kegelrollenlager fur Lenkkopf
Kennzeichengrofie
Kelten u. Ritzel
Kettenkasten
Kickstarter
Kickstarterbolzen
Kipphebelhauben
Kleemann Fritz

KM, TM, LM, F1M

KM, TM, LM, FIM

KM, TM, LM, F1M

KM, TM, LM, F1M

KM, TM, LM, F1M
Kolbengewichte
Kupplungsdruckstangen
KW, Nadellagerung
KW, Regina, geprefit
KwW-Uberholung, Regina
Lackieren und Linieren
Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lenker, Griffe, Zuge
Lenkkopf u. Schwinge
Lichtmaschine
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Literatur aligemein
Literatur aligemein
Literatur allgemein
Literatur allgemein
Literatur allgemein
Literatur Columbus
Literatlur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Horex
Literatur Horex

Literatur Horex

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hetft
Heft

Heft *

Heft
Heft
Heit
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
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Apr.91
Okt.91
Okt.93
Jan 90
Jul .93
Apr.94
Okt 91
Jul.92
Jul 92
Jan 90
Jan 90
Jul.93
Jan.B9
Okt.89
Jul.91
Okt.92
Jan.93
Jan. 80
Jan 90
Jan 93
Jul .81
Apr.94
Jul.83
Okt.S0
Jul.91
Okt.91
Jan.92
Apr 92
Jul 92
Jan.93
Apr.93
Jul.93
Jan. 94
Jul.92
Jul 93
Apr.90
Apr.80
Jul.80
Okt 90
Jul.91
Jan 92
Jul.93
Okl.89
Apr.92
Jan:93
Okt.93
Jan 94
Qkt.89
Jan.90
Jan.92
Apr.92
Jan 93
Jul.93
Okt.93
Jan.94
Jan. 89
Apr.89
Apr.89

Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex

Massenkrafte im Kurbellrieb
Mechanischer Regler

Modelle, Kalender
Modelle, Kalender

 Modelle, Kalender

Maodelle, Kalender
Modelle, Kalender

Motorschrauben, Regina

Miinch Friedel
Munch Frieds!
Munch Friedel
Neues
Neues
Nockenwellen

Nockenwellengeschichte
Nockenwellenprobleme
Olkreislaufprobleme Regina 400
Olpumpen Instandsetzung

Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder

Plakate u. Postkarten
Plakate u. Postkarten
Plakate u. Postkarten

Polieren
Preise
Preise

Primarketten fur Regina

Rahmen
Rebell 50
Rebell 98
Rebell 98
Rebell V21
Reeb Hermann
Reflektoren
Reflektoren
Reflektoren
Regina 250
Regina 250

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heit
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
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Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
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_ Heift

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Jul.89
Apr.S0

Jul.80
Apr.91

Jul.91
Okt.91
Apr.93
Okt.93
Jan. 94
Okt.93
Jul 91
Jul.92
Okt.92
Apr.93
Okt.93
Jan.94
Jan 94
Okt.80
OkL.91
Jan.93
Apr.93
Jul.93
Okt.91
Jan.92
Jul.91
Jul.93
Apr.89
Okt.90
Jan.91
Apr.91
Jul.91
Okt.91
Jan 92
Apr.92
Jul .92
Okt.92
Jan.93
Jul 83
Okt.93
Jan 94
Jan.92
Apr.92
Apr.93
Jul.93
Okt.91
Jan.94
Okt.92
Jan.90
Okt.89
Apr.89
Jan 93
Apr.92
Jul .90
Jan.91
Jul.92
Jan.93
Okt 89
Jan.94






Schaftrader

Schalldampfer

Schallrader

Schlauch, Leilungen u. Hahne
Schlauch, Leitungen u. Hahne
Schioft u. Schiussel

Schlof u. Schlissel
Schmierung, Mabiloeltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schmierung, Mebiloeitips
Schmierung, Mobilosltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schulzblechstreben

Schwingabelumbau auf Zuganker

Seitenwagenbremse, hydr.
Sitzbanke und Sattsl
Sitze

Silze

Silze

Spezialisten
Spezialisten
Sternfahrt
Sternfahrt
Sternfahrt
Sternfahrt

Starnfahrt

Sternfahrt
Steuerkopflager

Stofdampferiberholung Res/imp

StoRstangenlangen
Sturmey-Archer
Sturmey-Archer
Stulzlager auf Primarseile
Tachodienst
Tachometer usw.
Tachometer usw.
Tachomeler usw.
Tachometer usw.
Tachotip

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank
Tanklinierung 13 und 18 Liter
Tankmontage
Tankschutzdecken
Tankiberholung
Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
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Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Jan S0
Jul.92
Jan. 90
Apr.92
Jul.92
Jul 91
Jul.92
Okt.91
Jan.92
Okt.92
Jan 93
Apr.93
Jul.83
Okt .83
Jul.92
Jul.93
Jan.95
Jul.91
Jul 91
Apr.92
Jul.92
Jan.91
Jan.92
Jul.89
Jul .80
Jul 91
Jul.92
Okl 92
Apr.93
Jul 82
Apr.92
Jan 90
Jul.B9
Jan 92
Apr.93
Jul.92
Jul.91
Jul 92
Okt 93
Jan 94
Jan.94
Jan. 91
Apr.91
Jul 91
Okt.91
Jan 92
Apr.92
Jul.g2
Apr.93
Jul 93
Jul. 93
Jul 93
Apr.93
Apr.S3
Okt 91
Jan 92
Okt 92
Jan 93

Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein Magnete

Technik allgemein Nockenwellen
Technik allgemein Nockenwellen
Technik allgemein Pleuel u KW
Technik allgemein Pleuel u. KW
Technik allgemein Pleuel u. KW
Technik allgemein Pleuel u. KW
Technik allgemein Pleual u. KW
Technik allgemein Pleuel u. KW

Technik allgemein Vergaser
Technik allgemein Vergaser
Tachnik allgemein Vergaser

Technik allgemein Zundung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zandung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zindung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zundung u.

Zandkerzen

Tachnik allgemein Zindung u.

Zundkerzen
Technik allgemein Zindung u
Zundkerzen

Technik allgemein Zindung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zundung u
Zundkerzen

Test Regina 4 Gespann
Tips u Qualitat

Tips u. Qualitat

Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrien
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Unterkunfle
Unterkdnfte
Unterkunfte
Unterkdnfte

V-Molor
Ventilabmessungen
Ventilspieleinstellschrauben

Verbesserungen am Reg. Motor

Vergasereinstellungen

Verstarkungen am Regina Motor

Victoria KR 35

Victoria KR 35 Entw.geschichte

Wappen u. Typen-,
Nummernschilder

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Heft
Heft
Heft
Heft
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Heft
Heft
Heft
Heft
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Hefl
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Heft
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Heft

Apr.93
Jul.93

Jan.g4
Jan.91
Jul.91
Okt.91
Jan 91
Apr.91
Apr .92
Jan.93
Jul.93
Ok1.93
Apr.89
Jan 92
Jul 93
Apr.91

Jul 91
Jan 92
Jul.92
Okt.92
Jan.93
Apr.83
Jan 94

Apr.93
Jan. 92
Okt.93
Okl.80
Okt.80
Jan 91
Apr.91
Jul.91
Okt.91
Jan.92
Okl.92
Jan. 93
Okt.93
Jan.94
Jul.g2
Apr 93
Jul.93
Jan.94
Apr.89
Jan.g0
OkL.92
Jul 94
Apr 89
Jul.91
Apr.89
Jul 92
Okt.S0
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Dic Firma Ammon (sichc Anzeige in dicsem Heft) hat uns freundlicherweise dic
Fertigungszeichnung  des Kupplungskorbes und der Primérantricbsteile zur Verligung
gestellt. Dieser Priméirtricb ist aul heute gingige Kettenmodule ausgeleg!.
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Unser siiddeutscher Redakteur Klaus hat wicder cinen sciner hervorragenden Berichic
zu den Stiickzahlen/Zulassungen der Horex fertiggestelll. Die Unterlagen  hicrzu
stammen von Jorg Tel.06132-86803 und soweit mir bekannt ist, kommen dicse aus der
chemaligen DDR und zwar aus cinemVerkehrsarchive in Leipzig.

REX in den 30er Jahren
Teil 1: Die mageren Jahre bis 1934 HOREX in den 30¢r Jahren

Ich hatte in den Beitrigen, die sich mit den Produktions- und Zulassungszahlen von HOREX
in der Nachkriegszeit befaiten, schon angekiindigt, dafl ich mich auch einmal mit der
Vorkriegszeit niher beschiftigen wiirde. Damit habe ich im letzten Herbst begonnen. Das
Vorhaben erweist sich jedoch als viel schwieriger, als es zunéchst den Anschein hatte, weil
die zwei hauptsichlichen Quellen, die mir derzeit zur Verfiigung stehen, zunichst so
garnicht zueinander passen wollen.
Es handelt sich erstens um die offizielle deutsche Produktions-und Zulassungsstatistik ab
1925 (leider erst ab 1931 nach Herstellern aufgeschliisselt), zweitens um mehrere Seiten
von Zahlentabellen, die ich von Siegfried bekommen habe. Darin sind fiir die 30er Jahre
Fahrgestell- und Motornummern aller HOREX - Typen aufgelistet. Die eigentliche Herkunft
der Liste ist mir nicht bekannt. Ich vermute, dall es sich um Baujahrslisten des
"Reichsverbands der Automobilindustrie" handelt. Meine Recherchen hierzu sind noch nicht
abgeschlossen. Deshalb kann ich hier leider auch kein Beispiel zeigen, weil die Kopien, die
ich habe, so schlecht sind, daB man sie im HB nicht mehr lesen kénnte.
Die Listen sind aber sehr informativ, enthalten sie doch neben den Nummern von neunzehn
HOREX - Typen auch die jeweilige Bauzeit. Daraus, sollte man meinen, lassen sich
wunderschon die Produktionszahlen der einzelnen Typen ablesen. Fiir die Jahre bis 1934
funktioniert das auch ganz gut. Ab "34 wurde aber ein neues Nummersystem eingefiihit,
welches uns den vorher problemlosen Zugang zu den Produktionszahlen verwehrt. Da muf}
ich tiefer in dic Analyse einsteigen und vorher noch einige offene Fragen zu kliren
versuchen. Daher soll die zweite Hilfte der 30er-Jahre einem spiteren Beitrag vorbehalten
bleiben.
Bild 1 zeigt die Auswertung dieser Listen fiir die ersten vier Jahre. Schauen wir uns das
Diagramm  etwas
genauer an: 3 ; )
Sofort fillt ins Au- T H :
ge, daf die Pro- i : P | Bs2 WTS
tick-

cinen katastropha- -' :

i : 85 1 $600/ $800
len Einbruch erlei- 1000

det und sich erst : . :
holt. 1931 ist noch 1
Jahr mit einer Ge-
samtproduktion 250 Armesree:
von iber 1200 "
Fahrzeugen.  Das 0 ' Sk : .
Modellprogramm 1930 1931 1932 1933 1934
wird jedoch i T
hauptséichlich von Bild 1: HOREX - Produktionszahlen

der S 2 getragen,

die in diesem Jahr neu auf den Markt kommt und von der HOREX 870 Stiick herstellt.
Wieviele davon in dem Jahr tatsiichlich zugelassen werden, kann ich nicht feststellen, da erst
ab 34 die Statistik die sogenannten Kleinkraftriider nach Herstellern getrennt auffiihrt.
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Im zweiten Jahr der Existenz der S 2 ist der anfingliche Hohenflug der Produktion aber
schon vorbei, was darauf schlieBen 148t, daB der Verkauf wohl nicht so blendend war.

Die S 3, welche im gleichen Jahr wie die S 2 auf den Markt kommt, kann erst ab 33 ihrem
Mauerbliimchendasein langsam entwachsen und wird ab Ende’34 durch die S 35 erginat,
Der 350er-Motor wird im November erstmalig gebaut und erreicht in dem Jahr gerade ‘mal
die Stiickzahl von fiinf. Deshalb ist der Balken, wie auch bei den T5/T6 (da sind’s nur je
sechs) in"32, im Diagramm kaum sichtbar.

Der Motor der S 35 wird spéter aber der Columbus-Motor, der erstmalig bei Victoria zum
Einsatz kommt und dort in der KR 35 S 1937 ca. 1000mal verbaut wird. Vorher war’s noch
der 350er Sturmey-Archer-Motor (KR 35), nachher der berithmte Blockmotor von Reeb und
Kiichen, der in der Victoria Pionier in den zivilen Modellen KR 35 SN und KR 35 S8, so-
wie in der Wehrmachtsausfilhrung WH vieltausendfach zum Einbau kam und uns als der
erste Regina-Motor so gut bekannt ist. Doch davon spiiter mehr.

In den Jahren bis ‘34 sieht’s bedeutend weniger rosig aus und an eine glinzende Zukunft
glaubt am Anfang des Jahrzehnts niemand.

Bevor wir aber das Marktgeschehen und die wirtschaftliche, in Folge davon auch politische
Umbruchphase vom Ubergang 20er/30er Jahre insgesamt betrachten, werfen wir noch einen
weiteren Blick auf Bild 1.

Als nichstes zu erwihnen ist hier das Sportmodell S 5. Bei diesem handelt es sich bis 1934
um die HOREX mit dem Sturmey-Archer-Motor. Im Vergleich zu den Tourenmodellen T 5
und T 6 ist ihre Stiickzahl noch erstaunlich hoch, aber in den beiden Folgejahren bleibt da-
von auch nicht mehr viel iibrig.

1932, dem absoluten Tiefpunkt, produziert HOREX schlieBlich nur noch weniger als ein-
hundert Maschinen mit 500 und 600 cm3. Das Diagramm erinnert bis dahin stark an den
Verlauf der Produktionskurven gegen Ende der 50er Jahre! Ein Jahr spiter geht es in den
30ern aber zum Gliick schon wieder leicht aufwiirts, es werden schon wieder fast zweihun-
dert Motorrider itber 350 cm3 hergestellt. Darin enthalten sind erstmals die neuen Zweizy-
lindertypen S 600 und S 800, von denen jedoch nur 26 Stiick gebaut werden. 1934 sind es
sogar noch zwei weniger!

Die grofien Einzylindermodelle sind wegen des 34 eingefiihrten ncuen Nummernsystems
nicht mehr getrennt aufzuschliisseln, sodall hier nur noch die Summenstiickzahl von 372
feststeht. Der schon andeutungsweise sichtbare leichte Aufwirtstrend (heute nennt man
sowas Konjunkturanstieg) setzt sich in den néchsten Jahren ungebrochen bis zum Kriegsbe-
ginn fort.

Doch sollten wir zum besseren Verstindnis der HOREX - Zahlen aus der ersten Hilfte der
30er jetzt einmal den gesamten Motorradmarkt betrachten. Dieser stellt sich folgendermaBen
dar:

Zunichst ist zu trennen zwischen Kraftridern und sogenannten Kleinkraftridern. Was hat es
mit den letztgenannten auf sich?

Es handelt sich dabei um eine 1923 neu eingefiihrte Kategorie von motorisierten Zweirs-
dern, die ohne Fiihrerschein ab 16 Jahren gefahren werden durften, die aber zulassungs-
pflichtig waren. Die Abgrenzung erfolgte zunéchst nicht direkt nach Hubraum, sondern iiber
die damals gebrduchliche Steuer-PS-Formel, was letztendlich doch zu einer Hubraumgrenze
filhrt, aber zu einer unterschiedlichen fiir Zwei- und Viertakter, nimlich zu 132cm3 bzw.
196 cm3. Hierdurch waren die Zweitakter zunehmend benachteiligt, was insbesondere DKW
als reinen Zweitaktanbieter und fithrenden Hersteller stérte. Wohl auf Betreiben von DKW
(auch damals schon gab es die Lobby der Kraftfahrzeugindustrie) wurde die Definition fiir
Kleinkraftrider ab 1.4.28 geiindert. Neu war neben der nun einheitlichen Hubraumgrenze
von 200 cm?3 die Steuerfreiheit. »



Die Pflicht, einen Fithrerschein zu besitzen, bestand nach wie vor nicht. In dem Jahr war
aber auBer DKW so recht keiner auf diese Anderungen vorbereitet, sodaB die anderen Her-
steller erst 1929 so richtig zum Zuge kamen, nachdem DKW schon erhebliche Stiickzahlen
abgesetzt hatte. Ein nettes Beispiel, wie sich ein GroBer durch intensive Lobby-Titigkeit,
wenn auch nur kurz, einen Wettbewerbsvorteil verschaffen kann!

Bei HOREX entschloB man sich - wie nach dem Krieg bei den Mopeds - erst sehr spit, sich
an dem Geschiift zu beteiligen. So konnte man erst 1931 auf den Markt kommen, als dieser
bereits dem Zusammenbruch nahe war!. Die Produktionszahlen spiegeln das ja gut wieder.
Wie war es zu dieser Marktentwicklung gekommen?

Machen wir einen kleinen Exkurs in die deutsche Nachkriegsgeschichte (nach dem ersten
Weltkrieg!), weil ich der Uberzeugung bin, etwas Wissen um Hintergriinde und groBere Zu-
sammenhénge erhohen das Verstdndnis fiir die jeweilige Zeit und machen die ganze Sache
auch interessanter. Wen'’s weniger interessiert, der kann auf der néchsten Seite weiterlesen.
Nach dem ersten Weltkrieg bestand einerseits sehr groBer Nachholbedarf die Motorisierung
betreffend, andererseits mufite die Wirtschaft auch wieder auf Friedensproduktion umge-
stellt werden. Es entstanden deshalb eine Vielzahl von Herstellern, oft auf der Basis kleiner
Handwerksbetriebe, die einfache motorisierte Fahrrdder und leichte Motorriider bis ca. 250
cm3 herstellten. Der Absatz war, trotz teilweise sehr zweifelhafter Qualitit von Hindlern,
Werkstitten und Produkt selbst, schon alleine dadurch einigermaflen sichergestellt, daB,
bedingt durch die Inflation zu Beginn der 20cr Jahre, jedes Produkt seine Abnechmer fand.
Geld war in Mengen vorhanden, allerdings nur von stetig sinkender Kaufkraft.

Spitestens im Katastrophenjahr 1923 setzte jeder sein Einkommen, sobald er es in die Hand
bekam, sofort in Sachwerte um, weil das Geld in der Tasche stiindlich an Wert verlor. Auf
dem Hohepunkt der Geldentwertung im November waren eine Billion Papiermark ( eine 1
mit 12 Nullen!) nur eine Goldmark wert! Die ganze Sache hing unter anderem mit den hor-
renden Reparationsforderungen an das deutsche Reich aus dem Versailler Vertrag zusam-
men.

Ende Nov. 23 wurde eine Wihrungsreform durchgefiihrt und die Rentenmark (spiter
Reichsmark, RM) eingefiihrit. Dadurch konnte die Wihrung stabilisiert werden und die
Wirtschaft erholte sich wieder, Insbesondere aber auch, weil gleichzeitig die Reparations-
forderungen so umgestellt wurden, daB die Zahlungen sich an der Leistungsfihigkeit der
Wirtschaft orientierten. Damit sollte einer nochmaligen Gefihrdung der Wihrung vorge-
beugt werden (Dawesplan). Da sich auch auBenpolitisch durch eine weitsichtige Politik
Stresemanns die Lage entspannte, folgten Jahre des Aufschwungs (die goldenen 20er).
Einige Schlaglichter:

Der AuBenhandel erreicht Vorkriegshohe, die "Bremen" holt sich als schnellstes Schiff das
"blaue Band", Luftschiffe iiberqueren den Atlantik, "Graf Zeppelin" fliegt 1929 rund um die
Erde. 1927 iiberquert Lindbergh den Atlantik Richtung Osten, 1928 ein deutsches Flugzeug
mit einem deutsch-irischen Dreierteam in umgekehrter, entgegen der Hauptwindrichtung
und 1930 schlieBlich fliegt Wolfgang von Gronau die Strecke erstmals allein, in einem offe-
nen Flugboot (Domier Wal).

IEine, wie ich finde, schr interessante Variante der Intérpretation dieser Ercignisse habe ich gerade im neuen
Heft der Motorrad-Classic (2/95,5. 22) gelesen, Aus "im allgemeinen gut unterrichteten Kreisen" (hier: Stefan
Knittel) verlautet, HOREX habe 1928 versucht, von Ralleigh Sturmey-Archer-Motoren zu bekommen, aber
nur Victoria sei bei den 200em zum Zuge gekommen. Man habe sich aber mit HOREX iiber einen 500er
Sportmotor verstindigen kdnnen.

Das wire ja dann der Ursprung der S 5 gewesen, dic tatsichlich 1928 erschien. Von Lizenz ist da iibrigens
nicht die Rede! Es wiire wohl auch kaum maéglich gewesen, bis zum Jahresende eine komplette Lizenzproduk-
tion aufzuzichen! Da werden die Englinder wohl doch tiber ihren deutschen Generalimporteur wenn schon
nicht fertige Motoren, so zumindest Teilesdtze fiir die Montage bei Columbus gelicfert haben!
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Angetrieben wurde es durch zwei je 600 PS starke BMW- Zwélfzylindermotoren, Er landet
zwischen den Ozeandampfern vor der Skyline von Manhattan,

Kommen wir wieder zu den Motorrddern zuriick: Deren Bestand im dt. Reich erhéhte sich
von 1924 - 26 von knapp 100.000 auf iiber 260.000 Fahrzeuge, allerdings waren die kleinen
"Krauterhersteller" mit mangelhafter Qualitit ihre Produkte nicht mehr losgeworden, sodal
sich den grofien Zuwachs bedeutend weniger Hersteller teilten. Die sprunghafte Aufwirts-
entwicklung hielt bis 1929 an und wurde durch das Vordringen des Kleinkraftrades noch
beschleunigt. '

Im Vergleich zum Ausland stand Deutschland mit seiner Motorradproduktion 1926 noch auf
dem dritten Platz hinter Grofibritannien und Frankreich, 1928 war es mit iiber 160.000 Fahr-
zeugen an die Welltspitze geriickt. Die iiber 200.000 produzierten Motorrdder in 1929 stell-
ten mehr als ein Drittel der weltweiten Produktion dar. Der Export war demgegeniiber sehr
schwach entwickelt und lag 1929 nur bei 4 %. Hauptabnehmer waren Osterreich und die
Tschechoslowakei.

Der Bestand in Deutschland stieg schlieflich auf ca. 440.000 Mitte 28 und auf iiber
730.000 1930. Dann war's plétzlich vorbei!

Mit einem weltweit horbaren Knall war Ende Okt. 29 (schwarzer Freitag) die New Yorker
Borse zusammengebrochen, was schnell auch Auswirkungen in Deutschland hatte. Die Mo-
torradproduktion fiel 1930 auf etwa 50 % des Vorjahres, auf dem Tiefpunkt 1932 waren es
nicht einmal mehr 20 % von 1929. Was war geschehen?

Der Aufschwung der letzten Jahre war weitgehend "auf Pump" gebaut. Er war in Deutsch-
land den grofien Auslandsanleihen zu danken. Diese Kredite waren meist kurzfristig und
konnten jederzeit zuriickgefordert werden. Das taten die Amerikaner natiirlich nach dem
Borsencrash, weil sie die Gelder jetzt selber brauchten2. Der Verkauf von Fahrzeugen kam
fast zum Erliegen, viele Besitzer legten ihre Fahrzeuge auch aus Kostengriinden still. Wer
noch ein Motorrad kaufen konnte, wihite ein Kleinkraftrad, weshalb jetzt auch Oberklasse-
hersteller wie BMW 200er anboten. Hersteller wie NSU, Sachs und Ilo gingen noch weiter
und ergénzten ihr Programm um neue, noch kleinere Motoren. Anfangs hatten diese Hilfs-
motoren fiir Fahrrider 60 und 75 cm3, spiter wurden daraus die bekannten 98er. Die Motor-
fahrrider wurden die Fahrzeuggattung mit den hochsten Stiickzahlen.

HOREX hatte der schweren Konkurrenz der grofien Hersteller vor allem preislich bei den
Kleinkrafirddern wenig entgegenzusetzen und konnte auch kaum einen Konfektion#r gewin-
nen, die Columbus-Motoren einzubauen. So sanken die Stiickzahlen rapide ab. Die ab 33
einsetzende wirtschaftliche Erholung fihrte bei HOREX zwar zu einer Belebung der Pro-
duktion von Motorrddern, die Kleinkraftrider blieben aber ohne Bedeutung, obwohl 1934
eine technische Uberarbeitung der Motoren von 200 bis 350 cm? erfolgte, die als eine we-
sentliche Modernisierung angesehen werden kanu.

Wie wir auf Bild 1 sehen konnen, liefien sich jedoch die S 3, spiter auch die S 35 zuneh-
mend besser verkaufen, wobei wir davon ausgehen konnen, daBl man an diesen Maschinen
etwas besser verdienen konnte, als am Einsteiger. Die groBen Einzylinder kamen auch wie-
der auf Stiickzahlen, mit denen sich iiberleben lieB, nur die viel zu teuren Zweizylinderma-
schinen fanden kaum Abnehmer.

Zum Aufschwung nach der schweren Depression kam es ab ‘33 keineswegs allein wegen der
Politik der NS-Regierung, wie oft angenommen wird, sondern das Ende der Krise war welt-
weit zu spiiren. Die extremen Arbeitslosenzahlen gingen in anderen Lindem, z.B. in den
USA, noch viel drastischer zuriick, als in Deutschland.

2 Ahnliche Uberlegungen gab es kiirzlich nach dem Erdbeben in Japan:
Wenn die Japaner in groBerem Umfang ihre Gelder aus dem Ausland abzichen miiiten, um zu Hause wieder
aufbauen zu konnen, wiirde das auch heute dic Weltwirtschaft empfindlich stéren,
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Der Welthandel kam eben wieder in Schwung und das Konjunkturklima wurde zunehmend
besser. Begleitend wirkte im Inland die Abschaffung der Kfz-Steuer fiir PKW und Motorri-
der ab Frithjahr "33 natiirlich forderlich. Dariiberhinaus setzten bald Importrestriktionen und
Devisenbewirtschaftung ein, sodaB die deutschen Hersteller, davon profitierte auch
Columbus, in den Folgejahren kaum noch englische oder andere ausldndische Motoren ver-

bauen konnten.

Bild 2 zeigt abschlie- | Bild Z:  PRODUKTION VoN KRAFTRADERN
Bend einen Gesamt-
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Die zweite Hilfte der 30er Jahre werde ich, wie schon gesagt, in einem spiiteren Beitrag be-
handeln. Ich méchte auch die erwiihnten Listen einmal so auswerten, dall wir eine komplette
Ubersicht iiber HOREX - Typen der 30er und deren Bauzeiten bekommen, sowie die techni-
schen Unterscheidungsmerkmale der einzelnen Entwicklungsstufen der Motoren herausar-
beiten.

Es wiirde mir dabei sehr helfen, wenn ich aus der Leserschaft insbesodere zum Thema der
Produktionszahlen unterstiitzende Informationen bekommen konnte, Deshalb mochte ich
zum Schlulb dieses Beitrags noch folgende Fragen stellen:

«  Wer kennt die Quelle fiir die amm Anfang des Beitrags erwiihnien Listen der HOREX -
Ralmen-und Motornummern?

« Wurden die Numimern, wie ich vermute, bei der Produktion eingeschlagen, oder erst, wie
mir auch gesagt wurde, erst zum SchluB, d.h. bei Auslieferung (das gibe doch Lackschi-
den am Rahmenrohr!)?

« Wie wurden die Einbaumotoren erfalit, dic an Victoria und andere geliefert wurden?
Liifit sich deren Zahl feststellen?

« Wie war die Geschichte mit den Ausschreibungen fiir die Wehrmacht, die dann Victoria
gewann?

»  Wer weil sonst noch "was interessantes zum Thema?
Ich hoffe auf einige schliissige Antworten aus dem Expertenkreis,
Deshalb hier nochmal meine Tel.-Nr. 089/778380, Biiro: 38232199. Klaus Schmitz
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Sport mit 98er Rebell!

Das Deutsche Verkehrs-Pidagogische Institut. Postfach 1260, D-73657 Urbach, Tel.
07181-89959, Tax 89502, bemiibt sich schr. mit der ,,Scuderia 98 um sportliche
Veranstaltungen fiir 98cem Motorriader. Am 2 9,95 15t ¢s wicder so welt und das niichste
6- Stundenrennen gehl iiber die Bithne. Wer cine fahrbercite Rebell scin eigen
nennt, sollie sich Melden. Wie man mir sagle. ist immer viel Spah dabei. Ubrigens cin
historischer, 4-scitiger Test der 98-Rebell. aus der .Motorrundschau 17/1957. ist in der
Gummikuah 12/94 veraffentlicht. Nachbestellungen unter Tel, O421-501617.

Bernhard . Tel. 07251-42311. hat uns [reondlicherweise dic Kopie  des Artikels
Sehdnen Grub der Gang ist drin™ des Buches . Besserfahren mit dem Motorrad™ von
Waldemar Burghard 1955 zur Verfijguug gestelit: Wir danken Bernhard.

; Dieser Artikel stammt aus dem Fachbuch

" Besser fahren mit dem Motorrad ",
erschienen 1955 im Klasing Verlag

Das muB man vom Getriebe wissen

Schénen GrubB, der Gang ist drin

oder am Berg, verlangen wir die ent-
sprechende Motorleistung bei zwangs-
léuﬂg hoher Motordrehzahl, .

Jedes Motorfahrzeug mull deshalb eine
Einrichtung haben, durch die die Rad-

ein Motor leistet 17 Pferdestarken.
Sagt die Fipma. Auf den ersten Blick
erscheint das blodsinnig. 17 ausgewach-
sene Pferde konnen Bidume ausreifien,
das kann meine Maschine nicht. Die

17 Pflerde vermogen allerdings nicht
einen fahrbaren Untersatz mit 115 km/h
durch die Gegend zu bewegen. Das kann
aber mein Motor.

Ob der Vergleich hinkt?

Im Prinzip nicht, - Die Eigenart dieser
17 PS liegt darin — daBl es meistens gar
nicht 17 PS sind. Die sind nédmlich nur
bei Spitzendrehzahl da und sonst nie,
wobei es der Leistung egal ist, wie weit
man den Drehgriff aufgenissen hat.

Die Abgabe dicser 17 PS ans Hinterrad
bereitet bei Spitzengeschwindigkeit, also
hoher Raddrehzahl, gar keine Schwie-
rigkeiten. Bei kleiner Fahrgeschwindig-
keit aber, sagen wir beim Anfahren
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drehzahl im Verhiltnis zur Motordreh-
zahl verkleinert werden kann. Sie ahnen
es schon? Es ist das Getriebe.

Hier wird’'s ziemlich verzahnt

Das ist im Prinzip eine Transmission.
Bei diesen Konstruktionen ist entweder
das Antriebsrad klein und das getrie-
bene Rad grol}, dann verlangsamt sich
die Umdrehungsgeschwindigkeit des ge-
triebenen Rades; oder der Fall liegt
umgekehrt,

Im Getriebe geschicht nichts anderes.
Dort sind im Prinzip auf einer Welle
verschiebbare Zahnrider angebracht,

-












und es besteht bisher keine Veran-
lassung, daran zu zweifeln - dann ist
36:13 =276; d. h. Ubersetzung vom
Getriebe zum Hinterrad betrégt 2,76 : 1.
Nun sind aber 1,92-2,76 = 5,3 und siehe
da, da ist es wieder, das Gesamtiiber-
setzungsverhiltnis.

Veranderie Verhdlinisse

Wer ein Verhilinis hatl, braucht damit
nicht auch schon gliicklich zu sein. -
Das liegt in der Natur der Sache. Aufler-
dem ist es oft schwieriger, ein Verhilt-

nis wieder los zu werden als ein besseres
zu bekommen,

Wer am Verhalten seiner Maschine
nichts auszusetzen hat, sollte auch an
der Ubersetzung nichts indern. Wer
eine von den dicken Brummern so ab
350 ccm sein eigen nennt, braucht es
fiir den Normalbetrieb schon gar nicht.
Auch nicht, wenn er einen Seilenwagen
anhédngt.

Nur wer eine leichtere Preislage ge-
wihlt hat, kann versuchen (und es
kommt wirklich auf den Versuch an)
knapper oder reichlicher zu iibersetzen.
Wiirden wir unserer beispielhaften Ma-
schine von vornhin am Hinterrad 35
statt 36 Zihne geben, dann wiirde sich
damit das Ubersetzungsverhiltnis in
2,69 :1 dndern. Die Gesamtiibersetzung
betrigt dann nicht mehr 5,3 :1 sondern
515 : 1. Die Gesamtlibersetzung ist
knapper geworden,

Wenn man ecinen Viertakter hat,
wird dieser eine knappere Uber-
setzung moglicherweise mit weniger
Spitze und leichter Trégheit beant-
worten, wird aber fiihlbar sparsamer,
weil Viertaktmotoren am sparsam-
sten laufen, wenn sie gschleppen
miissen.

Im Gegensatz dazu beginnt ein Zwei-
takter unhecimlich zus saufen, wenn
er zichen mufB. Wenn man die Uber-
setzung also dndern will, iberwache
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man vor allem den Trinkkonsum.
Die Leistung kann man meistens
nur mit rigoroser Anderung der

Ubersetzung beeinflussen.
Woraus man denn schlieBen mdoge, dal3

normalerweise eine Ubersetzungsiinde-
rung bei einer Solomaschine unsinnig ist.
Nur ein leichter Fahrer, der mit einer
leichten Maschine vornehmlich im Flach-
land féhrt, konnte von einer knapperen
Ubersetzung etwas erwarten. —

Und auch der Zweizentnermann, der
vorwiegend in bergiger Umgebung fihrt,
konnie, wenn er auf ausgesprochen
schnell machf, mit einer reichlicheren
Ubersetzung Freude haben.

Entscheidend aber allein ist der Versuch.
Die Schwierigkeiten, derentwegen man
ein Verhilinis losen mdéchte, lassen sich
im Leben hiuflg nicht dadurch aus der
Welt schaffen, dal man ein anderes
Verhiltnis eingeht.

Die Kuppelei

Einem primitiven Grundsatz der Tech-
nik zufolge lassen sich Zahnridder nur
in Eingriff bringen, wenn Zahn gegen
Liicke steht.

Am besten 148t sich so das bewerkstel-
ligen, wenn die zu schaltenden Teile
gegeneinander in Bewegung sind, Des-
halb schiebt man mit dem am Boden
stehenden Bein die Maschine — wihrend
man den ensten Gang irngendwic rein-
haut — leicht riickwiérts. Dann haut's hin.
Sind aber die Klauen, Keile, Nutén und
Liicken des Getricbes allzu schr in Be-
wegung, dann wirde sich cin Eingriff
nur noch mnter Gerduschen, wie -sic
sonst beim Zahnarzt entstehen, hin-
bringen lassen,

Ach so, wir wollten von der Kuppelei
schlechthin reden. Sie muBl auch sein,

weil beim Anfahren die hohe Drehzahl
des Motors an das stillstehende Hinter-
rad gebracht werden mull und beim
Anhalten der Motor ja noch weiter-



drehen soll, wenn die Karre schon steht.
Beim plitzlichen Anhalten  bringen
manche Leute das nicht zustande und
wiirgen den Motor dann stuckernd und
glucksend ab. — Das sind eben jene, dic
es sich noch nicht zum Prinzip gemacht
haben, bei jedem Bremsen auch zu kup-
peln. — Auch so ein kleiner Trick, mit
dem man sich schadenfrohe Blicke
seiner Mithiirger erspart

— und ncbhenbei die Ketten schont.

Die Kupplung ermoglicht es, den Krafl-
flul zwischen Molor und Hinterrac
nach Belicben zu unterbrechen, Deshalb
sind Reibscheiben auf die Antriebswelle
gesteckt und im  Kupplungskorb zu-
sammengeschoben. Die halbe Anzahl
der Scheiben sitzt drehbar auf der An-
triebswelle, faBl aber mit Zihnen in
Aussparungen des Korbes. Die andere
Hilfte sitzt auf der Welle fest, kann
sich aber im Korb frei drehen. Die

hupplungsscheibon,
i mil dlan Zahnen

in Aussporungon det m;:,\\
s = o) \

Kupplungshorbas lossen. \\\
L)
\‘x

Kupplungsschaibnrr,
die mit den Zdhnon
in Aussparungen des

Aniriebswalle lossun,

Reibscheiben, zum Teil milt Korkein-
lagen versehen, werden mil starken
Federn aufeinandengeprcf3t und sind in
Ol verpackt. Normalerweise geschieht
also nichts. Erst wenn man den Kupp-
lungshebel am Lenker zieht, wird damit
die Federkraft tberwunden, die Schei-
bensitze voneinander gelrennt und der
Kraftflu@ unterbrochen.
Theoretisch. — Praktisch sieht das haufig
so aus, dafl er nicht unterbrochen .ist.
Sofern die Fuhre bei voll gezogener
Kupplung und eingeschaltetem Gang
schon das Bestreben hat, sich in Be-
wegung zu sefzen, dann hebt die
Kupplung nicht voll aus.
Abhilfe: Nachstellen.
Sofern aber die Motorkrafi wihrend
der Fahrt nicht voll ans Hinlerrad
gelangt, rutscht die Kupplung. Man
merkt das ganz deutlich, wenn die
Maschine so etwa bis *s Gas alles
ohne Bedenken in Geschwindigkeit
umsetzt, dann aber der Motor nur

noch hochdreht und man das Geliihl
hat, langsamer zu werden.
Abhilfe: Nachstellen, Ist im Zug
nichts mehr drin, kann man noch
versuchen, die Druckschrauben im
Kupplungskorb  nachzuziehen. Isl
auch da nichts mehr drin, miissen
die Reibscheiben neu belegt werden.
Da wir eben  beim Nachslellen  sind.
Immer muBl am Handhebel etwa 1 min
Lloter Gang® sein, sonst driickt auch dic
bestbelegte Kupplung,

Hondkupplyngshebel

- Randelmuttar
= Seilzugstellschraube
Seilzug
Druckschravbe
- Gegenmutier

Druckstange
Kupplungshehes
Getriebehouptwelle
10 Kupplungskettenrad

C DNt A LN —

Die  Bardhrungssielle dar
Drutkschraube mit der Druck
stange mul lavlend vao-
gefenal werdan,
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Dics ist aber wirklich der einzige Fall,
in dem man cine Kupplung mit gutem
Gewissen schleifen 1i0t!

Wie man elwas, was sich gar
nichi falsch machen laBi, besser
machen kann

Wie man schaltet, weifi schon ein Baby.
Wie man besser schaltet als ein Baby,
lernen wir hier.

Aufwiirts: Gas weg, Kupplung voll aus-
heben, anderen Gang rein, Kupplung
ganz loslassen, Gas gehen.

Merke: Nicht Kupplung langsam
kommen lassen unter gleichzeitigem
Gasgeben. Dabei rutscht die Kupp-
lung h&ufig durch und geht allzu-
bald hinfiber.

Abwiirts: Gas nicht ganz zumachen. Das

man den gréfBeren Gang heraus und
liiﬁt_ dabei die Xupplung soeben

wieder fassen. Dann flutscht der
kleinere Gang so herein, daB man
zunéchst glaubt, man wire noch gar
nicht drin.

Pllegliches

Ein Getriebe ist insofern eine feine
Sache, als es wenig Pflege gebraucht.

Die Rédder laufen mehr oder weniger in
Ol. Das 148t man erstmals nach 1000 Ki-
lometern und spiiter ctwa alle 10 000 km
ab. Dankbar ist der Apparat, wenn man
ihn dabei durchspiilt. Mit Petroleum.

Dazu bockt man die Maschine auf, 148t
das alte Ol ab, fiillt Petroleum ins Ge-
triebe, 146t den Motor laufen und schal-
tet ein paar Mal durch alle Giinge...
Dann ablassen und neues Ol eintiillen.
Erst wenn die Génge nicht mehr drin

bleiben wollen, wird es Zeit, angeschla-
gene Radsdize und Fiihrungselemente
auswechseln zu lassen.

ist wichtig. Mindestens soviel stehen
lassen, dall der Motor beim jetzt
folgenden Auskuppeln keine Um- .

drehung weniger macht. Jetzt nimmt Dariiber aber kann eine gut geschaltete

Maschine Museumswert erlangen,

BSA Kolben und Chevi Ventil !

Pcter vom Horex-Club Niederlande Tel. 0031-4955-1754, (Peter spricht iibrigens schr
gul Englisch und Deutsch) hat im Nachrichtenblatt scines Clubs iiber den Aufbau sciner
400cr Regina berichtet. Soweit ich den Hollindischen Text verstanden habe konnte
Peter daber cinen Kolben der BSA Type AGS mit cinem Durchmesser von 75,75mm
verwenden. Der Kolben hat die Hepolite Powermax Referenz Nummer 18526/KR und
war bei entsprechenden BSA Trivmph Iindlern cinfach zu bezichen, Der Kolben hat
gegeniiber dem Toyotakolben den Vorzug, cinen Dom mit Aussparungen fiir dic Ventile
zuhaben, Der Kolbenbolzen ist mit cinem Durchmesser von 19,05mm gerade noch
cinwandfrei im Plcucl der Regina zu lagern (ncue Buchse notwendig). Der Preis der
Kolben war in Holland 2 Stiick fiir 323 Gulden; in England soll ¢s noch ctwas billiger
scin. Wic mir Peter sagte sind auch 70mm Kolben von BSA crhiltlich dic dann fiir dic
350cr Regina gut zu verwenden wiren. Weiter berichtele Peter von Ventilen des
Chevrolet | big block™ Motors, dessen Ventile wiirden im Durchmesser des Tellers
passcn nur der Schaft miiite gekiirzt werden. Zum Durchmesser des Ventilschafics

licgen mir keine Informationen vor.






IFehlender Eigentumsnachweis!

Rahmenfragment in Mannhcim gekauft, Bar ohne Rechnung gezahlt. Mit cigenen und
sugckauften Crsatztcilen kompletticrt. Nach cinigen Jahren restauricrt. Nic im Besilz
von irgend welchen Papiceren fiir dieses Fahrzeug gewesen, Was tun ?.

Zwei Wege stchen ofIen! Siche auch Markt 2/95 S.46. Tel.06131-992-0

|. Man besorgt sich cinen alten Fahrzcugbricef der von der Type zum Fahrzeug palit.
Sodann bittet man cinen Frcund oder Verwanden cinen riickdaticricn Kaufvertrag zum
Bricl passend zu crstellen, Weiter 1ibt man sich von Kraftfahrzcugbundesamt in
FFlensburg cine Unbedenklichkeitsbescheinigung  fiir das im Bricl genannte Fahrzcug
ausstcllen. ( Diese bescheinigl. dafl das KFZ zur Zeit nicht gestohlen gemeldet ist; dic
Betonung licgt auf zur Zeit,) Zum Schiuf trimmt man den in Mannheim crworbenen
Rahmen auf dic Papicre. Sodann ab zur Zulassungssiclle und zum TUV. Dies ist der
nicht legale Weg und kann. sofern es herauskommit, zu Problemen mit dem Staal
fithren,

2. Der korrekte Weg fithit, wic in §25 der Straienyerkehrs-Zulassungsordnung
beschricben. diber cin Aufgebot welches 1m Verkehrsblatt zu veréffentlichen st
Flensburg, Zulassungsstclle und TUV sind weiterhin notwendig. Die technischen Daten
des zuzulassenden  Fahrzcuges kann man cinem alten Brief. cines gleichen
Fahrzeuglypes. entnchmen. Das Umstempeln des Rahmens mufl unterbleiben, da im
Aulgebot dic originale Fahrgestcllnummer des Rahmens Verwendung findet.

Sicgfried 05021-5623 hat uns das Buch ,Besserfahren mil dem Motorrad™ von
Waldemar Burghard 1955 zur Verfiigung gestellt. Das Kapitel . Gut geschont ist halb
verdorben® so wic dic Karikaturen mit dem diinnen Motorradfahrer und der roten-Nasc
haben wir dicsem Buch ecntnommen.

Gut geschont ist halb verdorben

Vom schnellen Fahren

Aber das gehort eigentlich zum Oben-
bleiben,

Die Leute haben es eben eilig.

ie haben ecine funkelnagelneue Ma-
S schine; eingefahren und vollgasfest,
gesund an Herz und Gliedern. Erhalten
Sie sie gesund. Krankenversicherungen

1 { . Doch wenn wir auch alle Reginas oder
fiir Motoren sind noch nicht in Mode.

R 68 héitten, immer noch wird es Leute
geben, die zu spit ins Biiro kommen,
Diese Erkenntnis ist irgendwie be-
ruhigend.

Eilige Zeiten

Sie wollen vorwirlskommen, Sicher,
gchnell und zu jeder Tages- und Nacht-
zeit.

Der Motor hat uns in die Lage ver-
setzt, morgens in Hannover loszufahren,
in Frankfurt zu Mittag zu essen und
abends in Mimnchen in Gips zu liegen. -

Aber nicht nur die Eile zwingt uns zum
Jagen. Ein Muskel, der nicht enispre-
chend seiner Veranlagung bewegt wird,
verkiimmert, Ein Sportler trainiert,
aber er legt sich nicht ins Bett, um in
IFF'orm zu bleiben.

Wer raslet, der rostet. -

Motoren haben gelegentlich verbliffend
menschliche Eigenschaften. 26






Grofler Gang bei kleiner Tourenzahl,
das machen Anfinger. Ventilklemmer,
ausgeleierte Lager, nach 10000 Kilo-
metern werkstattreife Zylinder sind die
IFolge. Das aber ist beinahe die Regel.
Rasen und jagen ist zweierlei. Es gibt
Leute, die glauben, bei 60 km/h Schnitt
zu fahren wice der Leibhaftige, weil
eben dersclbe sich vor jeder Kurve auf
den Tank hockt. Andere fahren auf
bundesiiblicher Einheitssirafle Schnitte
so um 80 km/h herum und denken sich
gar nichts dabei.

Man f{indet eben solche und solche,

Dic guten Schnitte werden nicht mit
hoher Spitzengeschwindigkeit, sondern
mit Beschleunigung geholt. Das ist un-
gefidhrlicher und besser. Filir Motor und
Fahrer.

Die beste Beschleunigung bringt der
Motor also bei Vollast - will heifien,
voller Drehzahl. Nicht Vollgas! Ein Mo-
tor, der bei 5700 Umdrehungen pro
Minute seine Hdchstleistung abgibt, tut
das mit der ihm eigenen Sturheit eben

immer nur bei 5700 Umdrehungen, ohne
Riicksicht auf Gang und Gasmenge.
Man mag ihm im groBen Gang bei
halber Drehzahl Vollgas anbieten, gluck-
send und zuckend wird er es schlucken.
Vielleicht. Beschleunigung aber ist das
nicht.

Mit mindestens Dreiviertellast will Ihre
Maschine laufen, So wird sie geschont.
Unter Beriicksichtigung aller Umstéinde
am meisten geschont.

IThnen ist das zu schnell? Kaufen Sie
sich eine kleinere.

Und dann setzen Sie sich ganz kurz
cinmal mil einigen technischen Daten
auseinander, Darin liegt das ganze Ge-
heimnis des schnelleren und sicheren
Fahrens.

Die Reginal z. B. leistet bei 5700 Um-
drehungen pro Minute 18 PS und er-
reicht dabei 115 km/h. Ehrliche km/h.
Ohne dic Gequetschten. Fiir unserc

Zwecke geniigt s anzunehmen, daB bei
115 km/h eben diese 5700 Umdrehungen
erreicht werden.

Nun ist Regina im Vierten 1:1, im
Dritten 1,33:1, im Zweiten 1,81 :1 und
im Ersten 3,25:1 iibersetzt. — Wenn
man im vierten Gang also 115 km/h mit
Vollasl fihrt, dann kann man im Dritten

115 X 1
1,33
im Zweiten
115 X 1
1,81
und im Ersten
116 X 1

325

— 86 km/h

= 63 km/h

35 km/h

Il

fahren, - So kann man die Héchst-
leistung in den Giingen fiir jede Ma-
schine berechnen, Bis dahinauf wird je-
der Gang beim Beschleunigen ausge-
fahren. Das will der Motor. Er jubelt,
du horst es,

Im Vierten aber unter die fiir den
zweiten Gang errechnete Geschwindig-
keit zu gehen, ist eine der Todsiin-
den. Wenn man die errechneten Ge-
schwindigkeiten nach oben abrundet,
passiert ganz bestimmt noch nichts,
Léf6t man den Motor fiir langere Zeit
aber wesentlich hoher drehen, dann ist
das falsch, denn die Leistung fillt beim
Uberdrehen des Motors rapide ab.

Aullerdem geht das auf die Lager., Be-
sonders bergab. Schnatternde Ventile
sind das sicherste Zeichen.

Sie ldcheln, ob der Zahlen, die Sie er-
rechnet haben? Sie sechen sich Ventile
aus dem Keller klauben, Sie sehen Thre
Pleuelstange durchs Gehéduse gucken.
Glauben Sie mir um des heiligen
Christophorus willen: So diirfen Sie
Ihre ,,Mihle" laufen lassen. Dafiir ist
sie gemacht. So miissen Sie sie laufen
lassen., Die kleinen; und die groflen erst
recht. Ich beschwire Sie... Sie miis-
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Sind Halbschalen noch zuléssig?

Wenn wir der Markt 1/95 S. 230. Tcl.06131-992-0 glauben (dic diirften cs wisscn) gill
bis auf weitcres dic Ausnahmegenchmigung von 1988 nach der Helme nur die altc DIN
4848 von 1970 erfiillen miissen. Also kein Polizist und keine Versichcrung hat ctwas

dagegen wenn jemand den Cromwell oder Romer aufsctuL. Ja!
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Dic Pressemittcilung zur 350cr Rennhorex dic allgemein als Apfelbeck-Horex bekannt
ist, obwohl si¢ 1 wesentlichen auf dem Brett von Schlachter entstanden ist, hat uns
Ingo Tel.030-4348224 zugesandt. Der Rahmen dicser 350cr wurde bei Wuring (AWD)

in R:lli.ngcugch:nu Danke Ingo. | IH] @ R E X
fine Rennmaschine .,

Viele interessante Delails — auch vom wnd fur den Serien-

bau — enthalt eine moderne Rennmnaschine Wir sehen in
diesem Beispiel das steife Rickgral-Fahigesiell und egine sus-

gekliugelte Schwingen-Federung vorn wnd hinten. Nur durch
einwaridireie Stralfenhaltung lassen sich die vielen PS ,aul
den Baden hringen = Dazu kommt eine Karossierung (hier
mur i Umrissen angedeutet), die erst die organisdie Ver-
hindung awischen Fahrer und Masciune schaflt und fir gerin-
gen Gesamtluflwidersiand sargl,

Die Lelstung dieses 350-com-Molors betrug zunddhst
45 PS bop 9500 U/min pod wurde dann auf 48 PS bei
5800 U'min gesteigert,



TECHNIK IM BILD

Der Molor sieht ganz von der Seile wie ein Einzylinder aus,
weil die beiden Zylinder nebeneinanderstehen, Es ist damit
der Typ des Parallel-Zweizylinder oder einfach des .Twin*. —
Besonders audh die beiden Zeichnungen links zeigen Delails, wie
die sehr breite Verrippung dieses thermisch so hoch belasteten
Motors oder die Lage der beiden Nodkenwellen auf dem Zylin-
derkopf (Kénigswellenantrieb).

Zeichnungen: S. Werner
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Als es nach dem Krieg wieder mit dem Bau
von Motorradern losgeht, bringt Horex mit
seiner 350 cem ,,Regina’ eine Maschine
aul den Markt, die in dieser Hubraumklas-
se zum Bestseller werden soll. Die Grund-
Konzeption stammt von der Yorkriegsma-
schine SB 35, die erstmals 1938 aut den
Markt kam.

Mit der ,,Regina’ fangen auch die sportli-
chen Aktivitdten wieder an. Firmenchef
Fritz Kleemann ist sehr sportbegeistert,
nahm e¢r doch vor dem Kriege selbst an
Rennveranstaltungen teil,

Als ciner der ersten kann Friedel Schén mit
einer frisierten Maschine einige Erfolge er-
ringen. Doch mit einer 350er will man sich
nicht begniigen. So entsteht eine 500 ccm
2-Zylinder Twin mit einer obenliegenden
Nockenwelle, die tber Kette angetrieben
ist. Unter dem Namen ,,Imperator’” wird
sie 1951 in Frankfurt bei der Motorradaus-
stellung der Offentlichkeit vorgestellt.

Bel verschiedenen Rennen wird diese Ma-
schine eingesetzt, doch ohne den gewiinsch-
ien Erfolg. Deshalb baut man fir 1952 ¢ine

sollkommen neue 500 ccm Rennmaschine.
Es ist eine Doppelnocken-Twin, die haupt-
Achlich von Friedel Schén und Kurt Mans-
teld mit unterschiedlichem Erfolg gefahren
wird.

Daneben entwickelt Roland Schnell, ein gu-
ter Techniker und Renntahrer, im Aufrrag

von Horex eine neue 350 cem 1-Zylinder
Doppelnocken-Rennmaschine. Die Kon-
struktion ist auf Anhieb sehr erfolgreich
und bringt seinem Erbauer gleich im ersten
Rennjahr die Deutsche Meisterschaft. Spa-
ter gibt es die Maschine noch in einer 250-
und auch in einer 500-ccm-Version. Die
Maschinen werden in kleiner Serie herge-
stellt und an Privatfahrer verkauft, die da-
mit zahlreiche Siege herausfahren.

1953 erscheinen neue 500 cem Rennmaschi-
nen, die aber auch nicht so recht laufen
wollen. So entschliefit man sich, das S00er
Projekt zu stoppen.

5

Da man aber unbedingt im Renngeschehen
weiter mitmischen will, setzt man auf die
350er Klasse. Man konnte zwar die
»Schnell-Horex™ einsetzen, doch man will
etwas vollkommen Eigenstdndiges schaf-
fen. So entsteht die ,,Apfelbeck-Horex’'.
Ludwig Apfelbeck, ein gebiirtiger Osterrei-
cher und Viertakt-Spezialist, wird mit die-
sem neuen Projekt beauftragt.

Das Ergebnis ist eine stilistisch einmalig
schéne Maschine, die {iber einen 2-Zylinder
Twin mit zwei obenliegenden Nockenwel-
len, iiber Kette angetrieben, verfiigt; Boh-

rung und Hub 60x61,5 mm, die Leistung
betrdgt ca. 46 PS bei 9800 U/min. Der Mo-
tor sieht ungemein bullig aus. Um ihn {iber-
haupt im Fahrwerk unterbringen zu koén-
nen, wird er etwas nach vorne geneigt. Der
Rahmen bleibt nach vorne offen.

Der erste Renneinsatz ist im Juli 1954 beim
Feldberg-Rennen unter dem Fahrer Georg

Braun, der einen guten 5. Platz heraus-
fahrt. Sieger ist August Hobl mit der 3-Zy-
linder Werks-DKW. An dieser Maschine
kann man sich gut orientieren, will man in-
ternational vorne mitfahren, denn gegen
Mitte der 50er Jahre ist die 3-Zylinder
DKW eine der Spitzenmaschinen dieser
Klasse. Als nidchstes Rennen kommt der
GP von Deutschland auf der Solitude vor
den Toren Stuttgarts. Vor iber 400.000
(vierhundertausend!) Zuschauern gibt es ei-
nen 6. Platz. Sieger ist Ray Amm auf Nor-
ton. Eigentlich ist das Ergebnis nicht
schlecht, wenn man bedenkt, daf} die ge-
samte internationale Spitzenklasse am Start
ist (auBer MV) und der Zeitabstand zu
Platz 4 nur 6 Sekunden betrigt, Am Noris-
ring in Niirnberg reicht es mit Motorenpro-
blemen nur zu einem Platz im Mittelfeld.
Schotten bringt einen 5. Platz.

Dann geht es zum GP der Schweiz nach
Bern. Im Training sichert sich Georg Braun
den 5. Startplatz. Die Maschine l4uft gut.
Im Rennen aber muf} er schon in der 1.
Runde wegen Ventilschaden aufgeben. Es
siegt Fergus Anderson aus England auf
Moto Guzzi, der sich am Ende der WM-
Saison auch den Titel holt.















Liebe Aovexfreunde,

Auch dieses Heft _spiegelt..... - diesmal nicht den Fleid der [Horexlreunde, sondern die
unerwarteten Anderungen die das Leben parat halt.

Viele von Euch, und das wurde in Telefonaten und Briefen deutlich, vermissen Heft 3 und 4
/95 des HB. Ich mufite diesen Nachfragern mitteilen und dies nun fiir alle HB-Leser _es gibt
kein HB 3 und 4/95°. Die Griinde hierfiir liegen in meinem beruflichen Werdegang. Aus
ruhigen Gewidssern eines Angestellten bin ich nun ins Wildwasser emnes Selbstindigen
geraten. Sieben Tage zu 24 Stunden sind nun nicht mehr emne so grolle Masse wie noch vor
cinem Jahr. Der Beruf schneidet ein viel grofleres Stuck, aus dem zur Verlugung stehenden
Zeitkuchen. Da sich die Prionitéiten nicht gedndert haben, muf3 das obby hinter 'amilie und
Beruf. etwas zuriickstecken.

Was bedeutet das fir die Zukunii?

Die RegelmiBigkeit in der Erschemnung des 1B dirfle nicht mehr so gegeben sem wie
frither. Hier treten wir in die Ful3stapfen der Horex -Hauspost und befinden uns also 1n bester
Gesellschafl. Findnziell bedeutet es fur keinen einen Verlust. da wir das Konto eines jeden
Lesers und Anzeigenabonennten weiterfithren. Er wird keinen Nachteil im Erschemen von
Anzeigen oder dem Zugang von bezahlten Heften erleiden. Dies soll nicht heillen, dal} wir
nicht bestrebt sein werden vier Hefte pro Jahr heraus zu bringen.- nur die Garantie hierfiir
kann ich nicht mehr geben. Und in 96 sieht es eher nach zwei. denn nach vier Heflen aus.
Sollte dies einem unserer Leser zu windig (unsicher) sein, so moge er bei mir die
Ruckzahlung seines Geldes (entsprechend seinem Kontostand) veranlassen.

Weitergehend bitte ich um Verstandnis. daf3 ich schriftliche Antworten, nur allgemeingiiltig.
im niichsten HB geben kann und nicht durch Briefe oder Postkarten an einzelne Leser. Sollte
aber jemand unbedingt eine Frage an mich richten wollen die eme spezifische Antwort
verlangt, so moge er mich bitte telefomisch kontakten, die Telefonnummer steht 1m
Impressum ( Wochentags ab 21.00 Uhr Samstags ab 17.00 Uhr Sonntags ab 10.00 Uhr micht
jedoch nach 22.00 Uhr). Weitere Informationen hierzu siche HB 4/93 Seite 3 und 9
(Telefon...) und der letzte Satz aus HI3 2/92 Seite 3 hat unverindert seine Giltigkeit -
Schreiben kostet Zeit und die hab ich nicht. Frither hitte ich eine solche Aussage weder
toleriert noch gemacht - wie sich doch die Zeiten dndern ! Eine Antwort 1st schon zu geben. -
Eine zwischenzeitliche Mitteilung an die HB-Leser, tiber das pausieren des HB, war aus
finanziellen Griinden nicht moglich. Einzelne Ausnahmen erschienen mir ungerecht. Wer
will die Kosten der Information von 600 HB-Lesern tragen? Also hier nochmals fir alle
Zukunft: Bei Fragen Anrufen - so fallen einzelne Kosten ber maximal 600 verschiedenen
Individuen und nicht 600fache Kosten béi einem Individuum. an.

Mit den Kleinanzeigen und dem Terminservice wird es etwas problematisch werden, aber
damit mussen wir leben, so wird manche Anzeige und mancher Termin obsolet sein, wenn er
die HB-L.eser erreicht.

Nach so viel Nabelschau mochte ich nicht versiumen den Mitarbeitern an diesem Hefi
meinen besonderen Dank auszusprechen. - gerade jetzt seit Thr die tragende Stiitze des 1113 -
und ohne Euch miifite ich den HB in andere Hande geben. Euer Horex Novize

Redaktionsschlufl fiir das nichste Heft ist ein bis zwei
Monate vor seinem Erscheinen.
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eategraeées’

EIFELRENNEN

aber trotzdem guter Sport

und Interessantes

fiir den TECHNIKER

Wenn je in den letzten Jahren ein Eifelrennen eine hervor-
ragende Besetzung hatte und bis ins kleinste sorgfdltig organi-
siert war, dann war es das diesjdhrige 26, Der ADAC hat wirk-
lich sein moglichstes getan, um gute und starke Felder an den
Start zu bringen. Wenn in den Soloklassen der Motorrdder die
internationale Spitzenklasse nicht am Start sein konnte, so mul
man ja schlieBlich beriicksichtigen, daB zu dieser Zeit das Trai-
ning zur TT bereits im Gange war und diese Fahrer eben alle
dort am Start sein miissen, schlieBlich ist die TT ein Welt-
meisterschaftslauf ganz besonderer Bedeutung. Andererseits
durfte die Anwesenheit von Weltmeister Oliver und Weltmeister
Smith der klare Beweis dafiir sein, dad der ADAC in puncto
guter Besetzung alles getan hatte. Wenn schlieilich das jammer-
liche Wetter alle Hoffnungen zunichte machte, so kann man dem

Veranstalter keinen Vorwurf machen. Selt_eu waren Ggmri;it?rm
Trainingstage so mit Spannung geladen und volle; ir ¢ nug;
gsen. wie in diesem Jahre. Ein bes:eh‘ender Ru_n enrekor Ba
Een'; anderen wurde uberboten und immer WIEdPrI net;q_e_ ei;
zeiten gefahren, schon allein diese Tatsache durfte Iur si
sprechen.,

Am Mittwochnachmittag empfing uns der Ring mit Regen,
nun, das soll dort oben ofter vorkommen, und wir gaben nicht
viel darum. Mehr Bedeutung wurde am Donnerstagmorgen
der empfindlichen Kilte beigemessen, die aber auch ihr Gutes
hatte, denn es regnete nicht, dafilr froren die Fahrer natiirlich
méchtig, was aber, wie gesagt, kein Hinderungsgrund schien,
~ofort neue Rundenrekorde aufzustellen. Bis Freitagmorgen
hatte sich das Wetter abermals gebessert und der Trainings-
betrieb war schon kurz nach 8 Uhr in vollem Gange. Ewald
Kluge nahm sich zuerst den 250er Rundenrekord vor, verbesserte
sogar seinen alten, seit 1939 bestehenden Kompressor-Rekord
von 1153 auf 117,8 kmvh und war damit sogar noch 10 Sekunden
schneller als spater mit der 350er, wobei er die Bestzeit von
Baltisberger (114,3) auf 116,1 brachte, Schorsch Meier, dessen
vigene schnellste Rundenzeit bei 1225 stand., lag mit 10.56

1249 zum ersten Male mit einem Motorrad auf dem Niirburg-
ring unter der 11 Minuten-Grenze. Die 12.3¢ = 108,8 von Oliver
und 107,4 von Smith wirkten leicht sensationell, Kraus und Noll
auf den Werks-BMWs erreichten 1068 und es wufte niemand,
ob Oliver schon seine Grenze erreicht hatte. Noch vermiBte man
die mit groBer Spannung erwarteten Werks-Horex, von denen
es hieB, sie wiirden ganz bestimmt kommen. Am Nachmittag
setzte mit gleicher Regsamkeit das Training der Wagen ein, 8@

Sonnabendmorgen hingen die Wolken tief, vom Start und
7Ziel aus war der Turm der Nirburg schon nicht mehr zu er-
kennen, das ist in den meisten Fidllen kein gutes Zeichen, zumal
der Wind aus Nordwest wehte und es munter regnete, Trotzdem
wurde trainiert, besonders von den Fahrern, die ihr Training
stets ernst nehmen und auch diesmal die Strecke bei Nisse
richtig kennenlernen wollten. Die Fabrikfahrer von DKW, BMW,
nun auch Horex mit der 500er und NSU fuhren, aber es konnten
natiirlich auf der regennassen Sftrecke keine schnellen Zeiten
mehr gefahren werden. H, P. Miiller und Fr?edel Schon hattgn. an
den Vortagen schon eifrig mit der 1-Zylinder-Iorex trainiert
und stiegen nun in den Sattel der 500er 2-Zylinder, die an den
Boxen natiirlich starke Beachtung und groBes Interesse fand.
Seit dem vorigen Jahre ist die Maschine fahrgestellseitig nicht
verindert, aber motorisch nicht wiederzuerkennen. Der ganze
Motorblock ist wesentlich schmidler geworden, die Maschine auczh
dadurch erheblich handlicher und leichter, doch die entschei-
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denden Aenderungen und Verbesserungen liegen, dem Auge
verborgen, im Innern des Motors, und dariiber zu schreiben,
ist noch nicht der rechte Zeitpunkt. Die Horex-Leute haben
recht, wenn sie sagen, sie wollen die Maschine erst einmal in
einigen Rennen laufen lassen und sehen, wie sich die Aende-
rungen und Verbesserungen bewahren, dann ist immer noch
Zeit, das Geheimnis der Innereien zu liften. Nun, ich glaube,
dieser Zeitpunkt wird in nicht allzu kurzer Zeit eintreten. Einen

Mann und Fahrer wie H. P. Muller im Fabrikstall zu haben,
ist meiner Ansicht nach eine gewisse Garantie dafur, dall even-
tuelle Schwierigkeiten sehr schnell behoben werden. Fir uns
ist es jedenfalls uberaus erfreulich, daB Horex mit der 500er
wieder da ist, und die Enttduschung des vorigen Jahres scheinen
eher dazu beigetragen zu haben, den Eifer zu steigern als etwa
den Mut sinken zu lassen. DaB beide Maschinen im Rennen
durch Rifi der Kette ausfielen, hat mit der Konstruktion
gar nichts zu tun, es ist viel eher der Bewels, da8 in dem
Motor bullige PS stecken missen, denen der Festigkeitswert der
Kette nicht gewachsen war! Wer Augen hatte zum Sehen und
Vergleichen, der wird auch beobachtet haben, daB die Horex-
Version von Ernst Hoske mindestens im Abzug enorm ist, es
stellte sich nach einer knappen Runde heraus, daB der Motor
bei richtiger Temperatur nicht mehr voll annahm, woraus mit
ziemlicher Wahrscheinlichkeit zu schlieBen ist, daB die Vergaser-
abstimmung noch nicht die giinstigsien Werte erreicht hat, was
aber nicht allzu schwer zu ldsen sein wird. Ansonsten war im
Fahrerlager nicht viel Neues zu bemerken; jedenfalls nichts,
was besonders ins Auge fiel. Bei den Wagen fielen, pe®

Mit der stillen Hoffnung, Petrus moge iiber Nacht ein Einsehen
haben und die Schleusen des Himmels schlieBen, ging man am
Samstagabend bei stromendem Regen nach Hause. Jeder wird
sich denken konnen, daB die Stimmung nicht gerade rosig war,
denn bei diesem Wetter wiirden nicht allzuviele Zuschauer
kommen, dariiber war kein Zweifel mehr. Am Sonntagmorgen
regnete es nach wie vor, nichts deutete darauf hin, dall es auf-
horen wiirde; an ein Wunder zu glauben, wagte niemand. Trotz-
dem senkte sich piinktlich um 8 Uhr die Startflagge zum ersten
Rennen dieses Tages, das 35 Fahrer starke Feld der 330-ccm-
Klasse wurde auf die 6 Runden lange Distanz geschickt. Kluge
vor H. P. Miiller, Kliger, Siegfried Wiinsche und Hotzer, so
meldete uns der Flugplatz die Reihenfolge der Spitzengruppe
und so passiert diese auch mach der ersten Runde Start und

Ziel. 994 km/h betrdgt der Durchschnitt von Xluge, dem H.P.
mit 5 Sekunden Abstand folgt. Winsche, Kliger, Hotzer, Friedel
Schon, der grofe Regenfahrer, Aldinger und Heill, so lautet die
Reihenfolge nach der ersten Runde. In der 2. Runde meldet
Breidscheid unverdnderte Reihenfolge, aber vom Karussell er-
fahren wir, dal H.P. nun an der Spitze liegt dicht gefolgt von
Ewald Kluge, 101,6 betrigt der Durchschnitt nach der 2. Runde,
mit einer Sekunde dahinter passieren die beiden Start und Ziel,
mit Abstand Sissi und bereits weiter zuriick Fritz Kliger und
Friedel Schén, der aber an die Boxe muB. Die weitere Reihen-
folge bleibt wie nach der ersten Runde. Dritte Runde, Karussell
meldet H. P, vor Kluge und Wiinsche, dann fihrt uns der
Schrecken in die Glieder, als Schwalbenschwanz den Sturz von
Ewald Kluge durchgibt, vorerst die kurze Meldung, noch be-
kommen wir keine Einzelheiten, wissen also nicht, was wirklich
passiert ist. Am Start und Ziel kommt H. P. allein, auf 106,1 hat er
den Durchschnitt dieser Runde weiter erhoht, mit 36 Sekunden
Abstand folgt Wiinsche, der sicherlich am Schwalbenschwanz ge-
sehen hat, was passiert ist und nun weill, daB er machtig auf-
drehen muB, wenn er noch einmal an H. P. herankommen will.
Auf dem dritten Platz, bereits 1 Minute hinter Sissi, folgt Kliger
und dahinter ringen Hotzer und Aldinger um den 4. und 5.
Platz, wobei Zoechling, Oesterreich, noch Anschluf sgwinnen
kann, Nach Ende der 4. Runde fithrt H. P. weiterhin, der Ab-
stand von Sissi betridgt aber nur noch 14 Sekunden, und bei der
ndchsten Zieldurchfahrt liegt er 3 Sekunden vor H. P. Miller, Kli-
§€r, wenn auch mit weitem Abstand, hilt seinen dritten Platz vor
Hotzer, Zoechling und HeiB; Aldinger muB an die Boxe, Knees
kommt dadurch auf den 7. Platz. An der Spitze geht der Kampf
weiter, alles folgt gespannt den Meldungen von der Strecke,
wird Sissi seinen Vorsprung halten kénnen oder wird H. P.
noch einmal alles dransetzen, wieder die Fihrung zu bekommen?
Nein, im Gegenteil, Sissi vergréBert seinen Vorsprung, er muf
wie der Teufel fahren, oder ist an der Maschine von H, P. etwas
n_;cht mehr ganz in Ordnung? Man weil} es nicht, kann es auch
nicht erfahren, die Streckenposten melden immer groBer wer-
denden Abstand und so kommt schlieflich Sissi Wiinsche mit
37 Sekunden vor H. P. als Sieger lber die Ziellinie, ein Sieg,
de; den Zuschauern trotz Regen und Kilte wert erscheint, mit
Beifall nicht zu geizen. Auf den Pldtzen hat es in der letzten
Runde auch noch einige Verinderungen gegeben, Heill, der vor
zwei Jahren gewann, hat auch noch einmal machtig aufgedrent









die Rennabteilung durch die Herrichtung der Maschinen. fiir die
TT derartig liberlastet war, da man den anderen Maschinen —
es sind die vorjadhrigen — nicht geniigend Zeit zur Vorbereitung
widmen konnte. Nun, beim Training zur TT scheint es besser
zu klappen, denn man erfuhr beim Rennen, da8 Haas dort einen
neuen Rundenrekord von 134 km/h gefahren.hat. An der Spitze,
dem iibrigen Felde weit voraus, ziehen die DKW ihre schnellen
Runden, ‘es ist auch niemand da, der ihnen ihre Fiihrung streitig
machen kann, zudem laufen die Zweitakter bestens, ihnen
scheint das nasse Wetter nichts auszumachen. Zu den weiterhin
folgenden Lottes, Hollaus, Mayer und Braun hat bis zur 5.
Runde auch Thorn-Prikker den AnschluB gefunden, er muflite
schon gleich hinter dem Start in der Siidkurve Kerze wechseln
und verlor dadurch natiirlich viel Zeit, Rad an Rad jagen Hof-
mann und Wiinsche iiber die Ziellinie und sichern sich damit
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Sieg und Platz, ihrer Marke damit den 2. Sieg des Tages, dazu ERGEBNISSE

wird Lottes auf DKW 4, und bester deutscher Privatfahrer, ein Selomas '

s > 5 y . ' chinen bis 250 cem (6 Rd. = .

bf:honer E_.rfolg, den er wirklich ehrlich verdient hat. Man fragt 1. K. Hofmann, Ingolstznt ;[I:I:w) 113;;?,62 : IE" . =

sich da {Uberhaupt manchmal, weshalb dieser ausgezeichnete  Ingolstadt (DKW) 1:21.23,0 = 1011 km/h: 3. H-G”]gtsl g;‘t‘gr‘rg-jd‘:‘mnsme-
Fahrer nicht doch einmal Verwendung in einer Werksmannschaft 1i43.98.9 = 98.7 km/h; 4. Lottes, Erndtebriick (DKW) 1:23.44.0 ~ 9 ‘fﬁrli:zf?u”

: . - 4 5, Braun, H ; ; dh o
findet, er bringt doch wirklich alle heute erwarteten Voraus-  Godesberg (Ec:f;ﬁe? -22'H32rne}'=) ;4'235 "}’{3"*%- 95.8 km/h; 6. Thorn-Prikker,
setzungen mit. MuB man denn unbedingt Fahrer aus Italien Schneliste Runde: K. hoimahn.mllngolstadt (DK'W) mit 13240

holen, die permanent runterfliegen? 102,2 km/h.
Die folgenden Wagenrennen o @ @
- Stand der Deutschen Meisterschaft in der Klasse bis 250 ccm:

Haas, Neckarsulm (NSU) 6 P.; K. Hofmann, Ingolstadt (DKW) 6 P.;
Lottes, Erndtebrick (DKW) 5 P.; S. Wiinsche, Ingolstadt (DKW) 4 P.;
W. Reichert, Ingelheim (NSU) 4 P.; Thorn-Prikker, Godesberg (Guzzi)
4 P.: Braun, Hechingen (Horex) 2 P.; Hobl, Ingolstadt (DKW) 1 P.

Solomaschinen bis 350 cecm (6 Runden = 136,86 km):

1. Wiinsche, Ingolstadt (DKW) 1:18.02.6 = 105,1 km/h; 2. H. P. Miiller,
Ingolstadt (Horex) 1:18.39.1 = 104,4 km/h; 3. Klidger, Freiburg (Horex!|
1:21.35,1 = 100,5 km/h; 4. Hei, Augsburg (Velocette) 1:22,56,9 = 99,0 km/h;
5. Knees, Nagold (Norton) 1:22.58,7 = 98,8 km/h; 6. Zoechling, UOster-
reich (AJS) 1:23.00.4 = 98,7 km/h; 7. Hoetzer, Burscheid (AJS).

Schnellste Runde: Ewald Kluge, Ingolstadt (DKW) mit 12.21,5 =
1108 km. '

Stand der Deutschen Motorradmeisterschaft in der Klasse bis 350 cem:
Siegfried Wiinsche, Ingolstadt (DKW) 12 P.; H. P. Miller, Ingol-
stadt (Horex) 8 P.; Rudi Knees, Nagold (Norton) 4 P.; Fritz Klidger,
Freiburg (Horex) 3 P.; Xaver Heill, Augsburg (Velocette) 2 P.; Hans-
gunther Jager, Trier (AJS) 2 P.; Rudi Stein, Schotten (AJS) 1 P,

—
—

)

Solomaschinen bis 500 ccm (6 Rd. = 136,86 km):

1. Gg. Meier, Miinchen (BMW) 1:16.30,2 = 107.2 km/h; 2. Mette, Miin-
chen (BMW) 1:16.46,2 = 106.8 km/h; 3. H. Meier, Minchen (BMW) 1:17.56,3
= 105,2 km/h; 4. v. Woedtke, Helmbrechts (Norton) 1:18.47.6 = 104,5
Auch einen ,Bananentank® zur Verringerung des Luftwiderstandes km/h: 5. Riihrschneck, Niirnberg (Norton) 1:19.05,6 = 104.1 km/h: &.
und Armauflagen hat die neue 500er vor Horex, Knees, Nagold (Norton) 1:21.3¢,8 = 100,9 km/h; 7. Schmitz, Adenau

- (Norton) 1:22.27.4 = 99,9 km/h.
Foto: Smdio Schwaben Schnellste Runde: Georg Meier, Minchen (BMW) mit 12.37,9 =

108,3 km/h. '

Bernhard . Tel. 07251-42311. hat uns freundlicherweise die Stand der Deutschen Meisterschaft in der Klasse bis 500 ccm:

G. Meier, Miinchen (BMW) 12 P.; Mette, Miinchen (BMW) 8 P

% . ; g H. Meier, Miinchen (BMW) 5 P.; Baltisberger, Minchen (BMW) 3 P.;

Kopien cines Berichtes aus G. v. Woedtke, Helmbrechts (Norton) 2 P.: Riihrschneck, Nirnberg
(Norton) 1 P.; Bartil, Miinchen (Norton) 1 P.

der Auto-Welt 1953 mit den Themen Hoske und Werks 500ccm Renner  zur Verfigung
gestellt. Danke Bernhard.
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NEUE NACHBAUTEILE FUR REGINA/IMPERATOR/RESIDENT

KURBELWELLE GEPRESST FUR REGINA; KURBELWELLE
FUR REGINA 03; KURBELWELLE FUR 06 (400er)
KURBELZAPFEN VERSTARKT; KOLBEN REGINA;
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86;
NOCKENWELLE R 1; NOCKENWELLE R 3;
OLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL;
STOSS-STANGEN; SPERRAD;

NHOREXN;

ERSATZTEILE-VERSAND

1kg Tank-Innensiegel DM 78,-

REGINA-RESIDENT-IMPERATOR 121 Tank-Reiniger DM 11,

Teilehste  mat 600 Bildpositionen 12| Tank-Entroster DM 14,-
Motoreninstandsetzung Mehrfachanwendung!

Riider- Kurbelwellen - Teileterngung ¢ ﬂ‘-““‘g'?.("offgmggg?l:unfhfE" .

Blechkottligel - Neues Werkstatthund- Resistent gegen alle Kraftstotte (bleifrei)

buch - Gebraucht-REGINAS Austuhrliche Gebrauchsanleitung

Technik
e ) — [

Technik
| o e e

/ 97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 '\ Tel. 09721- 41455 u. 86058 - Fax 0972143852
Tel. 09721-41455 u, 86058 Fax 09721-43952

97424 SCHWEINFURT. Kreuzstr. 6

BLECHKOTFLUGEL; KETTENKASTEN;
WERKZEUGKASTEN; KOTFLUGELHAL-
TER:DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX-

NORM KETTE, PRIMARRAD TYP EIM, 03, 06,
KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE):
DUPLEX-KETTENRADSATZ FUR RESIDENT: DUP-
LEXKETTENSPANNER: STEUERKETTENSPANNER: KICK-
STARTERFEDER: KICKSTARTERWELLE: ORIGINALSATTEL:
LUFTPUMPENHALTER; VENTILE BLEIFREI; REGINA-RESEDENT-
[IMPERATOR: VENTIL FUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Zum ersten Male von der Serie abgewichen:

500 ccm Doppelnocken-Zwei-

zylinder, eine Entwicklung des Jahres 1953,
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1935, Victoria KR35 Wehrmacht, Regina Bericht.

-Die 1935iger . Zeitreise™ von 1LIM in Motorradelassic 3/95 Seite 74 erzihlt und zeig
einiges zum Thema Karl Braun mit Horex Zweizylinder und zur S64.

-Einen interessanten Ratschlag mit Bildern zur KR35 gibt H.1.M. im Motorradclassichefi
5/95 Seite 64.

-Einen lesenswerten, fiinfseitigen Bericht tiber die Restaurierung von zwei Reginen , brachte
Oldtimer-Praxis in Heft 7/95 Seite 11.
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H EU M AN N HOREX -Ersatzteile

VerschleiBteile - Dichtungen
- Zmbleme - Schallddmpfer -
Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.-
Heumann - Fuchsberg 3 ,‘4'
64807 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF!
IMPRESSUM HOKEX - BOT: Telefon
Postadresse Siegfried Klinger 069- Die Bestellung des Horex—Boten
Rotlintstr.51 4 36859 geht an die Postadresse,unter
60316 Frankfurt Angabe der Stiickzshl,der
hedak tion Siegfried Klinser Lieferanschrift und der beige-

Bankverbindung: Postbank 60288 Frankfurt asM |fiugten Zahlung oder Zahlungs-
Kto: 84423605 BLZ: 500 1oo 6o |P¢leg.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren Betridgen(bis 4,-) in

Briefuwarken(5Cer),sonst mit
Verrechnungsscheck oder
wittels Uberweisung wuf unsere
Bankverbindung.

Alle Artikel werden ohne Gewidlir veriiffentlicht.
tine redaktionelle Beurbeilung der einge-
gandten Beilrdge bleibt vorbehulten.

Laubersheim_er

Schlacﬁthofstr. 12

76829 Landau
Telefon 06341/4241
Neue Spannungsregler Gleichstromanker wicklen 130,.-200 -
fitr alle Lichtrnaschinen DM 95.- Ziindspulen wickeln DM 85,-
Kabelbdume in onginal Farben u. Ab- Drehstromanker im Tausch DM 130,-
messungen mit Anschluliplan DM 78.- Auf sémtliche Arbeiten und Produkte
1 Jahr Garantie
Instandsetzung von Ziindmagneten Bitte kostenlose Preisliste anfordern

schnell und kostengunstug Postversand jeden Tag: auch ins Ausland
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Unser siiddeutscher Redakteur Klaus Tel. 089-778380 informiert uns. daf} die Horex nicht
mehr Mercedes-Benz sondern MWP 1st.

Sranffurter Allgemeine

28 09, 1334

Mercedes-Benz gliedert das Werk Bad Homburg aus

Zulieferer MWP iibernimmt in einem Gemeinschaftsunternehmen die Mehrheit / Umsatz von 530 Millionen DM

mih. STUTTGART, 27. September. Die
Mercedes-Benz AG will ihr Werk Bad
Homburg, in dem Motorventile hergestellt
werden, in ¢in Gemeinschaftsunternehmen
mit dem Zulieferer Mahle -~ Wizemann -
Pleuco GmbH (MWP) einbringen. Die
Kapitaimehrheit soll bet MWP liegen.
Mercedes-Benz und MWP haben jetzt eine
entsprechende Absichtserklarung uber die
Zusammenarbeit bei Ventilen fur die
Steuerung von Motoren in Personenwagen
und Nutzfahrzeugen unterzeichnet. Die
neue Gesellschaft soll Mitte nachsten Jah-
res mit der Arbeit beginnen. Die Koopera-
tion ist nach Angaben von Mercedes-Benz
Bestandteil des Konzepts einer Neuord-
nung der Produktion. Weitere Beispicle
hierfur sind die Kooperation mit ZF (Len-
kungsunion), die Ubernahmé von Kiss-
bohrer (Omnibusfertigung) und dic Abga-
be der Sitzfertigung im Werk Bremen an
Keiper Recaro.

Das Werk Bad Homburg ist mit 650 Be-
schafuigten zwar das kleinste der 12 inlan-
dischen Mercedes-Werke, mit etwa 130
Millionen DM Umsatz (1994) jedoch der
dritigroBte Ventilhersteller in Europa.

MWP ist ein Unternehmen, das in den
nachsten Wochen erst gegrindet werden
soll. Es entsteht aus dem ZusammenschiuB3
der Mahle - J. Wizemann GmbH & Co.
KG mit der Pleuco GmbH Carl Pleus und
Sohne. MWP wird nach fritheren Anga-
ben etwa 2500 Mitarbeiter haben und 400
Millionen DM Umsatz erwirtschaften.
Neben dem Firmensitz Stuttgart mit Ver-
waltung, Vertrieb und Entwicklung gibt es

in Deutschland Produktionsstandorte in
Gaildorf, Eislingen. Albershausen und
Zell im Wiesental. Im Ausland werden je-
weils zwei Produktionsstatten in  der
Schweiz und Brasilien betrieben. Jeweils\
ein Werk steht in Osterreich und den Ver-
einigien Staaten. Bei Bekanntgabe der
Grindung von MWP hiefl es, die Mehr-
heit werde mit etwa 60 Prozent bei den
Gesellschaftern der Mahile - J. Wizemann
GmbH & Co. KG liegen. Dieses Unter-
nehmen wiederum gehort zu zwei Dritteln
dem Kolbenhersteller Mahle. Mahle - J.
Wizemann und Pleuco sind fuhrende Her-
steller von Teilen fur die Ventilsteuerung
von Motoren. Erganzt um die Produktpa-
lette aus Bad Homburg soll das neue Ge-
meinschaftsunternehmen in der Lage sein,
komplette Einheiten fur den Ventiltrieb
anzubieten. Damit, so heiBt es, entstehe
auch fir Mercedes-Benz ein wichtiger Sy-
stempartner, der zudem im Markt der Au-
tomobilzulieferer weiter wachsen konne.
Das Gemeinschaftsunternehmen von Mer-
cedes-Benz und MWP wird mit 3100 Be-
schiftigten etwa 530 Millionen DM Um-
satz erzelen.



Besten Dank an den Autor H.Schl. der mir dic Zeichnung der Imperatorfithrung mit
VW Abdichtung . unbekannterweise. zugesandt hat.
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ﬂ %”“ Karlheinz Bitsch
e

Mg m ———

Wingertsicker 8a
68535 Neckarhausen
Tel: 06203716462

Zylinderkopf- und Gehiuserevaraturen (Regina,Resi,Imp.)

Auspuffstutzen erneuern

Ventilsitze erneuern (Bleifrei)
Ventilfiihrungen austauschen (auch UbermaBe)
Ventilsitze frisen und schleifen
Zindkerzengewinde erneuern

Stehbolzen neu einsetzen

Zylinderkopf und Dichtfldchen planen

Gewindereparaturen

Umbauten

-

Motorentliiftung umbauen (Regina,lesi)
Gehduse "250/350™ auf "400" aufbohren
Zylinderkopf "250/350" auf "400" umbauen

Spezialreparaturen und Anderungen jeglicher Art auf Anfrage

iOREX
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Wucht des Aufpralls wurde das Vorderrad der Maschine nach links herumgeschleu-
dert, die Lenkeinschlagbegrenzung am Rahmen wurde gewaltsam abgerissen und der
herumschlagende Lenker verursachte ihr am linken Oberschenkel einen bosen
Splitterbruch, neben obendrein noch gebrochenen Fingern an der linken Hand.
Wir alle wiinschen der Marina eine baldige Genesung, damit sie nicht aur im
September in Bad Homburg, sondern auch 1996 in Freiburg wieder dabei sein
kann, wohin die ndchste Sternfahrt fiihrt.

Erinnern wir uns, daB es im vergangenen Jahr bei der Riuckreise von der
Sternfahrt nach Berlin ebenfalls einen schweren Gespannunfall gegeben hatte
und es damals Hans Hinrich Mielitz vom HOREX-Club Bad Bramstedt schwer getrof-
fen und ihn ebenfalls ein Autofahrer an einer Kreuzung iibersehen hatte. Er ist
gliicklicherweise von seinen Verletzungen genesen, war in Braunschweig mit sei-
nem wieder reparierten und somit schonsten "Regina-Gespann" dabei.

Den dritten Pokal schoB der Berliner Horex-Club unter Clubkapitdn Eberhard
Wiegand mit 10 Horexen ab und auch hier waren wieder mindestens drei Gespanne
dabei. Wieviel andere moderne Maschinen die Truppe noch dabei hatte, habe ich
bedauerlicherweise nicht gezahlt, aber ich bin sicher, daB sich unser Dietrich
Backes mit seinem 450er Imperator-Gespann von denen nicht platt machen 1&Bc.

Fir die weiteste Anfahrt und noch gleichfalls dltester Teilnehmer auf einer
HOREX-Regina erhielt Ernst Ruf aus Sissach in der Schweiz seinen Pokal, er ge-
hért zum Schweizer HOREX-Club.

Den Pokal als jiingster Fahrer auf HOREX-Regina und gleich noch den Ridtsel-
Pokal fiir das Preisausschreiben dazu, erhielt Tobias Tinschert vom HOREX-Club
Bad Bramstedt. AuBerdem besitzt der Tobias eine mit der schonsten Reginas, da
sie ein seltenes Stiick darstellt - nicht weil sie mit der Farbe rot versehen,
auch das hat es bei HOREX gegeben - es handelt sich um ein 250er einst in die
Schweiz exportiertes GrauguB-Zylinderkopi-Modell mit dem Rechtsabgang fiir den
Auspuff.

Die jingste Fahrerin auf einer HOREX-Rebell, Anja Kracht aus Bad Bramstedt,
auch sie erhielt ihren "Trinkbecher". Bei ihrem Maschinchen handelt es sich um
ein Modell vom Zweirad-Importeur Roth aus Hammelbach im Odenwald, der den
Namen HOREX vom Friedel Miinch kaufte und dann auch noch nach der offiziellen
HOREX-Zeit den Namen HOREX in vieler Herren Linder exportierte,

Unser jiingster Teilnehmer Robin Siemer aus Bad Oenhausen, geb. am 07.04,.1995,
er hatte verstdndlicherweise noch keinen eigenen Fihrerschein der Klasse 1.

Ebenso wurde die dlteste Fahrerin Christine QOpitz, zu den HOREX-Freunden Hanau
gehirend, mit ihrem HOREX-Gespann ausgezeichnet. Bei ihrem Cespann handelt es
sich um eine "SB 35" Baujahr 1940. Der angebaute Seitenwagen ist eine Kombina—
tion aus einem Nachkriegs-Kali-Boot auf einem LS 200 Steib-Rahmen. Das ganze
pafit sehr gut zueinander. Zumal das Gummi-gepufferte Rad am Steibrahmen das
Fahren mit der "SB'" angenehmer macht.

Albert Eringfeld aus Dinxperlo (NL) erhielt seinen Becher fiir die &lteste
HOREX, eine "SB 35" Baujahr 1939, sehr gut restauriert. Natirlich hatte er sie
Achse auf Achse mitgebracht. - Doch halt, da war noch eine "Alteste HOREX" vom
Mike Mehlinger aus Hofheim bei Frankfurt, der eine "S 3" mitgebracht hatte und
ein solches Stiick ward einst vom Friedel Minch nach dem Kriege auf
"DOHC" mit einer Kénigswelle umgebaut worden, damit bestritt der Friedel seine
ersten Rennen und machte schliefilich sogar eipe "Norton Manx" platt.




Aber auch ein "Treue-Pokal" wurde aufgrund langjahriger kontinuierlicher Teil-
nahme an Karin und Hans Stieler aus Nord-Rhein-Westfalen vergeben. Allerdings
fahren sie eine der ersten S500er BMWs die es schlieBlich nach dem Kriege
wieder gab und der Pantoffel in dem sich die Karin von ihrem Hans kutschieren
ldaBt, ist eine herrliche beige-farbene "Steibzigarre", die auch noch den Haus-
rat, der bei so einem Treffen bendtigt wird, zu schleppen hat.

Fiir seine Anfahrt aus Danemark erhielt Herwich Kuss aus Fredericia seinen
Pokal., - Und woher kam der schonste Chopper? Also Leute, mit einer Regina 1ldfc
sich so ziemlich alles anstellen, nicht nur eine Original-Restaurierung. Hier
staubte sich Peter Sauer vom HOREX-Club Fulda-Rhon seinen Pokal ab.

Ja, und wdahrend sich Gerhard Peters aus Bad Bramstedt seinen "Becher" fiir die
schonste "Imperator" holte, ging der "Becher" fiir die/den schénsten "Resident"
promt an Wolfgang Niebling vom HOREX-Club Fulda-Rhon, doch da ldchelte dann
erneut die schonste "Regina" und Heinz Heise, Bad Bramstedt, holte sich sein
"Trinkgefdn".

Was es sonst noch so gab und wie das Wetter so mitspielte? Eigentlich noch
zufriedenstellend: gemischt - mal Sonne - dann wieder Regenschauer - doch am
Tage ansich mehr trocken als Regen - bischen kithl - aber nicht kalt...

Schon am Freitag abend war der halbe Platz belegt, fiillte sich.bis zum Samstag
abend schliefBlich ganz auf und die Zeltstadt war komplett. Autos durften nicht
mit auf die Liegewiesen - eben nur Zelte und die Bikes -~ Wohnmobile und die
Autos mufiten auf dem Parkplatz vor dem wirklich groBlen und gerdumigen Festzelt
bleiben. Die Regelung war gut, die Wege nicht weit, das Gesamtgeldnde stellte
eine homogene Einheit dar: Organisation und Gesamtaufteilung kann als gelungen
und gut bezeichnet werden. Ein "Sehr Gut" gibt es nicht, dann wiren die
Norgeler die es immer und iiberall gibt beleidigt. Das mdchte der Chronist doch
nicht... - hatten sich die Braunschweiger doch wirklich alle nur erdenkliche
Miihe gegeben! Danke Jungs!

Auch die Bewirtung mit dem Frihstiick und alles was im Laufe des Tages noch
weiter dazu gehort, auch um dem "siiffigen Bier" die ndtigen Unterlagen zu ge-
ben, kann fir einen Verein der erstmals ein solches Festival ausrichtet als
absolut angemessen bezeichnet werden. Auch die Freizeitangebote, die Fahrt zum
Automuseum Wolfsburg am Samstag und am Sonntag zum Kleinwagen- und Motorrad-
Museum "Story" wurden reichlich angenommen und wenn man bedenkt, daB keine
Stunde benotigt wird um von Braunschweig nach Braunlage zu gelangen und schon
ist der Besucher mitten im "Naturpark Harz" - abgesehen von den "Historical
Highlights" die Braunschweig zu bieten hat - so war insgesamt gesehen,
Braunschweig die Reise wert. -

Da gab es Politiker, die wollten uns doch glatt einen Tag der zwei Pfingstfei-
ertage klauen. Einfach so - geldgierig wie unsere moderne Politik nun mal so
geworden ist. Alle Umstdnde sind reichlich bekannt. Aber gerade, und auch wir
Horexianer, lassen uns solches nicht gefallen. Schliefllich arbeiten wir genug,
Sollen die doch, denn sie wissen nicht was sie reden, von ihrem reich bemesse-
nen Saldr abgeben - nur dann, auch nur dann, kénnten wir vielleicht - folgen.
Pfingsten gab es immer zwei Tage frei und unsere Politiker wissen anscheinend
nicht mehr warum - denn dieses Fest ist ziemlich bedeutend und da werden die
zwei Tage bendtigt, sowie auch zu Weihnachten, denn da feiern wir das Christ-
fest, die Geburt Jesus. Auch Ostern ist ein Begriff, da feiern wir die Aufer-
stehung Jesu. Und Pfingsten? Das ist nun das Fest des Cemeinschaftsgeistes.




Um den genau anstidndig zu feiern, brauchen wir und auch gerade wir Horexianer
mindestens die zwei Tage und die zwei Ndchte, um mit allen Freunden aus den
unterschiedlichsten Gegenden und allen uns umgebenden Landen, um mit vielen,
vielen Gdsten, bei gutem Wein, Bier, gutem Essen und zur Verdauung reichlich
Korn - anstdndig zu feiern.

Gerade in unserer heutigen Zeit, erneut aufflammender Synagogenbrinde, ge-
schiirter Ausldnderfeindlichkeit, stdndig neu aufflammender Nachbarschaftskrie-
ge, Menschen sterben anonym und vergessen in den Schlafburgen unserer Stadte
- wer zweifelt da noch an solchem Fest der Cemeinschaft, welches auch gerade
wir Horexianer bereits seit dem Jahre 1955 in standiger Wiederkehr unserer
Sternfahrten begehen? Sicherlich, damals begann es mit den Motorrddern bergab
zu gehen und 1960 gaben die Kleemanns endgiiltig auf und das Werk wurde dem
Automobilkonzern Daimler-Benz verkauft. Nur alle hofften zundchst noch einmal
das Geschdft beleben zu konnen, leider zerplatzte diese Hoffnung wie eine Sei-
fenblase. Aber geblieben ist der Gemeinschaftsgeist und seither neu und stark
gewachsen. Denn wir alle wollen Motorradfahren und frei sein von allen Zwingen
aufgezwungener Politik und Gidngelei und die Jugend, sie 1liflt sich nicht mehr
gangeln, sie sucht die Gemeinschaft iiber alle Grenzen hinweg.

Vor 2000 Jahren zu Pfingsten in Jerusalem, da gab es jedenfalls keinen Zweifel
an der Gemeinschaft. Da wurde ein Verein aus der Taufe gehoben, der Religion
und Lebensgemeinschaft total von jeder Herkunft frei machen wollte. Da sollte
keine Volkszugehdrigkeit mehr zdhlen, auch kein Geschlechterkampf - das ist
doch bei uns schon so... - und es war und ist méglich iiber alle Grenzen hinaus
eine solche Gemeinschaft, eine so bunte und lebendige Gemeinschaft aufzubauen,
wie Jesus es sich gewiinscht hatte - wir haben sie! Uns fiihrt die gemeinsame
Freude an der Tradition und dem Motorrad zusammen.

Petrus - der uns immer mit dem Wetter gnddig sein mége wenn wir mit dem Motor—
rad unterwegs sind - also der erste Jiinger Jesu, er wird auf dem Basar in Je-
rusalem auf einen heiligen Stuhl geklettert sein, hat sicherlich geredet wie
spidter der Schwarze Martin Luther King: "I have a Dream' Ich habe einen Traum
vom Vater im Himmel und seinen bunten Menschenkindern. Wir sind alle Schwe—
stern und Briider!" Es war der Geburtstag aller Christlichen Kirchen. Den Zu-
schauern von damals mufl das etwas verriickt vorgekommen sein und man munkelte
von etwas viel Wein den Petrus und seine Freunde wohl getrunken hdtten (da ist
doch irgendwo da ganz hinten so eine Parallele zu uns)...

Was daraus nach 2000 Jahren geworden 1ist, mag jeder nach seiner Erfahrung
selbst beurteilen und das heute solche Triume und Gemeinschafts-Feste mehr
denn je notig sind, wissen wir Motorradfahrer am besten und bestreiten es
schon gar nicht.

Es kommt hinzu, daB der Heilige Geist der Gemeinschaft, der da beschworen und
gefeiert wird, weiblich ist. Wahrlich: Er ist eher eine Frau! In der Sprache

von damals hieB er - vielmehr sie: "Pneuma!" Mit einem "a" am Ende, wie so
viele Midchennamen, ganz klar als Frau zu erkennen und so steht es in der
Bibel: die Geistin! - Regina - K&nigin! - Also der Geist der Gemeinschaft

tridgt eindeutig weibliche Ziige. Vermutlich, weil Frauen leichter Grenzen iiber—
winden und internationale Groffamilien bilden konnen. Man sieht es auf jedem
Kinderspielplatz in unseren Stddten und Gemeinden, wie sie, durch unter-
schiedliche Religionen geprigt, sich mit ihren gemeinsam spielenden Kindern
verstehen und die Grundlage von unserer Welt von morgen bilden. Wenn das fiir
uns Horexianer also kein Grund zum Feiern ist: Zu Pfingsten mit Déner, Pils,
Sirtaki, Sauerkraut, Cola und Korn - und unsere zwei Tage die brauchen wir! -
Fir die Regina, den Imperator und die Resi - und immer einen Liter Benzin im
Tank, um alte Freunde zu besuchen! Und was uns an unseren gemeinsamen Pfingst-
tagen fehlt, wo wir Gemeinschaftsgeist gepaart mit alter Tradition hegen und
pflegen - die Vertreter unserer gemeinsamen Christlichen Konfessionen Ffanden
bisher noch nicht den Weg zu uns...
(Textanraqung von Pfarrer Fliege aus "Bild der Frau" entnommen und fiir die Horexianar
umgeschrieben. )

Klaus-Jorg Habermann
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Unser stddeutscher Redakteur Klaus Tel.089-778380 sowie Klaus Forster Tel. 06251-
71{394. ﬁ[ I‘éindle'r und 'I'clcgab_:ci-Spcxialis‘l_} haben zum Bericht Imperatortelegabel aus 111
4/94 Scite 32 cine andere Meinung. Und ich glaube Klaus und Klaus haben recht. Klaus aus
Mﬁnchen_ hat unabhingig von Klaus aus Bensheim den wiedergegebenen Bericht erstelll-'
L‘IICSCI: stimmt aber mit den vom anderen Klaus gemachten Angaben bhis auf Mininmles;
l’.tbc_:rem. Die Frage: Welche Gabel ist welche hat Klaus Forster beantwortet die Mal3e
345mm und 530mm gehéren zur Imperator/Resident 1 clegabel. ‘ .

HOREX - Telegabel

x te Folge: Es gibt immer mehrere Wahrheiten!

Da in den letzten HB-Ausgaben oOfter von den Unterschieden zwischen
Regina- und Imperatortelegabeln die Rede war, nahm ich mir vor, ‘mal zu prii-
fen, ob ich mich richtig erinnerte:

Ich hatte namlich im Kopf, daB die eine l4nger ist, als die andere, aber welche,
und welche MaBe sind unterschiedlich? Desweiteren fiel mir ein, daB ich da-
mals (1973), als ich fir'n Hunderter ein paar Kisten Schrott erstand, aus dem
dann meine Imperator wurde, mehrere Lagen Smm-Blech unter den St&nder
schweiBen muBte, damit die Mahle tiberhaupt stand. Danach war aber immer
noch kein Rad frei drehbar. Die Gabel war wohl zu lang!? Jedenfalls habe ich
kiirzlich ‘mal ein paar Teile ‘rausgezogen und nachgemessen (grob mit dem
BandmaB!). Und siehe da, sowohl die Standrohre, als auch die Tauchrohre (bei
HOREX heiBlen die Teile Fihrungs- und Hauptrohre) sind unterschiedlich
lang! Die Differenz betrégt ca. 15 mm. Schnell 'ne Skizze gemacht, man kann
nie wissen wofiir man die ‘mal braucht. Jetzt noch in die Ersatzteillisten
geschaut, aber nicht Typ 23, das kennen wir ja schon, sondern Typ 07!

Alles klar, andere Nummermn:

Typ 07 Typ 23 Typen 01/02/03/04
Telegabel komplett 07 4001 00 2340 01 00 -
Federbein rechts 07401200 - -
links 07401100 - -
Fiihrungsrohr rechts | 07412801 | 01412800 <=
links 07 41 27 01 01412700 S
Hauptrohr m. Kolben| 07401400 | 01401400 ==
Dimpfungsrohr 01418402 | 01418403 0141 84 01
Feder 07418300 | 01418302 01 41 8301

01 41 83 02Typ02/03

Stiitzrohr 01412302 < 01412301

Auszug aus den Ersatzteillisten

Was ich immer noch nicht wei; Who is who?? Welche ist nun die kiirzere?
Ich vermute, die von der Imperator.

Ich bin gespannt auf die nichste Folge!
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Jérg Naumann
Fr.-v Bodelschwingh- Sir, 40
55218 INGELHEM

06132/86803
HOREX Fahrgestell. u. Motornummer
Typ Buujuhr Fahrgest.nr. Motor.nr. Bemerkung

S2 1931 35051- 35900 B49St  20051- 20900 OHV 200 1Zyl. 6,5 PS
1932 35901- 45107 206SL  20901-21107 Doppelport, off. Vent.
1933 45108- 45239, 121SL  21108-21239 Rundes Steuergeh.
1934 BF- 114-BF- 41114 418t KM-als Vorz. Hub 78 Bohr. 57
1935 BF- 215-BF- 428125 4265t sonst wie Fahr-
1936 BF- B16-BF- 216126 2085t  gestnr. 8,5 PS gekapselte Vent.
1937 BF- 4517-BF- 851127 806 St Einport
1938 BF- 1218-BF- 16448 152SL  Produktion Gesamt 2809 St.

S3 1931 36001- 36023 23St 25101-25123 OHV 300 | Zyl. 8,5 PS
1932 36024- 36149 1255t 25124-25149 Doppelpont, off. Vent.
1933 36150- 36229 T9SL  25150-25229 Rundes Steucrgeh.
1934 EF-  I14-EF- 233104 233St  LM-als Vorz Hub 92 Bohr, 64
1935 EF-  1925-EF- 428125 4198t sonst wie Fahr-
1936 EF-  915.EF-1217126 218St.  gestor. 12 PS gekapselte Vent.
1937 EF- 6217-EF- 68797 625 St Ei
1938 EF- 13948-EF- 13948 1St  Produktion Gesamt 1723 St.

S 35 1934 GF- 2124-GF 5124 ?SL TM- als Vorz OHV 350 1ZylL. 14 PS
1935 GF-  115-GF- 421125 421 St sonst wie Fahr. gekapselte Vent langes
1936 GF-  716-GF-1275126 1268St gestnr. Steuergeh. Trockensumpf-
1937 GF-  417-GF- 751107 747 St Umlaufschmicnung
1938 GF-  118-GF- 561128 561 5L Ab 1937 15PS
1939 GF-  SI9GF- 1119 65t  Prod. Gesamt ggzs}s:. Hub 92 Bohr. 69

0

SB35 1939 JF- [39-JF- 475129 4755t EIM-als Vorz OHV 350 1ZyL 15PS Hub92 Bohr.69

1940 JF- 47610-JF- 808110 332SL  sonst wie Fahrgest.- Blockmot. 18 PS Hochstl.
Produktion 807 St.

S5 und 1928 31001- 31017 i7sc OHV 500 1Zyl. 22PS

S85 1929 31018- 31270 252St. DM als Vorz. Liz. Sturmey Archer
1930 31271- 31402 1315t Von 1001- Hub 101 Bohr. 79
1931 31403- 31589 186St  bis 31763
1932 31690- 31773 83 st
1933 774+ 3185 41St
1934 F- 1924 F-365124 346St  JM-124-JM-365124 Prod. Gesamt 1056 St.
1937 HF- 49857 HF-1157127 659 St. AlMals Vorz, Eig. OHV 500 1Zyl. 22PS
1938 HF-  318- HF-1397128 1394 St sonst wie Fahrgest.nr, Nur Mod. 37 mit innenl. Olp.
1939 HF-  21329-HF- 115299 939 St Prod Gesamt29925t.  Hub 99 Bohr. 80

TS 1928 28001- 28273 273 St Eig. SV 500 I1Zyl 14 PS
1929 28274 28491 2175t EMals Vorz. Aussenl. Olp. Trockensumpf.-
1930 28492- 28538  46St  Von 9001- umlaufichm. Magnetzitnd.
1931 28539- 28550 115t bis 9056 Hub 99 Bohr. 80
1932 28551- 28557  6SL
1933 28558- 28638 80 SL

Noch

TS 1930
1931 %
1932 29254- 29297 43 SL 10205-10248
1933 3
1934 F- 114-  F-372124 372 St GM-als Vorz. ¥
1933 E- 715 F- 18845 181 St sonst wic Fahrgestnr.
1935 F-  20045- F-975125 775SL  WM-als Vorz. sonst Schiepphebel kugelgelagert
1936 F- 216- F-907126 905 St wie Fahrgest nr.
1937 F-  1017- F- 33747 327sL
1937  HF-  38757- HF-1122127 7358t CIM-als Vorz sonst  Frischol, innenl. Olpump.
1938 HF-  1118- HF-1445128 1434 St wie Fahrgestar Frischol, aussenl. Olpump.
1939 HF-  48229- HF- 117099 638 St 4- Gang Fussschaltung
19410} HF- T160- HF- 246120 175 St Prod. Gesumt 6168 St

Té 1928 29002- 29080 78 St FModer nur Motnr SV 600 1731, 16 PS Trocken-
1929 1908 1- 29161 BOSL %001- 9056 sumplumlautschm,
1930 19162- 9237 7SSt Grraugusskop!l
1911 29238- 9264 26 5L Hub 118 Bohr 80
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1932 29265- 19270 55L

1933 29271- 29306 35SL
Noch
Té 1930
1931 20254- 29297 43 Sc 10001- 10249
1932
1933
1934 F- 214- F- 371124 369 SL  [M- als Vorz, sonst Alukopf 18 PS
1935 E- 115« F- 18743 187 St wie Fahrgest.-or,
1935 E- 18945- F-990125 801 St XM- als Vorz somst
1936 F- 116- F-908126 908 SL wie Fahrgestar.
1937 F- 817- F- 33247 324SL
1937 HF- J7R57- HF-1131127 753 5L DIM- als Vorz. sonst Innenliegende Olpumpe
1938 HF- 518- HF-1470128 1465 5t wie Fahrgest.-nr Aussenl. Frischdlpumpe
1939 HF- 119- HF-1376119 1376 SL
1940  HF- 120- HF- 296120 296 SL
1941  HF- L11- HF- 107101 107 St.  Prod, Gesamt 6928 St
S 6
1937  HF- SO717- HF-1175127 568 St. BIM-als Vorz sonst OHV 600 1Zyl. Innenl. O!p.
1938  HF- 118- HF-1404128 1404 St wie Fahrgest.-nr. Aussenl. Frischalp. 25 PS
1939  HF- 1319- HF-1340119 1327 St Hurth~4 Gang FuBschaltung
1940  HF- 15810- HF-1001120 843 St Produktion Gesamt 4242 St
S 6dund 1935 F- 1055- F- 944125 345t UM-als Vorz. sonst OHV 600 1 Zyl, 4 Ventile
S5 64 1936  F- I816- F- 00126 58St wie Fahrgest-nr Aufenl. Olp. Trockensumpf-
1937 F- LL17- F- 36757 56 St Produktion Gesamt 148 St umlaufschm. 24 PS Hub 103,5 B, 85
S 600 1933 DF- 253- DF- 2123 1St PM-als Vorz sonst OHC 600 2 ZyL Twin 24 PS
1934 DEF- 124- DF- 21124 21SL  wie Fahrgest-nr, angeblockL 4-Gang Getricbe
1935 DF- 30105- DF- 30105 1St Produktion Gesamt 24 St Hub 90 Bohr. 65
S 80 1933 DF- 153- DF- 26113 26 St QM- als Vorz sonst OHC 800 2 Zyl. Twin 29,5 PS
1934 DF- 324- DF- 24104 21 SL wie Fahrgest-nr, Huh %) Bohr. 75
1935 DF- 565- DF- 4611541 5L
1936 DF- 126- DF- 166 158t Produktion Gesamt 89 St

Produktion ub 1948

SB 350 (948 8 (Monar) 20848- 21348 1St Wie Fahrgest.-nr, OHV 350 1 Zyl.
8 23848 41848 I8SL
8 43848- 48848 SSL Produktion August 24 St
9 49948- 54948 S5SL
9 57948- 58948 1SL Produktion September 6 SL
11 121148- 131148 1St Produktion November 1 St
26148 1 St
9 42948 LSt
9 5S048- S6948 2S5t
9 58949- 60948 3 St
11 611148- 15t
11 631148- 671148 5SSt
12 751248 1 SL
12 851248 15L
12 911248 ISt
12 941248 1St Prod. Gesamt 48S¢
1949 1 1149- 119149 109 SL
2 110249- 199249 89St
3 200349- 350349 50 SL ;
4 351449- 471449 1205t %
5 472449- 673549 201 St
6 674449- 901649 2275t
7 202749- 1165749 163 SL
8 1166849~ 1457849 29 St
9 [458949- 1724949 27 SL
10 17251049-18571049 132 S
I 18581149-21871149 329 St
12 21881249-23231249 3355t Prod. Gesamt 1811 St.
1250 1 79150- 100150 9 5L
1 104150 15t
i 128150 15t
1 145150 1SL
1 165150 15
1 175150 1SL
l 151150 15t
| 195150 1S
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18R 150-
211150-
311250~
435130~
TI7330
724330-
728350
739330-
7453350
2301650

D L b L Ld b B B) e ==

100150 IS
213150 20 51
361250 51 8L
473250 38 SL

717330 40 St

741330 30 su

Produktion Januar 47 St

Produkton Februar 89 St.

Produktion Mirz 73 SL
Produktionsende 5B 1350 210 5L

[150 R-
101150 R-
103150 R«
129130 R-
148130 R-
1701350 R-
176150 R-
182150 R-
186130 R-
210150 R
214150 R~
216250 R~
363130 R-
474230 R-
364330 R-
718330 R-
TI8350 R
730350 R-
746350 R-
941450 R-

13043350 R-
[4E 1650 R-
2501650 R-

Regina 1950

DT =l O O e e o b e hed ek o B B v e e e e e

TBISOR 6TSL
l03IS0R 20SC
I2Z7130R 22 5L
144150 R 15.5c
168130 R 20 SL
173130 R 4 5c
I1BO1SOR 43t
IB4150R 2S¢
1ETI30R 250

1I5150R 250
JI0250R 94 5L
434230R  71SL
563250R 895U
TI6350R 4350
TII350R  TSL

T38350R  E3c
940350 R 1345t
1303430 R 362 SC
1480330 R 1176 St
1300650 R 319 SC
1555650 R 54 5L

2556730 R- 3Z70750R 71450
3271830 R- 3879830 R 608 Su
IBE09SOR 4739950R B3 SC

10 F7401030 R 33771030 R 837 5.
11 55781130 R63111L30R 73350
12 63121230 R 64301230 R 338 SL

OHV 350 | Zyl. Flachtank

Produktion Januar 159 St

Produktion Februar 234 SC

Produktion Marz 150 St

Produknon  Jum $73 SL

1131 R-
B63231 R-
1773351 R-
721451 R-
JR3I933] R-
4989631 R-
6072731 R-
T150851 R-

90 =l N L e N e

864131 R 8648
1772251 R 907 5C
2720331 R 947 St
3858451 R 1037 ST
4983351 R 1029 5¢
6071651 R 1082 SL
7149731 R 1077 5L
TS8IB31 R 331 5c

Buw 3. 8. 1951

Ab 1934 ist die letzte Zahl das Baujahr und die vorfetzte bew. vorvorletzte der Monal der Fertigstellung !!!

Besten Dank an Jorg fir die Zurverfiigungstellung der Horex Zulassungszahlen von 1931 bis
S1. Vielleicht kann Jorg noch eimiges aber den Ursprung dieser Zahlen mitteilen, so das es

lawchter Lallt sie cizuordnen

Das Medium fiir alle
MAICO-Fahrer

MAICO
= Leftters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterbiischerhof 69

42799 Leichlingen

Wie

HUMOR

aus der Pistole geschossen kommt vom

Japaner: Matthias Claudius, Abendlied, 1782."
Die anderen Teilnehmer sehen betreten zu
Boden, als der Seminarleiter wieder loslegt:
JFestgemauert in der Erden..."
Schiller®, strahlt der Japaner, .das Lied von
der Glocke, 1799." Die Manager schen sich bla-

miert

In der ersten Reihe murmelt einer der

Teilnehmer: ScheiB-Japaner!”
Wieder ertont die Simme von ganz hinten:
.Max Grundig, CeBit, 1982!"
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Besten Dank an Benno Tel.0711-512473 fir seine Beitrige zu Schlepphebel und NUP304,

Aktion Zylinderrollenlager NUP 304

Die schlechte Resonanz in Bezug auf die Zylinderrollenlager Aktion (siehe. HOREX Bote)
1Bt mich nur staunen. Is gibt anscheinend Leute die erst aufwachen wenn es zu spit ist!
Ich hatte in meinem Beitrag zu verstehen gegeben, dal} diese Lager eine lange Lieferzeit
haben und - eventuell bei wenig Nachfrage cines Tages sogar ganz aus dem Programm fallen
konnten. Schr wahrscheinlich sogar. Wenn man den Kugel bzw. Rollenlagerkatalog von der
letzten zur derzeitigen Ausgabe vergleicht kann man cindeutig feststellen, dal} das Angebot
von Lager schon um ca. 50% geschrumpft ist. Also Lager die schr wenig gefragt sind werden
nicht mehr im Programm bletben.

Zwischenzeitlich mufite ich sogar eine 3%ige Preiserhchung erfahren, was mich in memner
Philosophie noch mehr verstirkt hat noch ecinige Lager mehr auf Vorrat zu legen. Aber
vielleicht gibt es doch mehr "HOREX Aussteller” als HOREX Fahrer welche das nicht
brauchen.

Verchromerei, Typenschilder, Sattelbeziige,
Kurbelwellen, Rundschleifen, Mechanikus,
Lenker, Nachfertigungen.

-In der Maico-Letter Tel. 04524-8832 werden zum einen die Verchromere1r Merta u. Ganter,
Metallveredlung GmbH, Walter-Bothe-Str. 14. D-68169 Mannheim, Tel. 0621-314441, FFax
0621- 3189735 und Galvanik Gerwm Lampe. Am Hegen 17, D-22149 Hamburg, Tel. /Fax
040-6732176 empfohlen. Aus Bimolen wurde uns die Verchromerer Gebr. Bslge Hamburg
Bergedort emplohlen. Fragt auch bet Giinter Eisenbach (Eisenbach ein wichtiger Name in
der Vorkriegszeit von Horex - aber nicht dieser Fisenbach, denn das ist eine andere
Geschichte.) 42655 Solingen Tel 0212-10860 nach.

-Typenschilder sind zu beziehen ber Wemner Bachmann, Altenhofstr. 21, Postfach 100135,
D-85001 Ingolstadt, Tel. 0161-1822230 oder 08422-1466.

-Sattelbeziige fertigt Horst Geilsdorf, Ortsstr.5 in 07924 Geilsdorf.

-Prizisionsschliffe fertigt Rosignol Gmbl1 in 64380 Rof3dort, Tel.06154-9972.
-Kurbelwellenprobleme 16st immer noch das Prizisionswerk Buren, Briloner Str. 31, in
33142 Buren, Tel. 02951-2308. Siehe auch HB Inhaltsverzeichms Kurbelwellen Fa. Sobizak,
denn so hie} die Firma [rither.

-Alois Wiesbock der bekannte Sandbahnweltmester kitmmert sich um Probleme und
Winsche an und fiirr Veteranenmotoren. 84494 Niederbergkirchen Tel. 08639-1310

-Lenker aus anderen Rohrdicken als 22mm z.B. Vorknieg liefert 1.SL., Hauptstr. 406, 47809
Krefeld-Oppum.

-In der Info 2/95 der Victona Interessengemeinschaft wird Martin Schumann aus Gladbeck
Tel, 02043-681533 als Anbieter von Leistungen wie: Nachfertigungen in Blech, Gumin,
KunststolT - nach Muster angegeben. Weiter erbringt er Leistungen in der Reparatur von
Elektroteilen wie Zindschlosser, Zimdspulen ws.w. Ein 401g Seiuger Katalog st auch
erhilthch.

-Ber Ralt’ Frerichs Tel. 0441-73946 sind (XL) T-Shirts mit dem Victorna KR33SS
(Columbus E1M Motor) Motiv fiir ca. 30 -DM erhiiltlich.
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Die eten Motorriider waren miserabel ... und lieRben sich nur milhsam in Gang
gefedert . . . bringen ...

D45 Je3a9/en
Spe mir!

+ + « bis irgendwann Starts aus dem Stand Statt Stralengebilhren enmtrichtete man
mdglich wurden. damals Wegezille . . .
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...und die Helmpflicht kam erst viel
spiter.

-. . . auRerdem war man wetterfester . . .

ﬁeiﬁnmf’ coderdin N Jef f{/h’ ae | lch heife

ein or *ff%jﬁﬁ"f‘ﬂ ersts NS/ [ tine DKW {
1 ':‘?' It :.1’ | 'S )

.. sein erstes Motorrad vergifMt ein

Von der Norm abweichende Typea sind
Mana nie . . .

selten geworden . . .

Beiwagen Info

Wer einen alten Beiwagen aus ehemaliger DDR - Produktion an eine Horex schrauben will,
hat Probleme mit den Anschliissen. Wie wir einem ..Markt* Beitrag entnehmen konnen 1st
hier Motorrad Welling 90574 Roftal Tel.09127-6223 behilflich. Siehe . Markt™ 5/95 Seite

205.
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S0 K4rg [ Blub-blib- bl -
Stipe Horex! A\ blub-blvb..

+«. 0nd mancher behilt den Ton sein
Leben lang im Ohr.

Koslowskis sind bei Meissners zu Besuch. Beim
Abendessen erzahlt Koslowski: JMein Gedacht-
nis ist in letzter Zeit so schlecht geworden, da
ich einen Kurs zur Steigerung meines Erinne-
rungsvermogens besucht habe. Das hat mir
echt was gebracht.”

-Eine gute Idee”, meint Meissner daraufhin.
Mein Gedichtnis konnte auch etwas Training
gebrauchen. Wie hie8 dieser Kurs denn? Den
besuche ich auch!*

Er nannte sich... dh... mmh... dh...", be-
ginnt Koslowski zu erzihlen, ,ach Mann, wie
nennt man die Blume mit den Dornen?*

Du meinst eine Rose?" antwortet Meissner.

Ja. genau®, sagt Koslowski, dreht sich zu sei-
ner Gauin um und sagu .Rosi, wie hieB dieser
verdammite Kurs noch mal?*

Die neueste Errungenschaft der Genforschung:
Hihner mit drei Keulen. So hat man bei jedem
dritten Huhn ein Keulenpaar extra.

Der groBe Nachteil: Keiner der Bauern ist in
der Lage, die Viecher zu fangen.

Ersatzstoff fiir Blei im Kraftstoff

Bleifrei kann dann an jeden Motor verfittert werden. Auch die Angstlichen brauchen keine
Bedenken mehr 7zu haben. In Osterreich gibt es schon seil langerem kein verbleites Benzin
mehr an den Zapfstellen (Dies diirlte auch fiir die BRD so kommen - ab 1997 kein verbleites
Super an Deutschen Tankstellen! BP spielt hierbei den Vorreiter). Das mag der Grund
gewesen sein, warum die Firma Castrol mit dem Zusatz .TBE™ dort am Markt erschien. Fiir
die BRD wird die Fa. Mike Sander, Am Bahnhol 4, 1-25358 Ilorst/Holstein als Lieferant
angegeben, 500cem  ausreichend um 500 Liter bleifreien Spnit aufzubessern  kosten
28 75DM. Bei einem Mischungsverhiltnis von 1:1000 mull mit der Spritze dosiert werden.
um 1m Milliliterbereich exakt dosieren zu kénnen. [iese Information entnahmen wir der
Markt 1/95 S. 47 Tel.06131-992-0. Weitere Lieferanten sind: Peter Weinert, Fax 08157-
4070, Tel. 1719 sowie MTM Kiferschmiede, Dachauerstr. 39, D-85241 Ampermoching.

Tel.OR139-6767.

Ein neues Buch mit Horex Cover

Be1 Geieler Buchversand Tel.07257-5119 ist unter der Bestellnummer 4010 ,.Das Motorrad-
Album von Heinz Worr erschienen Preis 28 -DM. Uns lag es noch nicht vor.

Zahnrider, Zahnriemen, Antriebe, Normteile.
All dies hefert die Fa. Midler GmbH, Bublitzer Str. 21. D-40599 Disscldorf, Tel. 0211-

7488001.
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