Seiten 1-10

Bevor wir an die Bastelei herangehen, besorgen
wir uns folgendes Werkzsua: Gabelschlissel mit
der Schlisselweite: 19/22, 14/17 (zweimal), 10/11,
9/11, 9/10. Steckschliissel SW 27/32 und 17/21
sind im Bordwerkzeug vorhanden, SW 19, 22
und 24 missen noch besorgt werden. Dazu brau-
chen wir einen ldngeren Hebel, der Dorn im
Bordwerkzeug ist ndmlich wesentlich zu kurz.
Cao. 40-50 cm sind richtig. Das wichtigste fiir die
Regina sind zwei ausgezeichnete Schrauben-
zieher, Klingenbreite 9 und 5 mm, wenn ihr die
neu kauft, dann nehmt sie bitte mit Sechskant und
durchgehendem Schaft, damit man auch mal mit
dem Hammer draufschlogen kann. Eine gute
Hexenzange, einen 400 g-Hammer, einen Gummi-
hammer und eine Schieblehre mit Tiefenmafl
missen wir auch noch haben, Nun das Spezial-
werkzeug: wir haben es insofern gui, als wir
fast alles selbst machen kénnen, Bild 1 zeggt die
einzelnen Teile: 1 = Druckbolzen é x 652 =
Haltevorrichtung fiir den Kupplungsinnenkérper
{zwei alte Kupplungsilamellen zusammenge-
schraubt), 3 = Sperrplatie fir die Primdrketten-
rdder 5 % 25 X mm, 4 = Druckpilz fur den
Kurbelwellenzapfen (kurze 6 mm - Messing-
schraube), 5 = Klemmstick fir dos Abtriebs-
ritzel (MaBe siehe Zeichnung 1), 6 = Sperrbolzen
_fiir den MNockentrieb (10 mm-Schraube), 7 = Aus-
drickvorrichtung fur Kurbelwelle auf Steuerseite
(MafBe siehe Zeichnung 2), B = vier verschie-
dene Hilsen und eine Scheibe zum Einziehen der
Kurbelwelle in das rechte Lager (MaBe siehe
Zeichnung 3}. Notwendig sind dann noch ein
Klauenabzieher und ein Spezialabzieher fir das
Nockenwellenantriebsritzel, die wir uns wohl
oder Ubel kaufen miissen. Den Spezialabzieher
hat Matra hergestellt, im Horex-QVerkzeug hat
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ar die Nummer W HI12 (fir Zohnradélpumpe
neuerer Typen ist da der Abzieher Nr. WH 63
ndtig). Bitd 2 und 3.

1. Handgriff

Zuerst haben wir an der linken Maschinenseite

zu tun, Benzinhahne schlieflen, Benzinleitung ob-
schrouben {17er SW), Tank abnehmen, Auspuff-
iohre obschrauben (zwei 1ler SW), Bild 4 zeigt
onn, wie wir die Vergaseriberwurfmutter lésen,
der Gasschieber wird herousgezogen, gleich in
ainen sauberen Loppen gewickelt und auf dem
Sattel festgebunden. Klemmschraube des Filters
|6sen und Filter abnehmen, dann erst Vergaser
abnehmen {ist auch mit Klemmschraube befeshg!).
Dann montieren wir den Bowdenzug fir den
Dekompressionshebel ab und héngen ihn weg.
[Er ist bei meiner Regino sowieso nicht mehr
dran, unndtiges Gebammel) Nun klemmen wir
noch dos Kabel fir die Leerloufanzeige aob und
wenden uns dem ndchsten Bild zu (Bild 5), das
die glnstigste Stellung zum Herausnehmen der
Tachowelle ous dem Hinterrad zeigt. Wir
lossen auch sie nicht einfach in der Gegend
herumhiingen, sondern binden sie am Lenker fest,
wobet darauf zu achten ist, daB wir sie nicht
knicken. Nun wird die Botterie abgekiemmt [brin-
gen wir sie gleich zum Loden), dann k&nnen wir
uns on die Lichtmaschine heranmachen. Deckel
abnehmen, do sehen wir die drei Kobel, die wir
I&sen missen, 15, 30 und 61, Merken wir uns die
Klemmen, an denen sie waren (Bild 6). Dos grine
Kabel kammt in die oberste, das blauein die mih-
lere und dos schwarze in die unterste Klemme.
Waenn wir dann den Halter fiir die Kobel am Motor
geldst hoben, kénnen wie sie herausziehen und

weghéingen. Als ndchstes nehmen wir die Fufl-
raste ab _(SW 19) und den Bremshebel. Aufpos-
sen, der Bremshebel ist auf einer 10 mm-Schroube
gelagert, und diese Schroube ist nicht nur mit
einer flachen Mutter gehalien, sondern auch in
der Fuhrungsgobel ist Gewinde |éBild 7). Jetzt
nghmen wir hier nur noch den Kickstarter ab,
und donn sind wir ouf dieser Seite fertig:
19 SW Mutter lésen, und donn entweder mit dem
Klavenobzieher hinter den Kickstarter fassen und
ihn abnehmen, oder die etwas brutalere Me-
thode: den Eroﬁan Schraubenzieher hinter den
Kickstarter klemmen und dann einen kurzen
Schlog ouf den Schroubenzieher. Die letzte Art
ist nur in MNotféllen zu raten, daan mit ihr ver-
dirbt man evil. den Sitz der Dichtung im Ge-
héuse (Bild 6).

2. Handgriff

Rechte Maschinenseite, Kettenschulz abmontie-
ren und Ketle obnehmen (dos .wie” steht in der
Betriebsanleitung), Ul ablassen, dann die Ol-
teitungen obnehmen (SW 19). Auch ouf dieser
Seite nehmen wir die Fufiraste ob und |Ssen
dann den Schalthebel, nachdem wir dos Getriebe
auf den 3, Gang geschaltet haben, Nun nur noch
den Kupplungszug aushéingen, und dann kénnen
wir mit der eigentlichen Bostelei beginnen.

3. Handgrifi :

Fangen wir beim Zylinder an. Der Kipphebeldeckel
ist mit drei Schlitzschrauben befestigt, hier lernen
wir ols erstes den schénen groBen Schrauben-
zieher schatzen (Bild 9). Den Deckel heben wir
nach rechis ab (Bild 10}, so geht's, ohne anzu-
ecken. Vor uns liegt nun offen der \}eatitup rat
daran kdnnen wir noch nichts machen, ersramuﬁ
der Kopf herunter. Das ist kein Problem, Bild 11
zeigt die Zylinderkopfmuitern, die wir mit dem
Vd4er Gabelschitssel uem erreichen, Die Mui-
tern diirfen wir nicht mit den andern M Bern ver-
wechseln, sie sind ndmlich wesentlich dicker.
Legen wir sie deshalb in ein Spezialkdsichen, do
kommt nachher noch mehr rein. Den Kopf neh-
men wir donn herunter, und zwar indem wir
ihn anheben und rechisherum um die StéBel-
stangen (Bild 13) drehen, Die Stofel lossen wir
ruhig noch drin, sie sitzen némlich oft recht fest
in den Schiepphebeipfonnen, so dafl es unnétige
Fummelei geben wirde, auBerdem storen sie uns
nicht. N sinen Tip: Sollfe sich der Kapf nicht
so einfach mit der Hond obnehmen lossen, dann
klemmen wir einan Schlissel als Hebel zwischen
ihn und den Zylinder (Bild 12), der Gummiham-
mer wirde uns dort ndmlich nicht viel nitzen.
Der Hebel muB ouf beiden Seiten cbwechselnd
ongesetzt .werden, sons! verkanten wir die Zy-
Iirpdgrkopfsfehbolun und evil. vardirbt das Ge-
WInge,

4. Hondgriff

Gehen wir ols néichstes an den Zylinder; wieder
sind dort vier FuB-Muttern loszuschrouben (lder
SW - Bild 14), Die Federringe darunter werfen
wir_gleich weg, diese Dinger sind ,Eintagsflie-
gen”, nach einmaligem Gebrauch sind sie nicht
mehr sicher. Mit dem ZFlinde(ubnehman gibt es
keine Schwierigkeiten, Plolz ist g . lch
stelle vorher immer den Koiben auf O T, dann
konn er nirgendwo gegankloppern und evil,
noch baddgiz? werden. Die Sicherungen des
Kolbenbolzens k&nnen mit einer Hexenzonge
recht gul gefoflt werden (Bild 15), legen wir sie
gleich in_dos kleine Spezialitdlenkdstchen, wo
ouch die ZylinderfuBmutiern {auch sie sind dicker)
hineinkommen. DaB wir beim Heravsnehmen der
Bolzensicherungen das Kurbelgehéuse mit einem
souberen Loppen zudecken, das muB wohl nicht
mehr beton! werden, wir wollen ja schlieBlich
auBer der Kurbelwelle nachher nichts anderss
da drinnen finden.

5. Handgriff

Kolbenbolzen herousnehmen. Des konn oft zum
Problem werden, besonders, wenn der Bolzen in
den heiBen Kolben eingepafit ist, Do heiBt es
dann auch zur Demontoge den Kolben anwér-
men, Latlampe ist gul, es gibl ouch noch eine
brutalere Methode, die sich hachstens fir Stro-
fenrandbouerei eignet: benzingetrdnklen Lop-
pen cuf den Kolben legen und onziinden. Dobei
muf® mon ober oufpossen, dofl mon die Licht-
kabel nicht verschmort, die om Rohmenrohr ver-
legt sind. Jedenfalls wird der Kolben gut .spuck-
heiB* gemacht, das Plevel wird festgestellt mit
einem Stiickchen Hartholz zwischen Pleuel und
ZylinderfuBischrauben, und dann wird gonz sanft
mit einem Hommer und einem Hartholzdorn (co.
17 mm @) der Bolzen herousgeschlogen. Még-
lichst noch mit den Knien auf der anderen Seite
den Kolben obstitzen, dann kann eigentlich nichis
mehr passieren. .
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Sechster Hondgrift
Nodidem wir die Kolbensorge losgeworden
sind, nehmen wir die Lichtmoschine ob, Daozu
schrauben wir zuersi den Flishkrofiregler los
{SW 11), wnd mrkan dabei, dofi zwei Ge-
windeteile Oberwynden werden missen. Eines
sitzt im Kurbelwellenzopfen, das ondere im
Anker selbst. Das wird nochher wichtig. Mun neh-
men wir die Lichtmaschine ab, dazu [6sen wir
die zwei Schlitzschrouben rechts und links in der
Grundplatte, Gemeinerweise silzen die oft so
fest, daf sie den besten Schravbenzieher zum
Abgleiten verleifen wollen, und dabei wird
dann oft irgendein Dréhichen obgequetschi.

“  Also, kraftig gegen den Schraubenzieher drik-

ken! Bei meiner Regina sind die Schlitzschrauben
igngst durch Innensechskantschrauben ersetat,
das erfordert zwor einen Schiissel mehr, absr
safety first” (Bild 16). Bild 17 zeigt dann noch
eine kleine Hilfe zum Zusommenbou nochher:
ich habe mir eine Markierung gemacht, wie die
Grundplatte stehen mufl, wenn die Ziindung
wenigstens einigermoBean stimmen soll.

Siebenter Handgriff

Der Anker liegt nun frel vor uns, und wir er-
innern uns an die zwei Gewinde, Jetzt ist dos
Gewinde drun, dos im Anker selbst eingeschnit-
fen ist, Zum Abziehen kommt dos erste Stick
Speziathilfsmittel dron, der Druckbolzen Nr. 1.
Den schieben wir in den Anker und drehen dann
die Hulhsd‘rraube nach (Bild 18). Meist brou-
chen wir gar keine Gewolt orauwenden, wenn
der Anker ober nicht gleich herunter will, donn
hilft wieder nur ein kurzer, frockener qumer-
schiog auf die fest gegengesponnte Schroube;
dann kommt der Anker, meis! mit einem kleinen
Knall. Aufpassen, daB er nicht auf die Erde falls,
er ist tever. Deshalb wickeln wir ihn ouch gleich
in einen weichen Lappen und legen ihn sicher
weg.

Achter Handgriff

Schraubenzieher zur Hond und einen Schlissel
on den Sechskant, und mit starkem Gegen-
dricken l&sen wir nun die ersten Gehduse-
schrauben (Bild 19). Bevor wir sie gonz herous-
ziehen, stellen wir eine Schissal unter den Mo-
tor, denn im Primdrkettengehfuse ist immer
etwas Ol. Den Deckel bekommen wir nicht im-
mer leicht herunter, deshalb muB hier entweder
der Gummihammer in Aktion freten, oder wir
selzen ganz vorsichtig zwei Schroubenzieher
zum Abdricken on. In diesem Folle miissen die
Ansatzstellen spéter sorgféitig nachgearbeitet
werden, sonst bekommen wir nie mehr dos Ge-
héuse dicht, Bild 20 zeigt die glnstigsten Ansolz-
punkte fir Schroubenzieher. An den Stellen ist
die Dichifiche om gréfiten, Achten wir donn
noch dorouf, dafl der Kurbelwellenzapfen so
steht, daB der kieine Pofistift fir den Licht-
moschinenonker nach oben zeigl (Bild 21}, auf
den 5tiff missen wir ndmlich oufpossen, er darf
uns beim Abnehmen des Gehdusedeckels nicht
den Simmerring in der Bohrung fir die Kurbel-
welle beschadigen. Die kleine Gummidichtung
on der Kickstarterwelle kénnen wir gleich weg-
werfen, do mufl sowieso eine neue hin.

Neounter Handgriff

Nachdem wir nun bis zum Primdéririeb vorge-
drungen sind, nehmen wir gleich die Kupplung
auseinander, Dozu schravben wir die fonf Druck-
schroubén los und merken uns, wie tief sie fest-
gezogen waren, Den Deckel abnehmen ynd
dann die einzelnen Lomellen herausziehen
(Bild 22). Die lefzte Siohllamelle ist etwos dik-
ker ols die anderen, das behalien wir gleich fir
den Zusammenbou im Kopf. Nehmen wir quch
gleich den Kupplungsdruckpilz mit herous (Bild
23). Als niichstes brauchen wir wieder ein Spe-
zialwerkzeug, ndmlich die beiden zusammen-
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geschroubten olten Lomellen, die wir in die
Kupplung stecken und so die beiden Kﬁfpcf mit-
einander verbinden. Bild 24 zeigt dann wie die
Sperrplatte fir die Primérkettenrdder eingeselzt
wird und donn kénnen wir schon mit dem 22er
Steckschlissel und dem langen Hebel dis Mui-
fer im Kupplungsinnenk&rper l&sen (Bild 25). Die
Speziclwerkzeuge bleiben gleich dran, und wir
nehmen nun den 27er Gabelschlisse! und schrau-
ben die Mutter om Ketenrad auf der Kurbel-
welle ob (Bild 26). Die Sperrplotie und die bei-
den Lomellen kénnen wir abnehmen; denn zum
Abziehen des Kettenrifzels brauchen wir nur
den Klouenabzieher. Den setzen wir so an, daB
(Bild 27) beide Klouven unter die Kette greifen,
vergessen daobei ober nicht, vorher den Druck-
pilz Nr. 3 auf die Kurbelwelle zu stecken. Das
Ritzel sitzt nicht besonders fest, es kommt mit
dem Abzieher ohne Kunsigriffe. Wir kénnen
jeizt den gesomten Primdririeb herousnehmen.
Auf der Getriebehouptwelle stecken donn noch
eine Bichse und ein oder zwei Ausgleichschei-
ben (Bild 28], die die Kettenflucht bestimmen.
Lassen wir sie nicht verlorengehen, und legen
wir die gleich in die Schachtel fGr Spezialitaten.
Nun ist nur noch der Kickstarter abzunehmen.
Das mochen wir, indem wir die Achse nur so
weit herousziehen, dofi das Segment garnde am
Anschlag vorbeigehl. Dabei missen wir ziem-
fich fasibulten denn die Feder ist stark gespannt.
Langsom lassen wir die Feder sich entsponnen
und merken uns dabei, wie oft die Kickstarter-
achse sich bis zur Enispannung dreht. Bild 29
zeigt den Kickstarter, der Finger zeigl auf das
Federwiderlager,

Zehnter Handgriff

Olkontrolistab herausnehmen! Dann erst schrau-
ben wir die Schlitzschrouben des Zwischen-
deckels los. Do wir hier nun drei verschiedene
Langen vor uns hoben, lohnt es sich, mit sinem
K&rner Morkierungen neben jede Schraube ein-
zuschlagen, etwa zwei Punkte neben die lang-
sten, einen Punkt neben die mittleren und die
kurzen lossen wir ohne Zeichen. Es versteht sich
wohl von selbst, doB die Schrauben nicht zu
denen der anderen Gehdusedeckel gelegt wer-
den. Leichle Schldge mit dem Hondbollen hin-
ter den Deckel, evil. noch ein von innen vorn
ongeseizter Schroubenzieher helfen, dos Ge-
triebegehduse zv 6ffnen (Bild 30).

Elfter Handgriff _

Das Getriebe liegt nun frei vor uns (Bild 31), die
lange Hauptwelle wird ols erste herousgezogen.
Dann kommen die dozugehdrenden Zohnrider
heraus und donn die Nebenwelle mit Zahn-
rédern und den Scholtklaven (Bild 32). Drin sind
jelzt nur noch die Scholiwolze, die Gangroste,
das Scholtsegment und die Achse der Schalt-
klauen mit einer Feder und dem Federtellerchen.
Schwierig ist bis jefzt eigentlich nichts gewesen.
Scholtklovenachse mit Feder und Stitzscheib-
chen herausziehen, donn die Gongraste, die ouch
federbelastel ist. Mit dem Ganghebel legen wir
nun vorsichlig den ersten Gong ein, und dos
letzte Stickchen dricken wir dos Scholisegment
mit dem Schroubenzieher aus der Walzenver-
zoahnung (Bild 33). Dann kdnnen wir die Schalt-
walze auch noch herousnehmen.

Zwolfter

Auf der linken Maschinenseite sind wir nun fer-
tig, bevor wir aber den Motor herousnehmen,
.kénnen wir rechls noch den Schaltkesten und
das Nockenwellengehduse ousrdumen. Zundchs!
den Schaltkasten: Scholthebel abnebmen, die
zwei Schlitzschrouben om Deckelchen aufschrau-
ben, Deckel obnehmen (Bild 34). Wos nun ent-
gegenkommt, ist der Klinkenhebel mil den zwei
federbelasteten Schaltklinken. Aufpossen, dof
das Federchen zwischen den beiden Klinken nicht
davonspringt! Die Rastenscheibe mil der Kon-
taktfeder fir die Leerloufanzeige bekommen wir
erst los, wenn wir den Seegerring cbnehmen,
der ouf der Welle des Scholisegments sitzt
[Biid 35). Donn ziehen wir die Roslenscheibe ob
und schisben die Welle mit dem Scholisegment
nach der anderan Seite herous.

Seite 4




13. Handgrifi:

Der ndchste Deckel verschlieft uns den Weg zum
Abtriebsritzel. Hier sind nur zwei Schrauben zu
lésen, dann (@Bt er sich ohne weiteres ohneh-
men. Diese Mutter ist mit einem Blechring
esichert, der an einer Mutterkante umge-
altet ist. Mit dem kleinen Schraubenzieher biegen
wir die Sicherung zurlick und setzen dann das
Sperrstick Nr. 5 an das Ritzel (Bild 36). Der
Steckschiissel SW 32 paBi auf die Mutter, und der
lange Hebel kommt uns wahrscheinlich hier sehr
zustaiten, denn gemeinhin sitzt diese Mutter sehr
fest. Das Ritzel kénnen wir dann ohne weiteres
abnehmen, und auch das Schaftrad 166t sich nun
mit dem Daumen in das Getriebegehduse driicken.
Ubrig bleibt nur eine Leichimetaildichtung und
das Lager des Schaftrades. Das Kugellager laft
sich auch mit leichtem Druck nach innen in dos
Gehduse dricken, dann wird der Sicherungsring
zwischen Loger und Dichtung herausgenommen
und die Dichiung mit einem Holzdorn heraus-
?'eschiagen.

4. Handgriff:
‘Wenden wir uns nun dem Stevergehduse zu.
Erst einmal die sieben Schlitzschrauben l&sen.
Der Deckel wird diesmal nur mit dem Gummi-
hammer vom Gehduse geirennt, die Schrauben-
ziehermethode ist unbedingt verboten! Hier ist
ndmlich keine Papierdichiung vorgesehen, so dafl
sich die kieinste Delle in der Dichifidche bemerk-
bar macht, Der Nockentrieb macht uns sin paar
Schwierigkeiten, die aber nach dem Vorherge-
gongenen auch wohl bewdltigi werden. Zuerst
nehmen wir die 5t88el heraus, dann die Schlepp-
hebel. Achtung, auf der Schlepphebelachse sind
einige Distanzscheibchen, die nicht verlorengehen
dirfen und deshalb gleich in die Spezialschach-
tel kommen! Nun schrauben wir die Spannfeder
tir die Steverkette ab, und dann brauchen wir
wieder Spezialwerkzeug. Die beiden Ketienrdder
werden mit dem Sperrbolzen Nr. 6 blockiert
{Bild 37). Die Mutter auf der Kurbelwelle wird
mit dem 19er Schlissel obgeschraubt und auch
in die Spezialschachtel gelegt. Sperrbolzen bleibt
drin, zusétzlich wird noch der Druckpilz Nr. 3 in
die Kurbelwelle gesteckt, und dann wird der Ab-
zieher Matra 12 ouf das uniere Zohnrod
auvfgeschraubt, Die Druckschraube des Abziehers
anziehen, wenn sich dos Schneckenrod nicht
gleich l&st, dann nicht mit einem langen Hebel
den Druckbolzen stdrker anziehen, sondern einen
leichten Haommerschlag droufgeben, das wirki
Wounder, Haben wir erst einmal das Schnecken-
rad lose, dann sind wir schon fast fertig. Hinter
dem Schneckenrad steckt auf der Kurbelwelle
noch ein Doppelfederring und eine Zwischen-
scheibe. .

15. Handgrift:
Motor aus dem Rahmen herousnehmen, dazu sind
die beiden Schrauben am vorderen Rohmenteil
zy entfernen (SW 17), hinten am Rahmen ist eine
8 mm-Schraube herauszunehmen und dann etwas
versteckt unterm Motor noch einmal eine lange
8 mm-Schraube (Bild 38, 39 und 40). Den Motor
nehmen wir nach vorne rechts heraus und legen
ihn mit der linken Seite nach oben auf den Ar-
beilstisch. Alle Gehduseschlitzschrauben [&sen,
und donn mit zwei Schraubenziehern die beiden
Kurbelgehdusehdlften voneinander trennen. Die
Schroubenzieher setzen wir an den in Bild 41 ge-
zeigten Stellen an, do ist das meiste Materiai,
so doft wir nochher zwei Kerben einarbeiten
kénnen, um uns die ndchste Demontage zu er-
feichtern. Bei den Motoren der Regina 3 sind
diese Einkerbungen schon werksseitig vorge-
sehen. Die Kurbelwelle sitzt jetzt nur nech ouf
der Steuerseite im Lager fest, und hier brauchen
wir das leizte Speziolwerkzeug zur Demonfage,
nadmlich die Ausdriickvorrichtung Nr, 7 in Ver-
bindung mit dem Druckpilz Nr. 3. Mii vier der
Deckelschrauben befestigen wir die Platie auf
dem Gehduse und stecken durch die 9 mm-Boh-
rung zine etwo 80 mm lange 8 mm-Schraube.
Von innen wird eine Muller gegengezogen und
mit einem lder Schitssel fesigehalten. Dann zie-
hen wir die Druckschraube an, und langsam, ober
sicher wird die Kurbelwelle ous dem Lager ge-
drickt. Hier werden keine Hammerschldge ange-
wandt, damit wiirden wir héchstens die Si?;ﬁe-
rungsringe des lLagers aus thren Nulen reiflen
und evil. das gonze Gehduse verderben, also
nicht verzweifeln, wenn die Driickersi his zum
letzten Moment schwer gehi, das ist héchstens
ein gutes Zeichen. Zu diesem Arbeitsgang gehs-
ren die Bilder 42 und 43.
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16. Handgriff:

Kurbelwellenhauptloger auswechseln. Rechtes
Kurbelwellengenduse: Die Sicherungsringe vom
Kurbelweilenlager entfernen, donn dos Gehéuse
schon spuckheil anwdérmen. Mit einem Hartholz-
dorn von elwa 50 mm Lénge und 48 mm & und
unserer Kurbelwellenousdrickvorrichtung Nr. 7
pressen wir dos Loger ous dem Gehduse.

17. Handgriff:

Linkes Kurbelgehduse: Die beiden Rollenlager-
schalen bieten ein ernstes Problem. Bevor wir
uns daran irausn, nehmen wir die Sicherungen,
die Stahlscheiben und die Rollen heraus (jedes
Lager hat 2 Sicherungen, 2 Scheiben und 17 Rol-
len). Nun kommt dos Schwierigste, die Lager-
scholen herausziehen. Es gibt dafir schéne Ab-
zieher, die aber rechl teuer sind. Bild 44 zeigt,
wie ein solches Ding angesetzt wird. Wenn wir
das Geld dofir sparen missen und nicht ollzu
ungeschick! und grob vorgehen, dann kommen
wir aber auch mit dem gewdhnlichen Montier-
hebel aus, den wir im Bordwerkzeug haben. Also
versuchen wir's domil, Gehduse wieder schén on-
wdrmen, donn setzen wir den Montierhebel so
ein, dafl seine schorfe Kante nach auBen zeigt,
und stemmen diese Kante hinter die Lagerschale.
Bild 45 zeigt die Hallung des Montiereisens und
die Loge des Kurbelgehduses zum Austreiben
des inneren Lagerringes. Bild 46 zeigt die Loge
des Kurbelgehduses zum Austreiben des GuBeren
Lagerringes. Hierbei ist besonders darauf zu
achten, dofi die Holzunierlogen so dicht wie
moglich an der Nobe des Logers liegen, desto
leichter und sicherer |Gf3t sich der Ring heraus-
schlagen. DaBl wir dabei nicht immer ouf die-
selbe Stelle schlagen, sondern schén rundherum
auf den ganzen Ring, das versteht sich doch
wohl von selbst. Dies ist die Arbeit, die das
meiste Fingerspitzengefihl erforderl, cber on
sich, wenn sie mit der ndtigen Liebe und Sorg-
falt getan wird, immer klopp!.

18. Hondgriff:

Das ndchste Kugellager, das auszubauen ndtig
sein kénnte, ist dos Getriebehoupiwellenlager im
Zwischendeckel. Hierbei ist es selten nodtig, den
Deckel anzuwdarmen, wichtiger ist eine gute Un-
terlage und dozu ein gut passender Horlholz-
dorn. Wenn wir den Seegerring entfernt haben,
geht das Lager nach wenigen Schldgen ous sei-
nem Silz.

19. Handgrifi:

Olpumpe ouswechseln. Sie ist mit drei Schlitz-
schrouben om Stevergehdusedeckel befestigt.
Beim Abnehmen sehen wir die vier Gummidicht-
ringe fir die Ulbohrungen im Gehdusedeckel.
Aufpassen, wern sic neu gekauft werden; sie
sind etwas grofler ols die Dichtringe on der
Dichtung des Kurbelwellengehduses. Bild 47 zeigt
Verlouf der Ulbohrungen im Steuverdeckel, die
wir gut sauvbern missen. Ich moche dos im-
mer so, dafl ich eine Plastikspritzkanne (irgend-
ein Waschmilttelfldschchen ous der Kiche mit
einer spitzen Tille) mit Benzin fille und dann
mit Druck die Bohrungen ausspritze. Bild 48 zeigt
die Benzinfontdane ous der einen Bohrung.

20. Handgriff:

Dasselbe Reinigungsmanover ist auch am Kurbel-
wellengehduse rechts nétig. Bild 49 zeigt hier
den Verlauf der Olbohrungen.

21. Handgriff:

Jetzt nehmen wir uns den Zylinderkopf noch ein-
mal vor. Die Kipphebel sind hier besonders zu
erwdhnen. Sie sind in Bronzebuchsen gelagert,
Naodeln oder Kugeln kénnen uns da nicht ver-
lorengehen, olso ans Werk: Mit dem Dorn aus
dem Bordwerkzeug konnen wir die Kipphebel-
achsen von rechis nach links (in Fahrtrichtung ge-
sehen) herousschlogen. EinlaB- und AusloBkipp-
hebel sind ein wenig verschieden, beim Heraus-
nehmen binden wir sie also mit ihren Einzel-
teilen zusammen und hangen ein Zettelchen dran
mit der Bezeichnung. Zu den Einzelteilen geho-
ren: Kipphebel, Kipphebelochse und ein Doppel-
federring (Pfeil), der links zwischen Kipphebel
und Lagerbock sitzt. Bild 50 zeigt die Einzelleile
wegen des Pafistiftes ouf der Kipphebelachse
(Pfeil), der beim Zusammenbou wieder in seine
Aussparung im Lagerbock koammen muB. So, da-
mit hdtten wir wohl restlos alles auseinander,
wos for uns moglich ist. Wenn wir dann alle Teile
sorgfcltig gewaschen haben, Leichtmetalle mir
Benzin, ebenso die Kupplungslamellen, Stahl-
teile mil Petroleum, und aclles so souber abge-
wischt hoben, dafl Mutti uns domit in die .Gute
Stube” lassen wirde, dann sind wir mit der De-
montage endhch fertig.
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Jetzt, wo ailes so schon auseinandergenommen
ist, milsten zwangslfufig einige Tips kommen,
wie die einzelnen Teile noch oussehen dirfen
und wos wegschmeifireif ist. Eine gonze Mange
solcher Tips finden wir ja schon in den MOTOR-
RAD-Bandwirmern Ober Kolben, Ventile usw.
Deshalb kann ich mich auf ganz wenige Spezio-
litdten beschrdnken. Bild 51 zeigt z.B. einen
Fliehkrafiregler. Die Riefen in der Lovffidche des
MNockens machen dos Ding zu Schroft, Er hot
bestimmt nicht mehr richtig obgshaben, wos sich
in starkem Unierbrecher- und Kondensolorver-
brouch bemerkbur mochi, gonz 2u schweigen von
der sioiternden Zindung. Ebanso schadiich ist
der Rostansoir ouf dem Anker (Bild 52). Hier
konn dar Unterbrechernocken Oberhoupt nicht
richtig gleiten, dos gibt wieder Zindschwierig-
keiten. Abhilfe: feines Schmirgelieinen, und
nachher polieran!

Doy ndchste Bild 53 zeigt wieder mal Schrott:
Ein Schiepphebel, der ouf der Nodkenwaelle 18uft.
Mir ist es ein Réisel, wie dos possieren konnle,
denn der Mofor hatte erst co. 30000 km gelau-
fen. Eine Erkléirung kann vielleicht der Zustand
des Motors geben: Ventilfedern mit 3 mm dicken
Scheiben wunterlegt;, Verdichlung durch Kopf-
abdrehen echéhi und noch einige Métzchen, die
nur mit viel Sorgfelt und Uberlegung angewen-
def werden dirfien. Wohrscheinlich hot der
Monn irgendwo etwos dovon gehdrl, dofl ein
Abschleifen an diesen Stellen der Schlepphebe!
sine weichare Ventilonhebung ergibt, hot dos

in den folschen Hols bekommen und lustig drauf-
los gefeill. Kurz, er hot dos gemadht, was wir
dberhoupt nicht gerne sshen, admiich gedanken-
ios gemurkst. Jedenfolis is) es bei der Regino so
zismiich unméglich, sinen derarfigen Verschieiff
auf normolem Wege xu bekommen, Bild 54 zeig?
uns zwei Scholtwalzen, dovon eine volier Rostl
Das it immer ein Zeichen von zu lohmer Fahr-
waise (der Motor ist nie richtig warm geworden)
oder ouch von zy spdtem Ulwechsel. Solange
noch nicht die Zohnflanken im Getriebe Rost-
anfressungen zesigen, ist zwar noch nicht olles
verloren, ondernfalls muB moan sich selbst be
dem unverwistlichen Reginogelriebe irgend-
wonn mal ouf Solot gefoflt machen!

Bild 50 zeigt Obrigens noch eine Klginigkeit: Eine
Hilse der Kupplungsdruckfedern ist om Boden
ousgerissen, Ursache Rostil Soweit konn es olso
kamment! Zum SchivB nodh sine Selbsiversidnd.
fichkeit: Dos Ritzel in Bild 55 ist avch nur noch
Schroft, Schuld daron wor eing zu olte Kella!

Es is! klar, doB ich hier nicht alle Verschleimbg:

lichkeiten oufzdhlen kann, ober mir kom es in

der Mauptsache mal darouf an, den Blick 2u
schiirfen fur die vielen Kleinigkeitan, die sich
heimlich irgendwo einschieichen und donn eines
Tages ouf der Auiobohn zu .rétselhafien” Feh-
lern fihren!

{Um etwaigen Gerichten vorzubeugen; die Pho-
tos zy diesem Rost- und Verschleilintermezzo
stammen nicht ous meiner Reging, sondern ous

verschiedensn Motoren, die mir im Loufe dar
Zoit unter die Fingsr geraten sindl)

21. Hondgrifi;

Fangen wir ober endlich mit dem Zusommenbou
an, Zundchs! werden enst sinmal olle Loger sin-
gesefet, wos sigentlich kein Problem sein dirfte.
MafGriich schlogen wir, wenn Obarhaupt nétig,
dann nur mit einem gulen Dorn, von dem nichls
chsplittern kann und aur ouf die LogerauBen-
ringe, Worauf wir besonders ochten missen, dos
sl dos rechte Kurbelwellanhouptloger (6304],
Hier konn et manchmol vorkommen, dof die
Nabe durch dus vorige Loger elwas ousgeweile!
wurde. Wenn dos neue Loger also zu leicht in
seinen Sitz rulschl, donn missen wir uns @ines
mit UbergréBe besorgen, Beim rechten Loger der
Getriehehuuptwelle und des Abtriebsritzels mils.
sen wir noch aochigesben, dafl zwischen dem
Lager und der Leichtmetalidichtung ein Siche-
rungsring sitzt. Ubachaupt dirfen wir auf keinen
Fall sinen Sicherungsring vergessen, ich hoffe
aber, defi dos kein besondersy geistiges Pro:
blam ist, denn jeder Seegerring hol jo seine Be-
rechligung, und mit etwas offenen Augen finden
wir jo sowieso die dozugehérige Mute in der
jewsiligen Lagernabe. Dazu sehen wir uns dann
nach die Zeichnung Nr. 5 an, da ist schematisch
gezeigh, was und in welcher Reihenfolge oiles
in die MNabe im linken Kurbslwellsngehduss
gehért.

Lager einzienen, Daber wird nicht mit longen
Varltingerungen auf dem Schisssl herumgewira!,
sondern gunz vorsichiig die Multer angezogen
(Ez gibt dafor ouch sin Speziolwerkzeug, Malra
Nr. WH 49, ober ich habe bisher immer mit den
billigeren  selbsigemachien Hilisen georbaiter,
vermurkst wurde dobei nie etwas!] Fum Fest
holisn dor Kurbelwells baim Einziehen int Lager
schrauben wir auf der linken Seite die Mutter
fir das Primédrritzel leer ouf und kdsnen donn
dort emen Schivssel ansefzen [Bild 56}

22, Handgrifi:
Nun rehmen wir uns nochmal Heft 8/5% vor und

sehern uns die Zeichnung Nr. 4 on, Sie zeigt uns
namiich, wie wir die Rurbebyelle in das rechie
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23, Handgriff:

DichtfiGchen der Gehdusehdlften mit Dichlungs-
mosse bestreichen, Dichtung ouflegen, und dann
die beiden Gehduseteile zusommenstecken und
verschrauben. Falls doch einem die Gehduse-
schrouben durcheinandergekommen sein sollten,
eingesteckt missen sie etwo 11-13 ‘'mm Ober-
stehen,

24, Handgriff:

Jetzt kommt dos, was den meisten schon ver der

Bastelei den Mut nimmt, némlich dos Gelriebe.
Aber auch Uber diese Hirde werden wir elegont
hinwegsetzen, — —

Sehen wir uns erst einmal dos Bild 58 an. Hier
sind sémtliche Gelriebeteile in einer Art Ex-
plosionszeichnung oufgenommen. Kurze ErlGute-
rungen: a = Scholtrad, b = Geiriebehauptwelle
mit den Zahnrddern 1 und 2, ¢ = Gefriebeneben-
welle mit den Zohnrédern 1, 2 und 3, d = Schalt-
welle mit Schaltsegment, e = Schaltwalze, wir
erkennen die FOhrungsnuten, links die Verzah-

Nuten auf der Schaltwalze. Die Nebenwelle wird
jetzt mit den Zahnrddern 1 und 2 bestickt wie im
Bild 60 zu sehen ist. Aufp : Die zwei Zahn-
rdder 1 sind nur eine Kleinigkeit verschieden: Die
Klaven (Pfeil auf Bild 58) sind bei dem fur die
Hauptwelle bestimmtien Rad leicht angeschrégt,
also bitte nicht verwechseln! Die komplette
Nebenwelle schieben wir von unten unter die
Schaligabeln, so daB die Gabein in den Fih-
rungsrillen der Zohnréder laufen (Bild 61). Jetzt
setzen wir die Zahnrdder der Hauptwelle von
oben auf die Schaligabeln (wieder die Fihrungs-
rillen beachten) und stecken die Hauptwelle b mit
leichtem Hin- und Herdrehen in die Zahnréder,
bis sie in ihrer Buchse im Schaftrad o lGuft. Als
letztes wird dos Zahnrad 3 ouf die Nebenwelle
gesteckt, und dann kdnnen wir den Gehéduse-
deckel aufsetzen. Auch hier wird wieder elwaos
Dichtungsmasse verwendet und unbedingt eine
neve Dichtung genommen. Bevor wir dann das
Geftriebe ein paarmal durchschalten, setzen wir
noch dos Druckfederchen Nr. 4 ein, und zwar
zeigt Bild 62 die Schlitzschraube, hinter die die
Feder gehért. Das ndchste Mal bauen wir den
Schaltkasten an, so daoBl wir das Getriebe durch-
probieren kénnen.
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nung fir das Schaltsegment und die Rosten der
einzelnen Génge, f = Scholigabelachse mit den
beiden Schallgabeln, g — Gangroste mit der
Druckfeder 4; Nr. 5 ist die Federstilzscheibe und
Nr. 6 die dozugehérige Feder. Bei ¢ = Gang-
roste zeig! der Pfeil von der Nase des Hebels zu
den Rasten in der Schaltwolze, dort muf er noch-
her ecingreifen. In die rechle Geh&usehdlfte
haben wir die Leichimetaolldichtung schon ein-
geselzt und kdnnen nun dos Rad o in das Kugel-
loger driicken. AuBen wird dann das Abtriebs-
ritzel oufgesteckt, die Blechsicherung biegen wir
vor dem Aufsefzen etwas auf, denn schrauben
wir die Mutter fest. Hier leiste! uns die Sperr-
klinke Nr. 5 ous dem Speziolwerkzeug wieder
gute Dienste (Bild 57). Wenn die Mutter richtig
ongeknalll ist, dricken wir die Sicherung fes!
gegen eine Mutlernkonte, so wie wir sie bei der
Demontage vorgefunden haben, Ins Gehduse
sefzen wir nun das Schaltsegment d ein, und
donn die Gaongroste g. (Das Federchen Nr. 4
lossen wir vorldufig noch drauBen). Auch die
Scholtwolze kommt jetzt in ihre Buchse. Bild 59
zeigl uns, zu welchen Géngen die Rasten ouf der
Scholtwalze gehdren. Um das Schaltsegment in
den richtigen Zahn ouf der Walze sinzuiddeln,
stellen wir die Walze so, doff der Abstand zwi-
schen der Nase im Rasthebel g und der Raste fir
den ersten Gang etwa eine Zohnbreite betrdg!.
Dann drehen wir dos Segment herunter (siehe
Pfeil) und fOhren es in die Walzenverzchnung
ein. Jetzl kénnen wir durch Drehen der Walze
vorsichtig die Stellungen der einzelnen Génge
durchprobieren, und donn die Walze im dritten
Gang slehen lassen. Nun stecken wir die Achse f
in ihre Logerung (in Bild 59 mit B bezeichnet),
setzen Scheibe 5, Feder 6 und die beiden Schalt-
gobeln auf, lhre Fihrungsstifte loufen in den



25. Handgriff

Das Wichtigste haben wir jetzt Uberstanden, nob
wendig sind nur noch einige wenige Hinweise
zur Arbeitserleichterung. Wir haben es begquemer,
wenn wir dan Mator jetz! schon in den Rohmen
einhdngen, erst olle 4 Befestigungsschrauben ein-
selzen und donn festziehen. Mun boven wir on
der rechlen Seite weiter: Auf die Welle des
Scholtsegmenies kommt eing  Gummidicht
(Bild_£3), bevor der ndchste Gehdusedeckel ouf-
geseizt und ongeschroubt wird, Dann stacken
wir ouf die Schollsegmentwells die Rostenschaibe
mit dem Koniokifederchen fir die Leerlouf-
kenirolls. Au\fﬁc:sen, dofl die Markierungen auf
Schathe und Wella Obereinstimmen. Denn%aeqer‘
ring nicht vergessen, der die Rastenscheibe
sichert. Klinkenhebel oufstecken. Das Federchen
zwischen den beiden Klinken wird mit Fefl sin.
ggs_em. Der Kiinkenhebel muBl so weit aut die
Welle geschoben werden, dofi er mil ihrem Ende
bindig schiief! (Bild 64). Falls das Schalideckel-
chen ganz auseinandergenommen war, dann mis-
sen wir beim Zusommenhou dorouf achten, dafl
die in Bild 65 angegebenen Mafie genau stimmen
{68-7 mm), sonst gibt es Scholtschwisrigkaiten.
AuBerdem mull die Sdiohwlwe noch vorn und
hintens genou den gleichen Weg haben. Sollie
dos moal nicht stimmen, donn wird an dem Vier-
kant V nud‘lg‘:ﬂallt, nochdem die Kontermulter
[SW 14) gelésl wurde. Wenn wir aolles schén
emngefeitel hoben, setzen wir dos Dackelchen
auf und schrouben es fest, Ruhig Dichiungsmasse
varwenden, donn kann weniger Wasser in den
Schaltapparal gelongen. Mil dem Schaithebs!
das Getriebe durchachalten und dann in Leerlouf-
stellung stehen lossen.

26, Handgriff

Bevor wir nun on dus Stevergehduse herongehen,
setzen wir ers! Kolben und Zylinder ouf, [Mahle-
Auvtothermitkolben verirogen noch meinen per-
sonlichen Erfohrungen rubig eine enge Bolzen-
possung, dogegen isl es bei KS-Kolben unbe-
dingt widhtig, ouf den .sougenden” Bolzensiiz
zu _m:hlen&m sue Zylinderfulidichiung nehmen,
ZylinderiuBmuttern {es sind die etwos dickerent)
schén Gberkreuz gleichméiBig fest onzighen. Dann
den Kolben so genou ols mdglich auf OT stellen
und auf der linken Seite die Mutter SW 27 ouf
den Kurbelwellenzopfen leer aufschrauben.

7. Handgrifi
Auf den rechlen Kurbelwellenzapfen kommen zu-
arst der grofle Doppelfederring und die Distonz-
schetbe ?Eild 66). Die Steverkette wird ouf die
beiden Zohnrader so aufgelegt, daBl die Null-
maorkierungen der Rader genou Gbereinonder-
stehen. Dann werden beide Rader zugleich ein-
esefzt, Unterlogscheibe ouf dos Schneckenrod
agen und donn die Mutier SW 19 ansetzen, Jetz)
mossen wir den Sperrbolzen zwischen die beiden
Zohnréider stecken, so dofl die morkierten Zéhne
links vom Bolzen stehen, Die Kurbelwelie auf der
linken Seife in OT-Stellung festhalten und so
kdnnen wir die Mutier SW 17 schén fest anziehen,
Wir merken sehr deutlich, wann der Konus des
Schneckenrades gefaft hat, in dem Moment
brauchen wir die Kurbelwelle nicht mehr festzu-
halten, donn tritt der Sperrbolzen in Aktion. Do
wir nichts. an dem Nockenwellentrieb verd@indert
haten, mifite die Kellenfluchi eigentlich noch
stimmen. Sicherheitsholber machen wir eine Kon-
trolle. Mit dem TiefenmofB wird iber sin quer
ung:l?hs Liveal gemen {Bild &7). Soilte sich
wider Erworten aine Unstimmigkesit ergeben,
dann mufl das Nockenwellenzohnrad ouf der
Nockenwelle verschoben werden {Bild 68). Die
Kettensponnfeder bauen wir so ein, dafl sie sich
trofz festgezogener Schroube noch frei bewegen
iaBtl Bei den Schlepphebeln hotten wir uns ge-
merkt, wie die Distonzscheiben saflen, trotzdem
prifen wir noch sinmal mit der guar angelegten
Schiebiehre noch, ob sich die Schiepphebel in
montiertem Zustand ouch frei bewegen lassen.
Ve mm Spiel ist hier vom Werk o eben!
[Bild 89). Jetzt stecken wir die Si6Del sin, AuslaB
ist der vordere MNocken f{er ist ouch mid A"
bezeichnet], EinloB der innere Nocken. (Bei Stirn-
radontrieb is! es genau umgekehrtl) Als latztes
versehen wir den Stevergehdusedecke! mit den
3 Gummidichivingen, bestreichen ithn mit Dich-
tungsmasse und schrouben ihn ouf, Hier muB ich
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gine kleine Berichtigung einfigen: Die drei gré-

feren Dichtringe ibren ouf den Gehdusa-
el und die 4 klsineren unter die Ulpumpe.

Bilte, den geistigen KyrzschiuB vom letztenmal

zu anischuldigen,

28, Handgriff.

Mun konnen wir uns der linken Seite mit dem
Primérketientrieb zuwenden. Das Wichtigsie ist
hiar, dafl die Kette genau fluchiet, und das
pl_'ﬁf"!l wir, indem wir ein Lineal {oder Rethen-
schisber] an die beiden ohne Ketle montierien
Zohnréider anlegen. Ausgeglichen wird aut der
elle, wenn Uberhoupt ndtig. Ist
dis Kettenflucht genau, donn nehmen wir die
Zohnrdder wisder ab und montieren erst den
Kickstarter. Wir hoben bei der Demontage auf-
gnpo‘ﬁ_l, wo dos Federwiderloger ist und wie oft
¢r Kickstarfer enigegen der Federspannung
reht werden mufl, Mit zwei Umdrahungen ist
ie Feder gerade soweif nni, daB sia bei
voll herunfergetretenem Kickstarter noch nicht
Egn: zusammengezogen istl Donn ouf beide
hnrader die Kette auflegen und die Rader zu-
Elm:h oufstecken, Kupplungskettenrad und lanen-
5?05 wieder blockieren wie bei der Demonta
nd die Muttern SW 22 {Kupplung) und SW
{Kurbelwelle) schén fest anz:agan. Die Mutter in
der Kupplung muB mil einem Federring guidm-l
werden| Kupplungslomellen einselzen, die dicke
Stohllamelle zuerst, dann obwechselnd weiter,
Die letzte Scheibe mit den Druckfedern erst auf-
satzen, nachdem der Kup&!:npsdrud(piix und die
lange Druckstange in die Getriebehauptwelle ein-
gesetzt sind. Die Druckfederschrauben werden
50 &l chraubt, daB sie mit dem Deckel bin-
di ieflen, weniger und auch mehr ist
: Empfehlenswert sind an Sielle der
friher verwendeten Korkiamellen die sogenann-
tea Juridlamellien”. Werksversuche haben unter

schwierigsten Badin%:?qun die besten E\:yabm’ua
mit den gekiebten Beldgen gezeitigt, Wenn wir
dann die Kettenspannfeder eingesetzt hoben,
konnen wir dén letzten Gehdusedeckel mit seiner

Dichtung oufsetzen. Avfpassen, doB uns der SHift
auf der Kurbelwelle nicht den Simmerring ver-
lgtzt!

9. Hondgriff

Lichtmaschinsnanker oufsetzen, Lichtmaschinen-
grundplatte aufschrauben (ouf die Schieifkehlen
achtenll), Fliehkroftregler aufschrauben. Jetzt
kommt uns die Morkierung auf Grundplotie und
Gehdyse gul rusiotien. Kabel anschliefien, Bot-
terie anklemmen, Zindung kontrollieren. Das
Werk schreibt bei normal geschlossenem Flieh.
kra ler einen Zindzeitpunkt von 0,02-0,5 mm
vor OT vor, dos heiit for Arbeiten ohne Grad-
scheibe ziemlich genov auf OT! Fir gonz ge-
wissenhafte Leute steht im Regina-Testheft genou
drin, wie man mit der Gradscheibe arbeitet, Zin-
dung in : 3-5° vor OT, Ubrig bleibt uns
nun nur noch der Zylindeckopf.

30. Hondgriff
Meve Kopfdichtung und Kapselrohrdichtung
Gummiring!) sind unumgdnghch nétig. Das
Kopselrohr wird herunfergeschroubl, die dicken
izd;\qerb‘:pfrr}uhfn n:mredﬁdt‘z::pszis?m die
Runhirippen gelegl u n der autgeselzl.
Gleich die gh&ﬁol mii einstecken, Fesigeschraub!
wird der Kopf genau wie der Zylinder schén
Uberkreuz. Dann wird dos Yentilspiel eingesiellr,
Bild 70 zeigt, wo dos Ventilspiel gemessen wird,
Auslofl 01 mm, EinlaBB 005 mm. Fihllehre zu
kaufen ist billiger als ein durchgebranntes Ventil.
Grundséizlich stellen wir das Ventilspiel lieber
etwas weiter ain als zu eng, das Ventiltickern ist
an sich ungefdhrlichll Achtung: nach ce, 50 km
Fahrt werden die Zylinderkoptmutiern unbedingt
noch einmal nachgozogen, dos imlin;r natiieli
ein nochmaliges Einstsllen der Ventile! Ventile
SioOelopuairole witd bus von N hachor.
elkapselrohr wird nun von Ha -
dreht, so dofi der Dichigummi laicht gequetschi
wird, dann die unlere Mutter gegen das Ge-
hduse kontern. .
Mun noch sinige wichtige Klsinigkeiten: Hoben
wir die Venhle ewsachsell, dann oufpossen:
die friheran 'Vaﬂmen im Teller einen Schlilz
zum Einschleifen mil Schraubenzieher, die neuen
Ventilteller sind voilig glatt! Wéhrend die Ven-
tile mit Schlitz ein ﬁﬁppdmn ouf dem Schaoft
brauchten, sind die neuen VYentile co. 1,5 mm
ldnger und missen unbedingt ohne Kdppchen
eingebout werden, die Kdappchen brachten nur
die Hebelgeomelrie durcheinander, was sich in
gohamn;aéumleiﬂ der Ventilfihrungen bemerk-
Qar m .

3. :
Der Ki ideckel bekommi unbeding! eine
neve Dichtung, wenn admiich hier irgendwo Luft
hineinkomml, dann en wir immer eine un-
schéne Lache am Getriebeslkonirollstab haben.
(Genauso donn, wenn die VentilfGhrungen
schlecht sindl) o

Bliecbe noch dos Anschliefen der Olleitungen.
Die obere AnschluBistelle im Motorgehduse ist
for die Saugleitung! Die untere fiir die Rickfihr-
leitung. Im Oltank st der vorders AnschluB Suu?-
leitung, der hintere Anschiul Ridcfohrung. In
den vorderen AnschluB im Ultonk kommt die
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Sieb:sd'lraulg.:cl;‘imin. Dof w‘;( jeder Hohlschraube
zwei neve Dichlungen spendieren, ist unumgdng-
lich, dos gilt auch Fir die Olsumpfschroube {g?a

einzige an der Regina mit SW 24), die gleich
unter den beiden Leitungsanschlissen am Motor
sitzl.

31, Handgriff

Alle Kleinigkeiten, Bowdenzige, Fuirosten, Kick-
slorter, Bramshebel, Yergaser und Tank wieder
befestigen, Kette zum Hinterrad ouflegen, Ketten-
spannung und Keit r {111) kontrollieren, do-
zu brouchen wir | keine Anleitung mehr,
Tricks sind nicht mehr dobeil Nur den kleinen
Gummidichiring auf der Kickstarterwelle {glsiche
GCréfle wie auf der Schaltsegmentwelle) dircfen
wir nicht vergessen, domit uns hier kein Ul her-
ouskiackert|

Tio, und nun mifite die Reging spdtestens auf
den dritten Tritt wieder kemgasun? losbrummaen.

L

Im vorliegenden Bondwurm sind samtliche An-
weisungen abgestellt auf die normale Regina,
wig sie bis Ende 52|_Pabaul wurde. Im groBen
und ganzen sind die Handgriffe bei den neueren
Reginas die gleichen geblisben, ;o mehr noch,
fast olle Verbesserungan kénnen nachirdglich
ohne grofie Schwierigkeiten in die alten Modelle
elngebout werden!l! Zu erwdhnen wdre da z. B.
der Nodckenwellenantrieb Ober Stirnedder, neve
Zohnradélpum stgt  der  Kolbendlpumpe,
Duplex-Primérkette stol der Simplexketie und
noch einiges mehr.

Bis bald olso winscht euch viel Freude mil eurer
Raging suer Hans-Joochim Mai





